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“Os desafios que se colocam as cidades, na procura dos melhores caminhos de desenvolvimento, de
sustentabilidade e de competitividade, sdo cada vez mais ambiciosos. E neste contexto que devem
emergir as estratégia de desenvolvimento local, ou seja, pensar globalmente mas agir localmenete, vi-
sando o desenvolvimento sustentdvel e a melhoria da qualidade de vida nas cidades e nas regioes.”

(Paula Teles; 2014 ,pdg. 73)
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RESUMO

Ao longo dos dltimos 20 anos a Vila de Satdo tem-se desenvolvido, sobretudo, a partir
do interesse dos proprietarios privados, com a supervisdo dos técnicos municipais e da con-
formidade das propostas de urbanizacao com o respetivo Plano Diretor Municipal (PDM).

Como se pode verificar ao longo desta proposta de intervengdo, a estrutura verde da
Vila é pouco desenvolvida, com pouca diversidade floristica, especialmente nos arruamentos.
Os diversos espagos verdes sdao de pequena dimensao e estdo dispersos na metade norte da
Vila. Sdo na sua maioria canteiros resultantes de novos arruamentos ou de algumas operacdes
de loteamentos, que favorecem apenas o enquadramento das entradas do edificado, sem um
estudo prévio do tipo de espécies a implementar ou do tipo de manutengdo que a sua planta-
¢do exigird ao Municipio ou moradores.

A localizagdo no centro-norte de Portugal e a reduzida proximidade a grandes centros
urbanos, sendo o mais préoximo a cidade de Viseu, a cerca de 22 Km, e o baixo indice de em-
pregabilidade, promoveu o aumento do transporte individual e a construgcdo de habitacoes
unifamiliares. Como consequéncia, teve a reduzida presenga de transportes publicos ou a fra-
gil existéncia (ou mesmo inexisténcia) de meios de circulacdo pedonal ou de bicicleta. Relati-
vamente ao edificado, na sua maioria, sdo considerados de baixa eficiéncia energética e pouco
se tem feito para melhorar ou mesmo incentivar a nivel municipal, que as novas construgdes
tenham, por exemplo, um maior aproveitamento da energia solar ou mesmo das aguas pluvi-
ais. O mesmo se aplica aos espagos verdes que ndo tém, nem se prevé que venham a ter, a
instalacdo de mecanismos de recolha das aguas da chuva para rega dos relvados ou dos es-
tratos arbéreo-arbustivos.

Na&o tendo havido uma visao, ou um plano global, para o desenvolvimento homogéneo
da Vila de Sétdo é interessante e de extrema importancia, que neste momento, seja feito um
estudo que permita o melhoramento da circulagdo pedonal, da criacdo de uma rede de ciclo-
vias que interliguem os principais focos deste meio urbano, e por tltimo, melhorar a estutura
verde, interligando os pequenos espacos verdes ja existentes as novas areas verdes propostas.

Espera-se que o presente projeto possa ser a base da uniformizacao e melhoramento do
espaco urbano da Vila de Satao, abrangendo tematicas como a mobilidade, a melhoria da qua-
lidade de vida e a reabilitagdo estratégica de algum edificado devoluto.

Palavas chave: Mobilidade sustentavel, Estrutura verde, Qualidade de vida.
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ABSTRACT

Over the last 20 years, Satao Village has developed, above all, in the interest of private
owners, with the supervision of municipal technicians and the compliance of urbanization
proposals with the respective Municipal Master Plan (PDM).

As can be seen throughout this intervention proposal, the village's green structure is
poorly developed, with little floristic diversity, especially in the streets. The various green
spaces are small and scattered in the northern half of the Village. They are mostly flower beds
resulting from new streets or some subdivision operations, which only favor the framing of
the building entrances, without a previous study of the type of species to be implemented or
the type of maintenance that their planting will require from the Municipality or residents.

The location in the center-north of Portugal and the reduced proximity to large urban
centers, the closest being the city of Viseu, at about 22 Km, and the low employment rate,
promoted an increase in individual transport and the construction of of single-family dwell-
ings. As a consequence, there was a reduced presence of public transport or the fragile exist-
ence (or even non-existence) of means of pedestrian or bicycle circulation. Regarding build-
ings, most of them are considered to be of low energy efficiency and little has been done to
improve or even encourage, at the municipal level, that new constructions have, for example,
greater use of solar energy or even of rainwater. The same applies to green spaces that do not
have, and are not expected to have, the installation of rainwater collection mechanisms for
irrigation of lawns or tree-shrub layers.

Since there was no vision, or a global plan, for the homogeneous development of Satdo
Village, it is interesting and extremely important that, at this moment, a study is carried out
that allows the improvement of pedestrian circulation, the creation of a network of cycle paths
that interconnect the main focuses of this urban environment, and finally, to improve the
green structure, linking the existing small green spaces to the new proposed green areas.

It is expected that this project can be the basis for the standardization and improvement
of the urban space of Satdo village, covering topics such as mobility, improving the quality of

life and the strategic rehabilitation of some vacant buildings.

Keywords: Sustainable mobility, Green structure, Quality of life.
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1.
INTRODUCAO

O presente projeto é a componente de conclusao do Mestrado em Urbanismo Sustenta-
vel e Ordenamento do Territério. Com este projeto, pretende-se a aplicacdo dos conhecimen-
tos adquiridos durante o curso, sobretudo nas teméticas escolhidas da estrutura verde, aces-
sibilidades e da mobilidade suave, neste caso, tendo como objeto de estudo o espago urbano
da Vila de Satao.

A criagdo de novos corredores verdes, de percursos de mobilidade suave e o investi-
mento em transportes, representam algumas das componentes mais importantes do desen-
volvimento sustentdvel dos centros urbanos e da melhoria da qualidade de vida das popula-
¢Oes que neles residem.

O mesmo se aplica aos meios urbanos mais pequenos, que tal como nas grandes areas
metropolitanas, foram se desenvolvendo, na maioria dos casos, sem nenhum plano global que
visasse o seu futuro. Esta evolucado foi sendo agravada com as sucessivas altera¢des politicas
e respetivas mudancas de interesses, tanto partidarios como de pequenos grupos de cidadaos
localmente mais influentes.

Este estudo encontra-se dividido em seis capitulos: i) a introducdo, onde se faz uma
sucinta apresentacdo dos objetivos e da metodologia seguida; ii) o enquadramento de politicas
e de legislagdo em vigor, onde se destacam alguns documentos e regulamentos legislativos,
que se consideram mais importantes; iii) o diagnéstico da situagdo existente, onde se apre-
senta a andlise da drea de estudo nas diversas componentes, rematando com a andlise SWOT;
iv) a apresentagao da proposta de intervengao para a Vila de Satdo; v) as consideragdes finais

do estudo; e vi) a bibliografia.

1.1. Enquadramento tematico

A Histéria do Urbanismo ao longo dos anos caracterizou-se, sobretudo, por uma movi-
mentacdo em massa para as principais metrépoles de cada pais, devendo-se esta deslocacao
ao facto de estes centros urbanos estarem associadas a grandes oportunidades econémicas, de
emprego e de competitividade. Situacao esta, que teve como efeito o sobrelotamento popula-
cional nas cidades e levou, naturalmente, a problemas de exclusao social, ambientais, de efi-

ciéncia e de sustentabilidade, causando um decréscimo da qualidade de vida das populagdes
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(Sarmento, 2003).

Durante décadas, os principais investimentos foram, sobretudo, para a construcao de
novas infraestruturas desde a escala nacional a local, na maioria das vezes, sem haver uma
preocupacao com a sustentabilidade do meio ambiente (Sarmento, 2003).

A Revolugao Industrial no século XVIII representa um marco na histéria do urbanismo.
As condicoes de insalubridade por ela causadas, levou ao interesse e preocupagao com a eco-
logia urbana. Iniciou-se assim a construgdo de novos parques e redes ecoldgicas, que tiveram
como objetivos a conservagdo e a sustentabilidade dos centros urbanos (Sarmento, 2003). Esta
nova preocupagao com a estrutura verde das cidades e a implementacdo de corredores verdes,
tem-se intensificado nos ultimos anos como um movimento internacional, em desenvolvi-
mento desde os séculos XIX e XX (Fabos, 1995 in Ribeiro e Barao, 2005).

O conceito de corredores verdes tem sofrido alteracdes, facilitando mais eficientemente
a colmatagdo das necessidades ecolégicas, tais como a qualidade ambiental e o melhoramento
dos percursos pedonais, para animais e/ ou continuidade dos processos naturais (Turner, 1998
in Sarmento, 2002).

Este novo planeamento ambiental permitiu que nos altimos 50 anos, diversas cidades
a nivel mundial, conseguissem associar os seus investimentos financeiros com a melhoria da
qualidade de vida das suas populacdes, sendo que algumas delas se tém mantido regular-
mente nos principais rankings de mais cidades sustentdveis. Sao exemplo disso, a nivel euro-
peu, as cidades de Freiburgo (Alemanha) e de Barcelona (Espanha) (Idealista News, 2021).

Os seus governantes perceberam, apesar das sucessivas alteragdes politico-governa-
mentais, que seria necessdria a transformacdo destas metrépoles nas diversas modalidades
urbanisticas, de forma coordenada e complementar. As principais transformagdes deram-se,
resumidamente, nos transportes e conectividade, na tipologia de servicos, no ambiente natu-
ral e satde, nas atividades econémicas e na habitagdo e espaco construido (European
Nurserystock Association (ENA), 2021).

Foi neste contexto, que foram promovidos diversos estudos, relatérios, projetos de rea-
bilitagdo urbana e regulamentos europeus, nacionais e municipais, que iniciaram um periodo
de melhoria da qualidade de vida das populacdes residentes nas metrépoles e em areas me-
tropolitanas. O melhoramento ou criacdo de acessibilidades (novos percursos), mas agora
para os pedes e ciclistas; a redugdo do trafego automovel; o aumento e beneficiacao da diver-
sidade de transportes publicos; ou mesmo a criagdo de novos corredores verdes, de parques
e jardins, sdo algumas das medidas/ac¢des promovidas hoje em dia, que contribuem em
grande escala para uma melhor qualidade do ar e da satde publica, ou seja, para uma melhor
qualidade de vida (European Nurserystock Association (ENA), 2021).

A ‘Cidade Verde’, Freiburgo, teve o seu momento de mudanga em 1970, como resultado
de protestos dos agricultores contra as energias nucleares que eram usadas na época, e que
deterioravam a cada dia a qualidade do ar (Municipio de Freiburg, s.d.).

Ja a cidade de Barcelona, teve como base varios fatores negativos, como doencas e epi-
demias, o crescimento descontrolado da populagdo, conflitos sociais e politicos, condigdes in-
salubres das habitac¢des, a Revolugao Industrial ou mesmo o aumento das desigualdades so-
ciais. Foi uma jungdo de fatores e de contecimentos que resultaram, em 1855, na defini¢do do
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Plano de Expansao de Barcelona de Ildefons Cerda. Este plano continha importantes infraes-
truturas de expansao urbana, tais como grandes alinhamentos (ainda hoje presentes), espagos
verdes, hospitais, mercados, hierarquia de arruamentos, abastecimento de 4gua, saneamento
e de drenagem. Hoje em dia, mantém-se a maioria do tracado definido neste Masterplan, ape-
nas com algumas alteragdes em determinados bairros, em que se promove a circulacao de
pessoas e ciclistas, reduzindo ou mesmo excluindo o veiculo destes arruamentos (A histéria
de 1'Eixample e o Plano Cerda, 2016).

A nivel nacional é importante identificar as cidades de Lisboa e do Porto, pelas mudan-
¢as que tém inserido no ambito nacional. O Plano Diretor Municipal de Lisboa, 1994, acom-
panhado pelo Arquiteto Paisagista Gongalo Ribeiro Telles, foi o elemento que marcou a ci-
dade, sobretudo a nivel da beneficiacdo da estrutura verde. Mais recentemente, verificou-se
uma preocupagao com a instalagdo de percursos mais adaptados a mobilidade sustentdvel ou
mesmo a alteragdo, gradual, da frota de transportes publicos existente (Telles, 1997).

Na Area Metropolitana do Porto identifica-se, tal como em Lisboa, a beneficiacdo dos
transportes publicos e destaca-se o programa 'O FUTURO - Projeto das 100 000 drvores'. Este
projeto tem como "objetivo de criar e manter florestas urbanas nativas nesta regido, que precisa de
enriquecer a sua biodiversidade, sequestrar carbono, melhorar a qualidade do ar, proteger os seus solos
e contribuir para uma melhor qualidade de vida das pessoas" (CRE.Porto, 2015).

Este programa teve o seu inicio, como é referido no site, com o "conhecimento acumulado
e da dindmica de participagao e colaboracdo gerada durante a elaboracio do Plano Estratégico de Ambi-
ente da Area Metropolitana do Porto (2003-2008)" (CRE.Porto, 2015). Desde que se iniciou, em
2014, este projeto comunitario j4 teve a participagdo voluntéria de 18 097 pessoas, 56 054 horas
de voluntariado, 692 a¢des de plantagdo contabilizadas e 112 300 arvores plantadas em toda a
AMP (CRE.Porto, 2015).

Mas estas medidas de sustentabilidade, ndo se tém implementado apenas nas grandes
areas metropolitanas. Também no interior de Portugal, tem havido preocupagdo com a me-
lhoria da qualidade de vida e a priorizacdao de meios de circulagao mais sustentaveis. A cidade
de Viseu é exemplo disso. Conhecida como a "Cidade-Jardim", Viseu, teve uma preocupagao
a nivel da melhoria da circulagdo pedonal, da quantificacdo do arvoredo urbano existente e o
aumento deste (VerticalScope Inc., 2017). Mais recentemente, destacou-se pela preocupagao
em definir percursos de ciclovia dentro da cidade, estando, neste momento em andamento a

primeira fase deste projeto, fazendo ligacao a pré-existente, Ecopista do Dao (fig. 1.1).
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Figura 1.1 - Proposta de rede de ciclovias na cidade de Viseu.
(fonte: VerticalScope Inc., 2017)

E necessario compreender a realidade nacional, sobretudo nas questdes das acessibili-
dades no espaco publico, edificado ou mesmo nos transportes coletivos. Em 'A cidade das
(iymobilidades', Paula Teles (2014, p. 21) refere que "Portugal é um territério onde existem cerca
de 2 milhoes de idosos, 1 milhao com deficiéncia, 550 mil criangas com menos de 5 anos e outros milhares
de pessoas com problemas de mobilidade" (dados de 2012).

Como esta autora refere, a auséncia de acdo neste campo, tanto afeta a qualidade de vida
da populagdo como também afeta o Turismo de cada regido. Um estudo econémico elaborado
por Peter Neumann, citado por Paula Teles, comprovou "que mais pessoas viajariam se o destino
tivesse condigoes de acessibilidade, ndo sé em hotéis e restaurantes, como no prdprio espago puiblico,
enquanto espago urbano de compras, conhecimento turistico, cultural e de servicos" (Teles, 2014, p.
20).

Complementarmente a acessibilidade, encontra-se a estrutura verde destes meios urba-
nos, adicionando a estes percursos e ao espago publico em geral iniimeros beneficios ambien-
tais e para a satide das populagdes (Carvalho, 2010).

Sao diversos os estudos realizados na tematica dos beneficios e constrangimentos pro-
vocados pela presenca de espacos verdes nos centros urbanos. Estes sdao maioritariamente
consensuais, sendo que os beneficios se podem organizar em trés tipos: i) beneficios econémi-
cos; ii) beneficios psicofisiologicos e sociais; e iii) beneficios ecolégicos e ambientais. Ja os cons-
trangimentos, podem resultar do mau planeamento do meio urbano ou da sua incorreta adap-
tacdo para a integracdo posterior de zonas verdes (Carvalho, 2010).
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1.2. Enquadramento sécio-geografico da area de intervencao

Localizado no distrito de Viseu,
0 Municipio de Satdo, tem uma popu-
lagdo de 12.444 habitantes (Estatistica,
2021) e tem como sede a Vila de Satdo.

Cinf3es
O municipio é limitado a norte pelos
municipios de Moimenta da Beira e Castro Daire

Sernancelhe, a leste por Aguiar da

580 Pedro

Beira, a sul por Penalva do Castelo, a p

oeste por Viseu e a noroeste por Vila
Nova de Paiva, conforme identificado
na figura 1.2 (PROASolutions, 2011).
Pertence a Regido Centro, sub-
regido Dao-Lafdes e distrito de Viseu.
A distdncia entre o centro da cidade
de Viseu e a Vila de Satao é de, sensi-
velmente, 22 km. A area do espaco ur-
bano da Vila é de, aproximadamente,

1.59 km2 (PRO ASolutions, 2011). Figura1.2 - Localéigi(; clli ;};ia;s ies;/il::u e da Vila de Sé-
Segundo o Plano de Solugdes In- (fonte: Portugal de norte a sul, 2018)

tegradas de Acessibilidade para Todos

- Municipio de Satdo - Vol. III - Atuagdo no espago publico (PROASolutions, 2013, p. 8) as
principais vias de comunicacdo rodovidrias sao a EN 229 e EN 329, que permitem a ligacao
entre os municipios vizinhos; e a rede secundaria, que foi estruturada ao longo dos anos para
permitir o acesso as freguesias mais distantes.

O Municipio de Satao integra nove freguesias - Avelal, Ferreira de Aves, Mioma, Rio de
Moinhos, S. Miguel de Vila Boa, Satdo, Silva de Cima, Unido das freguesias de Aguas Boas e
Forles e Unido das freguesias de Romas, Decermilo e Vila Longa -, ao longo de, aproximada-
mente 200 km2. E um municipio com origem e vestigios pré-histéricos e romanicos, visiveis
no patrimoénio religioso existente (Municipio de Satao, s.d.).

O Foral data de 9 de maio de 1111, outorgado pelo Conde D. Henrique e Dona Teresa
com o lema de "A arte de bem receber!", ainda hoje fortemente usado e praticado pelas comuni-
dades aqui residentes (Municipio de Satao, s.d.).

Este municipio é fortemente marcado pela grande diversidade natural e geolédgica,
desde grandes areas de pinhal, inimeros cursos de dgua, grandes areas de vales graniticos e
xistosos. Integrado na Regido Demarcada dos Vinhos do Dao, apresenta "uma considerdvel di-
versidade em termos de castas, bagas, frutos, vegetais e cogumelos, sobretudo o Miscaro, pois a agricul-
tura foi e continua a ser o modo de subsisténcia de grande parte da nossa populagio" (Municipio de
Satao, s.d.).

Além da riqueza natural, também apresenta um inimero patriménio religioso, arqueo-
l6gico, gastrondmico e cultural. Sao exemplo disso as Festas Populares, como a Festa de Sdo

Bernardo na area mais central da Vila de Satdo e diversos provérbos, pecas de artesanato,
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romarias... ou mesmo lendas e superstigdes (Municipio de Satao, s.d.).

Conforme o estudo realizado para a execugdo do Plano de Solugdes Integradas de Aces-
sibilidade para Todos (2013), a evolucdo demografia apresentava-se estagnada, desde a dé-
cada de 50, tendo mesmo perdido, 5% da populagdo no tultimo periodo intersitario
(PROASolutions, 2013).

Como se pode verificar nos dados da tabela 1.1, a populagdo no Concelho de Satao, so-
freu um aumento entre 1911-1950 de 2 987 pessoas. De 1950 até 2011, a evolugao populacional
demonstra uma reducao significativa de populagdo. Apesar da perda entre 2001 e 2011, sabe-
se que a populacao dentro da Vila de Satdo sofreu, neste intervalo de 10 anos, um aumento de
17,7% (Municipio de Satao, 2016, p. 7).

Tabela 1.1 - Evolugdo da Populagdo no Concelho de Satao.
(fonte: Municipio de Satdo, 2016, p. 6)

Numero de habitantes
1911 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2001 2011
13 885 13772 14 892 15239 16 872 16 824 14 245 13 587 13342 13 444 12 444

Os resultados provisérios dos Censos 2021 demonstram uma diminui¢do populacional
no municipio para 11 030 habitantes, causando uma perda de, cerca de, 11% da populagdo.

Os dados da tabela 1.2 demonstram a evolug¢do do nimero de habitantes dentro da Vila,
nos ultimos 20 anos.

Tabela 1.2 - Evolugdo da Populagdo na Vila de Satdo e na freguesia de Satao nos ultimos 20 anos.
(fontes: Municipio de Satao, 2016, p. 7; Censos 2021)

Numero de habitantes

2001 2011 2021 (provisorios)
Var' A 1 . . .
1ave Vilade Satao | [TeBUSSIAde | desatio | reuesde | L desao  resuesiade
Satao Satao Satao
Populagao residente 2137 3721 2516 4 007 S/resultados 3825

Relativamente a situacdo de emprego, o PARU de Satdo indica que cerca de 10% dos
residentes, em idade ativa, dentro da Vila encontram-se desempregados (Municipio de Satao,
2016, p. 10). Sendo que este valor se encontra abaixo dos 12% identificados como representa-
tivos da média concelhia, conforme indicado no grafico 1 (Municipio de Séatdo, 2016, p. 10).

Grafico 1.1 - Populacao por situagdo face ao desemprego (%).
(fonte: Municipio de Satao, 2016, p.10)
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O PARU de Satao, representado no grafico 2, identifica que h4d uma primazia do em-
prego no sector tercidrio: no concelho com 62,12% da populacdo e 76,64% dentro da Vila de
Séatdo (Municipio de Satdo, 2016, p. 10 e 11). Dentro da Vila os sectores de atividade secundario
e primario apenas representam, respetivamente, 22,45% e 0,91% (Municipio de Satao, 2016, p.
11).

Grifico 1.2 - Populacdo empregada por setor de atividade.
(fonte: Municipio de Satdo, 2016, p.11)
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Na tipologia de ocupacado dos alojamentos familiares, dentro da Vila de Satdo, o PARU
averiguou a existéncia de diferengas significativas e distintivas nos niveis territoriais analisa-
dos (Municipio de Satdo, 2016, p. 13).

Como se pode verificar no gréfico 1.3, cerca de 12% representa os alojamentos arrenda-
dos, valor bem superior a média do concelho, que é de 2% (Municipio de Satao, 2016, p. 14).
E importante referir que a percentagem de alojamento vago, dentro da Vila, se localiza nos
14,56%, considerando-se que é um valor bastante expressivo quando comparado com os
16,31% que representam a média concelhia (Municipio de Satao, 2016, p. 14).

Gréfico 1.3 - Tipo de ocupagdo dos alojamentos (%).
(fonte: Municipio de Satdo, 2016, p.14)
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1.3. Objetivos da proposta

Numa sociedade em que tantas vezes se tem dado primazia (e espago) ao veiculo... a
presente proposta surge com a profunda determinagdo de transformar o espago urbano da
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Vila de Satao, priorizando a utilizagao do espaco publico pelo pedo, através da implementagao
de medidas e do redesenho da malha urbana existente, de forma a promover a mobilidade
suave e o desenvolvimento da estrutura ecolégica.
Sédo objetivos da presente proposta:
* A criagdo de percursos pedonais e cicldveis dentro da Vila de Satao, incluindo a
indicacdo de dreas de ligagdo aos meios urbanos envolventes;
* A criagdo de areas de bike-sharing;
= A melhoria da estrutura verde existente;
* O aumento do namero de paragens de autocarro e da sua qualidade;
*= A apresentagdo de propostas de valorizacdo de recursos subutilizados, neste
caso de algum edificado abandonado;
* Apresentacdo de duas novas areas verdes para a Vila, a norte junto ao n6 das
Estradas Nacionais 329 e 229, e na entrada mais a sul.

1.4. Metodologia geral

A presenga de uma metodologia é importante para o desenvolvimento de um projeto.
Esta representa um processo sistematico de métodos, técnicas e/ou instrumentos que sao de-
senvolvidos ao longo de todo o trabalho, com a finalidade de alcangar os objetivos, neste caso
do projeto, permitindo a realizagdo de uma pesquisa mais aprofundada e global da area de
intervancao.

A metodologia aplicada neste trabalho, com um caréter mais tradicional, envolveu duas
fases de andlise: a andlise do enquadramento de politicas e de legislacdo em vigor, e a andlise
das pré-existencias da Vila de Sétao.

Na primeira, relativa ao enquadramento de politicas e de legislacdo em vigor, foram
pesquisados alguns documentos de relevante interesse para a contextualizagdo das teméticas
abordadas.

Numa segunda fase, ocorreu a anélise das pré-existéncias, onde se identificaram os prin-
cipais p6los dinamizadores, as diferentes tipologias de arruamentos, os espacos verdes exis-
tentes (que sdo espagos publicos municipais, seja ou ndo a Camara Municipal a responsavel
da manutencdo destes), o edificado existente e a localiza¢do das paragens de autocarros exis-
tentes. Por sua vez, estas andlises, permitiram a elaboracdo da analise SWOT e da presente
proposta de intervencao. A analise SWOT possibilitou, assim, a identificagdo dos pontos po-
sitivos, pontos negativos, as oportunidades e as principais ameacas existentes.

Os métodos implementados nestas durante a realizacdo deste estudo, resultaram:

* da analise dos documentos existentes a nivel legislativo e regulamentar;

* da andlise dos elementos enquadrativos da area de intervengao (PDM, PARU de
Satao, Plano SIAT, entre outros);

* da realizagdo de visitas ao terreno, permitindo a captacao de fotografias e iden-
tificagdo in loco da localizagao de alguns elementos mais importantes (p. e. loca-
lizagao de edificado devoluto ou em construgao);
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* recolha de mapas identificativos da realidade existente, nos documentos muni-
cipais e execugdo de novos mapas, possibilitadas pela recolha in loco mais com-
pleta;

» aplicacdo de softwares, como o AutoCAD ou o Google Earth, que permitiram,
principalmente, a apresentagdo das mapas e pegas desenhadas nas fases de ana-
lise e de proposta.

A consolidagdo da metodologia, permitiu a apresentacdo de um projecto de intervengao
para este espago publico, prevendo acdes e medidas que visam melhorar as acessibilidades, a
mobilidade sustentédvel, a estrutura verde, a reabilitacdo do edificado devoluto e a melhoria
da qualidade de vida dos satenses.

Todo este processo foi esquematizado na figura 1.3, seguidamente apresentadas.

ANALISE DAS EXISTENCIAS
Métodos
Visitas ao terreno (registos fotograficos) | Recolha in loco | Recolha e execugdo de mapas | Softwares (AutoCad e
Google Earth)
y A
- . Identificagéo dos principais
Niveis mundial e europeu pélos dinamizadores

. . Identificagdo da tipologia de

Nivel nacional arruamentos
N Levantamento das paragens

Nivel municipal e T

Levantamento dos espagos
verdes existentes

Levantamento arbéreo
existente

Edificado existente

Figura 1.3 - Processo de elaboracao da proposta de interveng¢do na Vila de Satdo.
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2.
ENQUADRAMENTO DE POLITICAS E DE
LEGISLACAO EM VIGOR

Uma parte importante deste trabalho foi identificar, analisar e compreender qual o en-
quadramento normativo e legislativo em vigor, e quais os possiveis planos estratégicos exis-
tentes que regem as tematicas em estudo da acessibilidade, da mobilidade e do planeamento
da estrutura ecoldgica para o Municipio de Satdo.

E assim importante a apresentagdo de alguns documentos que enquadrem a presente
proposta em quatro niveis: nivel mundial/europeu, nivel nacional e nivel municipal.

2.1. Enquadramento mundial e europeu

Nos niveis mundial e europeu, existem diversos documentos e politicas baseadas em
estudos realizados nas tltimas décadas, tais como "A Carta de Leipzig", sobre as cidades eu-
ropeias sustentaveis (maio de 2007); os "17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel" (se-
tembro de 2015) langcados pela ONU para a década de 2020/2030; em 2016, o "Pacto de Ams-
terdao - Nova agenda urbana europeia" e o "The State of the European Cities Report - Cities
leading the way to a better future". Estas sdo algumas das mais importantes referéncias na
temaética das cidades sustentaveis, definindo muitas vezes metas, medidas e ac¢des que de-
vem ser aplicadas pelos diversos paises de forma a tornar os grandes e pequenos centros ur-
banos mais resilientes, sobretudo as alteragdes climaticas (e suas consequéncias) previstas em
intmeros relatorios cientificos.

Neste sub-capitulo serdo apresentados dois documentos, o primeito com uma adesao
de diversos paises a nivel mundial devido a sua relevancia ambiental, e o segundo de aplica-

¢ao europeia.

2.1.1. Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel

Em setembro de 2015, a Organizacao das Nag¢des Unidas (ONU) apresentou 17 Objeti-
vos de Desenvolvimentos Sustentavel (ODS), no &mbito da Agenda 2030. Este documento foi

aprovado por 193 membros da ONU, que se comprometeram a aplicar este "modelo global para
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acabar com a pobreza, promover a prosperidade e o bem-estar de todos, proteger o ambiente e combater
as alteragoes climiticas" (BCSD - Conselho Empresarial para o Desenvolvimento Sustentéavel,
2022).

Os 17 objetivos definidos foram sub-divididos em 169 metas, de onde se destacam os
seguintes, como forma de enquadramento da presente proposta:

= "Objetivo 3 - Saiide de qualidade: Até 2030, reduzir substancialmente o niimero de
mortes e doencas devido a quimicos perigosos, contaminacdo e poluicdo do ar, dgua e solo;

* Objetivo 4 - Educagdo de qualidade: Até 2030, garantir que todos os alunos adqui-
ram conhecimentos e habilidades necessdrias para promover o desenvolvimento sus-
tentdvel, inclusive, entre outros, por meio da educacio para o desenvolvimento sus-
tentdvel e estilos de vida sustentdveis, direitos humanos, igualdade de género, promocio
de uma cultura de paz e da ndo violencia, cidadania global e valorizacio da diversidade
cultural e da contribuicdo da cultura para o desenvolvimento sustentdvel;

= Objetivo 6 - Agua potdvel e saneamento: Até 2020, proteger e restaurar ecossistemas
relacionados com a dgua, incluindo montanhas, florestas, zonas hiimidas, rios, aquiferos
e lagos;

* Objetivo 7 - Energias renovdveis e acessiveis: Até 2030, aumentar substancial-
mente a participagio de energias renovdveis na matriz energética global;

* Objetivo 11 - Cidades e comunidades sustentdveis: Até 2030, proporcionar o acesso
universal a espagos piiblicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente
para as mulheres e criangas, pessoas idosas e pessoas com deficiéncia;

* Objetivo 12 - Produgdo e consumos sustentdveis: Até 2030, garantir que as pessoas,
em todos os lugares, tenham informagdo relevante e consciencializacdo para o desenvol-
vimento sustentdvel e estilos de vida em harmonia com a natureza;

* Objetivo 13 - A¢do climdtica: Melhorar a educagio, aumentar a consciencializagio e
a capacidade humana e institucional sobre medidas de mitigacdo, adaptacio, reducio de
impacto e alerta precoce no que respeita ds alteracoes climdticas;

* Objetivo 15 - Proteger a vida terrestre: Até 2020, assegurar a conservagio, recupe-
ragdo e uso sustentdvel de ecossistemas terrestres e de dgua doce interior e 0s seus servi-
cos, em especial florestas, zonas hiimidas, montanhas e terras dridas, em conformidade
com as obrigacoes decorrentes dos acordos internacionais" (BCSD - Conselho
Empresarial para o Desenvolvimento Sustentavel, 2022).

Realca-se que apenas foram identificados alguns objetivos, e uma meta por objetivo, que
ajustem melhor a proposta.

2.1.2.Pacto Ecolégico Europeu

Também conhecido como Pacto Verde Europeu, é um acordo promovido pela Comissao
Europeia, que tem como objetivo principal tornar a Europa no primeiro continente climatica-
mente neutro até 2050 (Comissdo Europeia, s.d.).

Este pacto engloba um conjunto de medidas que permitirdo tanto aos cidaddes como as
empresas europeias fazer um progresso verde mais sustentavel. As medidas, acompanhadas
pelas principais politicas, variam desde o corte das emissdes ao investimento em pesquisa,
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inovacdo e preservagao do ambiente natural (Comissao Europeia, s.d.).

Pretende-se, portanto, que este pacto promova o bem-estar e a satde das geragdes pre-
sentes e futuras, nos diversos dominios da sociedade: clima, agricultura, energia, indastria,
ambiente e oceanos, transportes, desenvolvimento turistico e regional, investigacao e inova-
¢do, proporcionando assim:

= ar fresco, dgua limpa, solo saudavel e biodiversidade;

= edificios renovados e energeticamente eficientes;

* alimentos sauddveis e a pregos acessiveis;

* mais transportes publicos;

= sisternas energéticos e inovagoes tecnoldgicas de ponta menos poluentes;

* produtos com maior durabilidade que possam ser reutilizados, reparados e reciclados;
»  empregos duradouros e formagio profissional necessiria para a transicdo;

* uma indistria competitiva e resiliente a nivel mundial" (Comissdo Europeia, s.d.).

Prevé-se que este acordo seja a nova estratégia de desenvolvimento da Unido Europeia,
acompanhada e suportada por investimentos em tecnologias verdes e solu¢des sustentaveis
(Comissao Europeia, s.d.).

2.2. Enquadramento legislativo nacional

A nivel nacional, nas tematicas da acessibilidade, da mobilidade, do planeamento da
estrutura ecoldgica e da melhoria da qualidade de vida e do ambiente, entre diversos docu-
mentos legislativos podemos encontrar, de importante aplicacdo na drea de estudo, regula-
mentos como o Regime da acessibilidade aos edificios e estabelecimentos que recebem pu-
blico, via ptblica e edificios habitacionais, dado pelo Decreto-Lei n° 163 /2006, de 08 de agosto,
na sua atual redacdo; o Decreto-Lei n° 307/2009, de 23 de outubro, na sua atual redacao, que
estabelece o Regime Juridico da Reabilitacdo Urbana; a Resolucdo de Conselho de Ministros
n°61/2015, de 11 de agosto, que define a estratégica das Cidades Sustentaveis 2020; o Decreto-
Lei n° 92/2019, de 10 de julho, que estabelece o Regime Juridico aplicavel ao controlo, a de-
tengdo, a introdugdo na natureza e ao repovoamento de espécies exodticas e assegura a execu-
¢do, atualizando assim a Lista Nacional de Espécies Invasoras; a Lei n® 26 /2013, de 11 de abril,
na sua atual redacdo, que regula as atividades de distribuicdo, venda e aplicagdao de produtos
fitofarmacéuticos para uso profissional e de adjuvantes de produtos fitofarmacéuticos e define
os procedimentos de monitorizagdo a utilizacao dos produtos fitofarmacéutico; a nova Lei de
Bases do Clima, dada pela Lei n° 98/2021, de 31 de dezembro; e por tltimo, mas ndo menos
importante, o novo Regime Juridico da Gestdo do Arvoredo Urbano (RJGAU) introduzido
pelo Lei n°® 59/2021, de 18 de agosto.

2.2.1. Lei de Bases do Clima

A 31 de dezembro de 2021, foi publicada em diario da reptiblica a nova Lei de Bases do
Clima (Lei n° 98/2021, de 31 de dezembro), revogando a Lei n° 93/2001, de 20 de agosto, que
criou um conjunto de instrumentos para prevenir as alteracdes climéticas e os seus efeitos
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(PLMJ Advogados, 2022).

Esta nova lei estabelece "os principios orientadores da politica e da governagio climdtica, in-
troduzindo metas e prevendo instrumentos orientados para o combate ds alteragoes climdticas, descar-
bonizagdo da economia e desenvolvimento sustentivel" (PLM] Advogados, 2022).

O principal objetivo da Lei de Bases do Clima é de Portugal alcancar a neutralidade
climatica até 2050, com a possibilidade de antecipar esta meta até 2045 (PLMJ] Advogados,
2022).

Esta lei abrange diferentes dominios, tais como a transicdo energética, transportes, ali-
mentacao, economia circular, florestas, espacos verdes, oceanos, 4gua e residuos, entre outros
(Assembleia da Republica, 2021).

No caso da producao de energia e transporte, esta "proibe a produgio de electricidade com
base em carvdo a partir de 2021, e a produgdo através de gds natural, depois de 2040, e estabelece-se que
a partir de 2035 (dentro de 14 anos) ndo possam ser vendidos carros 'movidos exclusivamente a com-
bustiveis fosseis'" (Mariano, 2022).

Além das metas estipuladas nas diferentes areas abrangidas, este documento também
estabelece alguns instrumentos econémicos e financeiros para a acao climética, tais como: o
IRS Verde, alguns programas de descarbonizagdo da Administracao Pablica ou mesmo a obri-
gatoriedade de se ter em conta o risco e o impacto climético nas decisdes de financiamento
(Mariano, 2022).

A Lei Bases do Clima também prevé a criacdo de alguns meios e instrumentos impor-
tantes. Sdo exemplo disso o Portal da acdo climatica, o Plano Nacional de Energia e Clima
(PNEC), a Estratégia Nacional de Adaptacdo as Alteracdes Climéticas (ENAAC), bem como
metas sectoriais de reducdo de emissdes e planos regionais e municipais a serem executados
pelas autarquias locais, pelas Comissdao de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional
(CCDRs), as Areas Metropolitanas (AMs) e /ou Comunidades Intermunicipais (CIM)
(Mariano, 2022).

2.2.2. Regime Juridico de Gestao do Arvoredo Urbano

A Lei n° 59/2021, de 18 de agosto, introduziu na legislacao nacional, ja tardiamente, o
Regime Juridico de Gestdo do Arvoredo Urbano. Este novo regime, que entrou em vigor no
dia seguinte a sua publicacdo em didrio da reptblica, tem como principal objetivo regular “as
operagoes de poda, os transplantes e os critérios aplicdveis ao abate e selecdo de espécies a plantar, no
que respeita ao arvoredo urbano que integra o dominio piiblico municipal e dominio privado do muni-
cipio e patrimonio arboreo pertencente ao Estado" (ICNF - Instituto da Conservacdo da Natureza e
das Florestas, 2017).

Introduz algumas regras e identifica a necessidade de execucado de alguns regulamentos,
tanto por parte do ICNF como dos Municipios ou outras associacdes ptublicas que sejam res-
ponsaveis pela gestdo do estrato arbéreo abrangido por este regulamento. Compete assim ao
ICNF, L.P. a elaboragdo do Guia de Boas Praticas, no prazo de 6 meses para aprovagao do
Governo, que por sua vez serd a base para a elaboracao dos Instrumentos de Gestao, por parte
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dos municipios. Os Instrumentos de Gestao do Arvoredo Urbano introduzidos sao o regula-
mento municipal de gestdo do arvoredo em meio urbano e o inventario municipal do arvo-
redo em meio urbano, que devem ser efetuados pelos municipios para aprovacao das respe-
tivas dreas metropolitanas ou das comunidades intermunicipais por estes abrangidos e estao
sujeitos a consulta puablica, de acordo com o disposto no art. 13 da Lei n® 59/2021, de 18 de
agosto (Ministério Pablico, 2021).

O RJGAU apresenta algumas exce¢des, nomeadamente "as espécies destinadas a exploragio
economica, pomares e olivais entre outros, espécies invasoras e, em caso de emergéncia, Arvores ou ramos
em risco de queda ou caidos, desde que a intervengdo seja levada a efeito ou determinada por servigos de
protecio civil municipal e elaborado relatorio justificativo da intervengio" (ICNF - Instituto da
Conservacgao da Natureza e das Florestas, 2017).

Também é importante referir que o RJGAU néao revoga ou altera outros regulamentos
em vigor, tais como o do "Arvoredo de Interesse Piiblico, nem isenta as intervengoes em qualquer
espécime de espécies arboreas que merecam especial protecio em legislagdo propria ou nos PROF em
vigor" (ICNF - Instituto da Conservagao da Natureza e das Florestas, 2017).

Neste momento, o Municipio de Satdo, ndo tem qualquer tipo de regulamento de pro-
tecdo ou de gestdo do seu arvoredo urbano ou mesmo para os espagos verdes existentes. O
levantamento arbéreo exigido no RJGAU, até onde se sabe, ainda ndo foi iniciado, embora ja
tenha sido proposta, por alguns elementos do corpo técnico do Municipio, a sua execugao.

A gestdo do arvoredo é feita anualmente pela equipa de jardinagem, onde se realiza
uma vez por ano a tipica "poda camaréria", em que sdo suprimidos todos os ramos da copa,
ficando apenas o tronco da arvore.

Mesmo com a entrada em vigor da nova legislacdo que proibe este tipo de podas, pelo
menos sem a realizagdo de um relatério da Protecao Civil para situagdes mais problematicas
ou conflituosas, este municipio iniciou a novembro de 2021 a poda de todas as suas arvores
em arruamentos, parques e jardins, excetuando-se o caso das drvores perenes (que apenas sao
podadas a cada, aproximadamente, 5 anos por uma equipa de arboricultores contratada para
esse efeito).

2.3. Enquadramento legislativo municipal

A nivel municipal existem o Plano Diretor Municipal de Satao (PDM) de 2013, um con-
junto de documentos que compdem o Plano de Solucdes Integradas de Acessibilidade para
todos do Municipio de Satao e o Plano de Accdo de Regeneragdo Urbana de Satdo, de junho
de 2016.

E importante referir que os principais planos existentes a nivel municipal surgiram ao
longo dos anos, como resultado da entrada de Portugal na Unido Europeia (Silva P., 2019) e
da realizacao de candidaturas a fundos europeus como o FEDER, FSE, FC, FEADER e o
FEAMP (Comissao Europeia, s.d.), que implicavam a execucdo de determinados planos locais

e continham regras rigidas para a sua aprovacao (Cavaco, 2018).
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2.3.1.Plano Diretor Municipal de Satao

O Plano Diretor Municipal de Satdao, encontra-se em fase de revisdo/aprovagao, por
isso, para efeitos deste trabalho, sera analisada a 1° revisao (ainda em vigor), publicada pelo
Aviso n°10603/2013, de 27 de agosto.

Este PDM define um objetivo principal (art. 1° do capitulo I), catorze objetivos estraté-
gicos (art. 2° do capitulo I) e seis objetivos programaéticos (ponto 1, do art. 58°, do capitulo VI).

No art. 1° do capitulo I, referente ao ambito territorial, este regulamento define como
objetivo principal: "(...) estabelecer as regras e orientagdes a que devem obedecer a ocupagdo e, 0 Uso
e transformacio do solo na sua drea de intervencgdo, delimitada na sua Planta de Ordenamento."
(Municipio de Séatao, 2013, p. 26803).

Dos 14 objetivos estratégicos presentes no artigo 2° do capitulo acima referido, desta-
cam-se, tendo em conta as tematicas abordadas, as alienas a), h), i), 1) e n):

= '"a) Especificar um modelo estratégico de atuagio que estabeleca agoes distintas para a
promogao de um desenvolvimento equilibrado do concelho, tendo em atengdo a sua diver-
sidade territorial e as mudangas operadas nos ultimos anos; (...)

= h) Ajustar os perimetros urbanos em funcdo do crescimento verificado e previsto, numa
otica de contengdo, procurando limitar o crescimento, a custa do preenchimento de dreas
intersticiais;

* i) Rever os principios e regras de protegio do patrimonio natural, através da adequagio
das restrigoes impostas a intervengoes em dreas rurais, por forma a preservar o ambiente
e o patrimonio paisagistico do Concelho; (...)

= ) Promover a requalificagdo de alguns aglomerados, através da criagdo de espagos verdes
e da proposta de novas dreas de equipamentos coletivos; (...)

* 1) Promover a acessibilidade no espago piiblico e no meio edificado, tornando o concelho
mais inclusivo, integrador e participativo para todos os cidaddos." (Municipio de Satao,
2013, p. 26803).

Os objetivos estratégicos identificados demonstram a preocupagdo em melhorar a reali-
dade existente no municipio, de dispersdao dos aglomerados urbanos e a requalificacdo do
espaco publico, ndo apenas na acessibilidade, mas também nas vertentes de aumento/melho-
ria dos espacgos verdes e dos equipamentos coletivos (Municipio de Satdo, 2013).

Embora a classificagdo do solo prevista seja a divisdo em solo urbano e rural (art. 7°, do
capitulo III), este PDM ainda ndo abrange as altera¢des introduzidas pela Lei de Bases Gerais
da Politica Pablica de Solos, de Ordenamento do Territério e de Urbanismo, Lei n® 31/2014,
de 30 de maio, na sua atual redacédo, e pelo no Regime Juridico dos Intrumentos de Gestao
Territorial, Decreto-lei n° 80/2015, de 14 de maio, na sua atual redacdo. No entanto, na alinea
b) do art. 8° do capitulo III, na classe Solo Urbano ainda é feita a divisdo entre solos urbani-
zados e solos urbanizéaveis (Municipio de Satao, 2013).

As outras duas classes sdao a de Solo Rural, acima referido, e a dos Espacos Canais. Sendo
que a de Solo Rural se divide nas seguintes categorias: i) Espacos Agricolas; ii) Espacos Flo-
restais; iii) Espacos Naturais; iv) Espacos Afetos a Exploracdo de Recursos Geoldgicos; v)
Aglomerados Rurais; vi) Areas de Edificacao Dispersa; e vii) Espaco de Ocupacao Turistica
(Municipio de Satao, 2013, p. 26804).
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No ponto 1), do artigo 9°, do capitulo III do PDM encontram-se identificados todos os
elementos que compdem a Estrutura Ecolégica Municipal. E assim constituida por '(...) pelos
solos classificados como Reserva Ecolégica Nacional, Reserva Agricola Nacional, Espagos Naturais,
Espacos Verdes, Corredores Ecoldgicos definidos no PROF Ddo Lafoes e outras manchas florestais que
pelo seu interesse ecologico e paisagistico devem ser preservados" (Municipio de Satao, 2013, p.
26804). A ocupagao deste tipo de areas, ponto 2), do artigo 9°, do capitulo I, est4d definida na
respetiva categoria e deve sempre promover a sua valorizacdo ambiental e a criagdo de corre-
dores verdes continuos (Municipio de Satao, 2013).

Na figura 2.1, encontra-se um extrato da Estrutura Ecolégica Municipal localizada no
interior do espago urbano da Vila de Satao.

Rede Natura Sitio Rio Paiva

Galemys pyrenaicus

Rutilus macrolepidotus
PLANO SECTORIAL DA REDE NATURA - SITIO DO RIO PAIVA

m Canis lupus
Chioglossa lusitanica
Lacerta schreiberi

Lutra lutra
Habitats DL49/2005, de 24 de fevereiro

[ ] 3260+91E0"+9240+5410-6430
[ ] 403048230.8230°

B s220023

[ e220°9230°+8230-9260

B s510-6220°8230+92306230°

Area Natural da Serra da Lapa

L | Corredores Ecolégicos - PROF
m Regime Florestal Parcial
==[="

x |:] Rede Natura - ZPE

L [:] Espacos Verdes em Solo Urbano

Figura 2.1 - Extrato da planta representativa da Estrutura Ecol6gica Municipal, anexa ao PDM de Satéo.
(fonte: Municipio de Satao, 2013)

Tendo em conta que a drea de intervencdo é urbana, é importante analisar o capitulo V
- solo urbano. Como ja foi referido, esta classe divide-se em duas categorias - solos urbaniza-
dos e solos urbanizaveis. Na primeira categoria encontram-se agrupadas as seguintes subca-
tegorias: i) Espagos Centrais; ii) Espacos Urbanos de Baixa Densidade; iii) Espacos de Uso
Especial — Equipamentos e Infraestruturas; iv) Espacos de Atividades Econémicas; e v) Es-
pacos Verdes. Ja a categoria dos solos urbanizaveis é composta por: i) Espacos Urbanos de
Baixa Densidade; ii) Espacos de Uso Especial — Equipamentos e Infraestruturas; iii) Espacos
de Atividades Econémicas; e iv) Espacos Verdes (ponto 1, art. 30°, capitulo V do PDM em
vigor). Para cada uma destas subcategorias o PDM define os usos permitidos e/ou o regime
de edificabilidade, identificando, entre outros, o indice de permeabilidade ou o ntimero de
pisos (Municipio de Satao, 2013).
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Na figura 2.2, encontra-se um extrato da Planta de Ordenamento do espaco urbano da
Vila de Satao.
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(fonte: Municipio de Satao, 2013)

No capitulo VI, programacao e execuc¢do do Plano Diretor Municipal, encontram-se seis
objetivos programaticos, de onde se destacam, mais uma vez as alineas a), b), c), d), e e), pre-
sentes no primeiro ponto, em que sao definidas as prioridades da transformagao do solo ur-
banizavel em solo urbano:

"a) Dar prioridade ds dreas imediatamente contiguas aos espacos jd edificados e infraestrutu-
rados;

b) Precedidas de programacio e planeamento, nomeadamente ao nivel das infraestruturas,
das dreas habitacionais, dos servigos, do comércio, dos espagos verdes e dos equipamentos
de utilizagdo coletiva, promovendo situagoes de continuidade urbana;

c) Integrar convenientemente os espagos afetos aos Espagos Verdes e Espacos de Uso Especial
previstos, assim como 0s trogos de vias;

d) Incentivar a criagdo de novos espagos verdes na sequéncia de novos loteamentos;

e) Integrar as linhas de dgua e situacoes de potencial paisagistico e ambiental, valorizando-
os enquanto elementos da estrutura ecologica; (...)" (Municipio de Satao, 2013, p.
26813).
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No artigo 59°, do capitulo VI e no quadro I do PDM (tabela 2.1) encontram-se os para-
metros de dimensionamento dos espacos verdes e de utilizagdo coletiva, infraestruturas via-
rias e equipamentos para areas que sejam intervencionadas através de loteamentos urbanos

ou de operagdes de impacte relevante (Municipio de Satao, 2013).

Tabela 2.1 - Pardmetros de dimensionamento de espagos verdes e de utilizagdo coletiva, infraestruturas viarias e
equipamentos.

Tipologia de
Ocupagio (a)

Habitacdo

Comércio e Ser-
vicos

Empreendimen-
tos Turisticos

(fonte: Municipio de Satdo, 2013, p. 26813 - 26814)

Espacos Verdes
e de Utilizacao
Coletiva
28 m2 / 120 m2
> Ac hab.

28 m2 100 m2 )
Ac

Conforme legis-
lagdo em vigor

Equipamentos

35 m2 / 120 m2
> Ac hab.

25 m2 / 100 m2
Y Ac

Conforme legis-
lagdo em vigor

Arruamentos (b)

Perfil tipo = 9,7 m (c).
faixa de rodagem = 6,5
m (d) [(2,25 m) (x2) est.].
passeio: 1,4 m (x2) (e)
[(1,0 m) (x2) arv.].

Perfil tipo 2 12 m (c).
faixa de rodagem = 7,5
m (d) [(2,25 m) (x2) est.].
passeio: 2,25 m (x2) (e)
[(1,0 m) (x2) arv.].

Perfil tipo 2 9,7 m (c).
faixa de rodagem = 6,5
m (d) [(2,25 m) (x2) est.].
passeio: 1,4 m (x2) (e)

Infraestruturas

Estacionamento (f) (g)

1 lugar/120 m2 ) Ac
hab., ou 1 lugar/ fogo no
caso de habita¢do unifa-
miliar.

Comércio, escritérios e
outros: 1 lugar/ 50 m2 )’
Ac; Salas de espetaculo e
locais de reunido: 2 luga-
res/ 5 utentes; Restau-
rantes: 1 lugar/ 4 uten-
tes.

Estabelecimentos  hote-
leiros < 3*: 1 lugar/3 uni-
dades de alojamento Es-
tabelecimentos hotelei-

[(1,0m) (x2) arv.]. ros >3*: 1 lugar/2 unida-
des de alojamento e 1 lu-
gar/ 40 unidades de alo-
jamento para veiculos
pesados de passageiros;
Outros: nos termos da le-
gislagdo em vigor e ou di-
mensionado e justificado
em estudo préprio

Indastria/Arma- 1 lugar/ 150 m2 ) Ac

zZém

23 m2 / 100 m2 10 m2 / 100 m2
YAc Y Ac

Perfil tipo = 12,2 m (c).
faixa de rodagem = 9 m
(d) [(25 m) (x2) est].
passeio: 1,6 m (x2) (e)
[(1,0m) (x2) arv.].

O regime das areas de cedéncia, de acordo com o art. 61° do capitulo VI, prevé que nas
areas a ceder para espacos verdes s6 devem ser consideradas as que tenham uma &rea conti-
nua minima ou superior a 200 m?, e determina também que cada uma destas areas deve per-
mitir a inscri¢do de uma circunferéncia com 10 m de didmetro no minimo. A excec¢do a estas
duas condigdes dé-se quando estas dreas sdo complementos a espagos verdes ja existentes,
devendo neste caso ser acordado com o Municipio (Municipio de Satdo, 2013, p. 26814).

Em anexo ao regulamento do PDM, encontra-se uma listagem com os Valores Culturais
(Anexo I do PDM), tais como: Iméveis Classificados como Monumento Nacional, Iméveis
Classificados como Imével de Interesse Publico, Iméveis em Vias de Classificacdo, Outros
Iméveis com Interesse e Sitios Arqueoldgicos (Municipio de Satao, 2013).

No que concerne a este tultimo ponto, sublinha-se a auséncia das arvores classificadas
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como Arvores de Interesse Publico, neste caso o eucalipto, localizado na aldeia de Contige,
freguesia de Satdo. A data deste regulamento, este monumento ja se encontrava classificado
pelo ICNF desde 1964 (D.G. n° 182 I1 Série de 04/08/1964), pelo seu porte e monumentalidade,
com cerca de 46 metros de altura e 138 anos (ICNF - Instituto da Conservagao da Natureza e
das Florestas, 2017).

Em relacdo aos parametros das areas de cedéncia, sobretudo para espagos verdes,
numa andlise geral, verifica-se que ha uma grande fragmentacao desta tipologia, formando
especialmente canteiros de pequena a reduzida dimensao, como se ird verificar no capitulo 3
(subcapitulo 3.3) deste estudo. Apresenta-se como exemplo, o loteamento urbano da Urbani-
zagao Vila Rosa - Fase 3, ja abrangido pelas regras do atual PDM, ao contrario das duas fases
anteriores. Na figura 2.3, pode verificar-se a fragmentacdo das dreas de cedéncia, embora, na
sua maioria, tenham &reas superiores a 200 m2.

LEGENDA:

Figura 2.3 - Areas de cedéncia do loteamento urbano da Urbanizagéo Vila Rosa - fase 3.
(fonte: Levantamento topografico do Municipio de Satdo, 2015)

2.3.2.Plano de Solug¢des Integradas de Acessibilidade para Todos do
Municipio de Satao
O conjunto de documentos que compdem o Plano de Solugdes Integradas de Acessibi-
lidade para todos do Municipio de Satao (Plano SIAT) encontra-se decomposto em 7 volumes:
* Vol.I- Memodria (agosto de 2011);
* Vol. II - Normativa de acessibilidade (agosto de 2011);
= Vol III - Plano de atuagdo no espaco publico (2013);
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= Vol IV - Plano de atuagdo nos edificios (marco de 2012);
* Vol. V-Plano de atuacado nos transportes (agosto de 2011);
= Vol. VI - Plano de acessibilidade na comunicagdo (novembro de 2011); e
= Vol. VII - Info-acessibilidade (novembro de 2011).
Os compromissos identificados para com os santenses na elaboragdo deste Plano SIAT
foram (PROASolutions, 2011):
* "O uso do espago piblico é um direito do cidaddo; ali convivem e se expressam coletivos
sociais e culturais, de idades e géneros distintos;
»  por ter uma relagdo direta com a qualidade de vida das populagoes, as caracteristicas do
espago publico definem a qualidade de uma cidade ou vila;
» odireito a acessibilidade no espaco publico é também um direito do cidaddo: acessibilidade
a informagdo e intercambio, acessibilidade as oportunidades, acessibilidade a formagdo e
ao trabalho, acessibilidades ds ofertas urbanas e acessibilidade para usufruir e expressar-
se no espago publico" (PROASolutions, 2011, pag. 2).
Nas mais de 1300 paginas deste estudo aprofundado, o Plano SIAT compromete-se a
"dar resposta as verdadeiras necessidades dos seus habitantes, melhorando a qualidade de vida de todos,

sendo os cidaddos com dificuldades de mobilidade os mais 6bvios beneficidrios" (PROASolutions, 2011,

pag. 2).

No volume III do Plano SIAT - Plano de atuagdo no espago publico, apresenta uma ana-
lise bastante profunda dos arruamentos da Vila de Satao. A metodologia seguida consistiu no
levantamento de todos os elementos do espaco publico desde trechos de via e pragas, parques
ou jardins, em que foi criada uma ficha especifica para cada um (PROASolutions, 2013).

A informacao recolhida teve como referéncia os seguintes pontos (PROASolutions, 2013,
pags. 12-13):

»  "largura das ruas;

* tipologia de rua (urbanizada, ndo urbanizada, plataforma tinica, caminho de terra, praga,
etc.);

» estado atual dos passeios (inexisténcia de passeio ou, em caso de existéncia, a largura dos
Mesmos);

= existéncia de zonas de estacionamento e tipologia dos mesmos;

= declive da rua (recolhidos com o uso de um inclinometro);

» estado dos pavimentos;

»  rebaixamentos para pedes (e inexisténcia) e passadeiras;

» clementos urbanos (que sio recolhidos a partir de um codigo associado a cada elemento);

» clementos de mobilidrio urbano (que, assim como os elementos urbanos, sio recolhidos a
partir de um cédigo associado a cada elemento)".

A posteriori, os elementos recolhidos foram analisados e permitiram a elaboracao de
uma proposta de intervencdo nos arruamentos da Vila de Satdo, em que, resumidamente, fo-
ram feitas recomendagdes em casos mais especificos (PROASolutions, 2013, p. 5).

O volume IV do Plano SAIT tem como objetivo principal "conhecer o grau de acessibilidade
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dos Edificios Piiblicos, com o propdsito de elaborar critérios de adaptagdo e supressdo de barreiras ar-
quitectonicas, dando cumprimento ao Decreto-Lei 163/2006 de 8 de Agosto" (PROASolutions, 2012).
Na tabela 2.2 encontram-se listados os edificios que foram analisados para a formagao
deste plano, em que se teve em conta os "acessos, na sinalizagio e informagdo, na comunicagio
horizontal, na comunicagdo vertical e nas instalagoes sanitirias" (PROASolutions, 2012, p. 6).

Tabela 2.2 - Identificacdo dos edificios avaliados durante a fase de anélise do Plano SIAT.
(fonte: PROASolutions, 2012, p.6)

Disponibilidade Tipo de au-

Nome do edificio Propriedade .
de planos ditoria
1  Camara Municipal Municipal Administrativo CAD A
2 | Biblioteca Municipal Municipal Cultural CAD B
3  Antiga Escola EB1 Municipal Administrativo CAD B
4 | Piscinas Municipais Municipal Desportivo CAD C
5  Cinema Municipal Municipal Cultural Nao C
6 | Casa Museu Camila Loureiro Municipal Cultural Nao C

Destacam-se algumas das conclusdes do documento em questdao (PROASolutions,
2012):

* Alguns dos edificios encontram-se em envolventes urbanas com passeios que
ndo retnem as condic¢des para permitir o acesso a todos;

* A existéncia de passeios com estrangulamentos causados pela presenca de mo-
bilidrio urbano ou elementos vegetais;

* A inexisténcia de identificagdo (Camara Municipal) e quando existe, possui lo-
calizacdo, escala e material inapropriados para ser perceptivel a distancia (Bibli-
oteca e Piscina Municipal);

* Emnenhum dos edificios estudados existe alternativa tactil no percurso do peao;

* O acesso é complicado pois o pavimento envolvente nao se encontra adequado
a pessoas em cadeiras de rodas;

* A inexisténcia de passadeiras (Museu Camila Loureiro);

* A presenca de rampas sem ter corrimdos de ambos os lados quando a altura a
superar for superior a 0,40 m;

* Algumas portas de acesso aos edificios ndo apresentam a largura de passagem
minima exigida pela legislacao.

Ja no caso do Plano de atuagao nos transportes (Vol. V), a equipa que executou o plano
teve em conta a analise dos servigos de transportes interurbanos, a cobertura da rede de pa-
ragens, a envolvente das paragens, o embarque nos autocarros, os elementos das paragens, a
informacao, as unidades moveis, o transporte particular (incluindo estacionamento para pes-
soas com mobilidade reduzida), o transporte escolar e o servigo de taxi existente no Municipio
de Satao (PROASolutions, 2011).

Como é referido neste documento, a metodologia escolhida pretende "identificar, locali-
zar, solucionar e quantificar economicamente as situagoes ou barreiras que qualquer utilizador das pa-
ragens de autocarro, taxi, possa encontrar numa hipotética viagem" (PROASolutions, 2011, pag. 5).
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Como o municipio ndo possui transporte urbano, apenas foi contabilizado o transporte
interurbano em conjunto com os municipios vizinhos: Viseu, Penalva do Castelo, Aguiar da
Beira e Vila Nova de Paiva (PROASolutions, 2011).

Identifica-se um ponto importante neste estudo, o facto de terem tido em conta a envol-
vente das paragens e a respetiva transigdo entre o abrigo de paragem de autocarro e o auto-
carro em si. O mesmo se aplica a situagdo da transicdo passeio-taxi-passeio (PROASolutions,
2011).

Na tabela 2.3, o Plano SIAT resume a situagdo dos transportes existentes neste municipio
em 2011.

Tabela 2.3 - Resultado da andlise dos elementos existentes no Municipio do Satdo na drea dos transportes.
(fonte: PROASolutions, 2011)

Elemento Quantidade

Paragens de Autocarros Interurbanos 125
Pracas de Taxi 2 (6 lug.)
Reservas de Estacionamento 7 lug.

2.3.3.Plano de Accdo de Regeneracao Urbana de Satao

Aprovado em junho de 2016, o Plano de Accdo de Regeneracdo Urbana de Satao
(PARU), define a estratégia de acdo para a reabilitagdo urbana de uma fraccdo da Vila de Sa-
tdo. Este documento divide-se em trés partes principais: i) fundamentagdo; ii) estratégica; e
iii) agdo, e inclui, em anexo, um conjunto de fichas técnicas das areas que deverdo ser inter-
vencionadas pela Camara Municipal (Municipio de Satdo, 2016).

Como é referido no inicio deste documento, pretende-se alcancar uma visdo da 'Cidade
Coerente' nas suas trés principais dimensdes: coeréncia social, coeréncia econémica e coerén-
cia ambiental. Assim sendo, o municipio definiu quais as prioridades de investimento neces-
sdrias para a implementagdo do Acordo de Parceria - Portugal 2020, onde sobressai um obje-
tivo principal de "adogdo de medidas destinadas a melhorar o ambiente urbano, a revitalizar as cidades,
recuperar e descontaminar zonas industriais abandonadas, incluindo zonas de reconversdo, a reduzir a
poluigdo do ar e a promover medidas de redugio de ruido" (Municipio de Satdo, 2016, p. 3).

Assim a Area de Reabilitacio Urbana (ARU) proposta, enquadrada pelo Regime Juri-
dico da Reabilitagdo Urbana (RJRU), foi definida numa escala de intervengao mais localizada,
correspondendo ao principal centro urbano do concelho, a Vila - representada na figura 2.4
(Municipio de Satao, 2016).

A area delimitada com a linha vermelha na figura 2.4, surgiu de uma anélise extensiva
do processo de desenvolvimento urbanistico da Vila de Satdo. Esta ARU integra a area desig-
nada como Centro historico, que corresponde a uma "(...) malha urbana concentrada, dando origem
a uma primeira drea de expansdo que se desenvolveu apoiada na EN 229 e se estendeu até a Vila d' Além"
(Municipio de Satao, 2016, p. 24).
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[ cenvo Hatonico

Figura 2.4 - Delimitacdo da Area de Reabilitacdo Urbana de Satéo.
(fonte: Municipio de Satdo, 2016, p. 26)

O plano de agao da ARU compreende um conjunto de beneficios fiscais, na tentativa de
promover a execugdo de projetos de reabilitacdo urbana de iniciativa privada, sobretudo no
ambito da edificagdo. Alguns exemplos desses beneficios fiscais sdo a '(...) isengdo de IMI por
um periodo de cinco anos, a isengdo de IMT nas aquisices para habitagdo prdpria e permanente, na
primeira transmissdo onerosa do prédio reabilitado, a deducio a coleta de 30%, em sede de IRS, dos
encargos suportados pelo proprietdrio relacionados com a habitacdo (limite de 500€), entre outros"
(Municipio de Sétao, 2016, p. 31).

Na figura 2.5, estdo esquematizados os trés objetivos estratégicos, definidos pelo PDM
em vigor, pretendendo assim promover altera¢des no quadro das dindmicas econémicas e
territoriais, que foram identificadas como mais predominantes na sub-regido de Dao-Lafoes
(Municipio de Séatao, 2016).
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De acordo com o PARU de Satao, es-
tes objetivos estratégicos "(...) enquadram
um conjunto de medidas de intervengio centra-
das na reabilitagdo do edificado, dos espagos pii-
blicos e infraestruturas urbanas as quais deve-
rdo corresponder a diferentes projetos de reabi-
litagdo urbana e consequentemente a diferentes
agoes e niveis de intervengdo no terreno (...)"
(Municipio de Satao, 2016, p. 33).

O plano de acdo divide-se em proje-
tos de iniciativa puablica (Camara Munici-
pal) e em projetos de iniciativa privada,
conforme resumido na tabela 2.4. Apesar
dos fundos disponiveis ou mesmo dos in-
centivos fiscais adotados, sdo reduzidos os

OE | — Promover a
Qualidade
Ambiental e
Aumentar a
Funcionalidade
dos Sistemas
Urbanos

OE.Ill — Promover
a Coesdo Social e
Reforgar as
Dinamicas de
Animag#o
Econdémica, Social
e Cultural

OE.ll - Promover a
Qualidade Urbana
e Paisagista e
Incentivar a
Conservagdo e
Utilizacdo do
Parque Edificado

Figura 2.5 - Objetivos estratégico da ARU de Satao.

(fonte: Municipio de Satao, 2016, p.34)

projetos de caracter privado que fazem parte do PARU de Satao (Municipio de Satao, 2016).

Tabela 2.4 - Listagem dos projetos previstos no PARU de Satao.
(fonte: Municipio de Satao, 2016)

Projetos de reabilitacao urbana previsto no PARU de Satao

Iniciativa Pablica

Iniciativa Privada

= EL.PU1 - Reabilitacdo do “Solar dos Albuquer-
ques” - Biblioteca Municipal;

= EL.PU2 - Reabilitacdo da Escola Primaria;

= EI.PU3 - Reabilitacdo do “Posto da GNR”;

= EIL.PU1 - Parque Ambiental da Alameda;

= EIL.PU3 - Reabilitagdo do Parque do Bussaquinho;

= EIl.PU4 - Mercado Municipal;

= EIL.PUS5 - Espagos Publicos Centrais;

= EIL.LPU6 - Espagos Publicos da Quinta das Vi-
garias.

» Requalificacdo e refuncionalizacdo do antigo edi-
ficio da Escola Preparatéria de Satao (Ciclo), atu-
almente devoluto, para a instalacdo de uma Uni-
dade de Cuidados Continuados de Satide, promo-
vido pela Fundacdo Elisio Ferreira Afonso;

= Instalacdo de unidade hoteleira, num edificio ina-
cabado, promovido pela empresa Jomel Iméveis,
Lda.
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3.
DIAGNOSTICO DA SITUACAO EXISTENTE

Ap6s a apresentacdo do enquadramento normativo e legislativo que integra a proposta,
torna-se importante nesta fase do trabalho, fazer uma anélise profunda da realidade existente
na Vila de Satao. Assim sendo, neste terceiro capitulo sera apresentada uma analise a situagao
existente relativamente a tipologia e estado dos arruamentos, nivel de acessibilidade, locali-
zagdo e tipo de paragens de autocarros, edificagdo e estrutura verde da Vila de Satdo. Como

remate final do presente capitulo serd apresentada uma analise SWOT.

3.1. Identificacao dos polos dinamizadores

Entendem-se por pélos dinamizadores os locais, edificios ou mesmo servigos que pode-
rao levar a um fluxo maior e recorrente de pessoas. Isto é, sdo espacos que se prevé serem
mais usados pela populacdo residente no municipio, tais como: principais equipamentos -
escolas, igrejas, superficies comerciais, zonas industriais, servicos municipais ou mesmo de
lazer (PROASolutions, 2013).

A identificagdo deste tipo de locais torna-se importante quando se quer projetar e definir
as dreas/arruamentos que deverao ser privilegiados e melhorados na sua acessibilidade, neste
caso, na melhoria da mobilidade suave (PROASolutions, 2013).

Como ¢ identificado no Plano SIAT - volume III (PROASolutions, 2013, p. 10), "os prin-
cipais equipamentos e servigos estdo localizados junto das principais artérias rodovidrias, onde também
é notorio o maior transito pedonal, tornando-se, assim, essencial e imprescindivel a habilitagdo ou rea-
bilitacdo destas ruas em eixos privilegiados de comunicagdo pedonal, garantindo a comodidade, fluidez
e sobretudo acessibilidade para todos".

O Plano SIAT - volume III (PROASolutions, 2013, p. 11) identifica 10 p6los dinamizado-
res dentro do espago urbano da Vila, identificados na legenda da figura 3.1 (PD1 a PD10). No
entanto, a presente andlise identificou mais 12 pélos dinamizadores, sendo estes:

= PD11 - Escola Primaria de Satao;

* PD 12 - Superficie comercial: Pingo Doce;
= PD 13 -Zona industrial I;

* DP 14 - Recinto da feira quinzenal;

* PD 15 - Superficie comercial: Intermarché;
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= PD 16 - Superficie comercial: Meu Super;
= DP17 - Loja do Cidadao;

=  PD 18 - Pré-Escolar de Satao;

= PD19 - Casa da Cultura;

* DP 20 - Igreja de Nossa Senhora da Graga;
= PD 21 - Mercado Municipal; e

= PD 22 - Cemitério.

LEGENDA:

1

Figura 3.1 - Planta de localizagdo dos p6los dinamizadores da Vila de Satdo.

3.2. Infraestrutucao das redes viaria e pedonal

A Vila de Satao apresenta dois tipos de arruamentos: o primeiro, corresponde ao ntcleo
histérico, bastante consolidado, que se caracteriza pela presenca de ruas mais estreitas e pas-
seios de dimensdes muito reduzidas ou mesmo inexistentes; o segundo, corresponde a res-
tante drea urbanizada, com perfis de arruamentos mais largos, como se identificara ao longo
deste sub-capitulo (PROASolutions, 2013).

Este sub-capitulo segue as linhas orientadoras do 3° volume do Plano SIAT
(PROASolutions, 2013), fazendo um resumo de alguns pontos identificados no plano:

= identificacdo dos arruamentos existentes;
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= apresentacdo dos declives dos arruamentos;

* anadlise do estado atual dos passeios;

» identificacdo dos niveis de acessibilidade dos arruamentos;
* anadlise as paragens de autocarro existentes dentro da Vila.

Deve-se referir que as pegas desenhadas aqui apresentadas, foram, na sua maioria, reti-
radas do Plano SIAT - volume III e que apenas apresentam os arruamentos existentes a altura
de execucado deste conjunto de planos. Este estudo teve por base na definicdo das diferentes
categorias, o predisposto na legislacdo nacional de acessibilidades, Decreto-Lei n® 163/2006,
de 08 de agosto, na sua atual redacao (PROASolutions, 2013).

Na figura 3.2, encontram-se identificados os diversos trechos de rua que dividem a Vila
de Satao, estando ausente a zona industrial que se localiza na entrada da Vila (a norte) e o
novo arruamento, ainda em fase de construcdo que faz a ligagdo entre o n6 das EN229/EN329.

; Area de Intervencao Prioritaria

1§
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g
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Figura 3.2 - Planta de localizagdo dos trechos de arruamentos dentro do espago urbano da Vila de Séatao.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 9)

3.2.1. Declive dos arruamentos

Uma andlise profunda, permitiu verificar os declives dos arruamentos do ntcleo da
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Vila. Para isso, o Plano SIAT esquematiza no volume III os diferentes intervalos de declives
existentes, através de um coédigo de cores. Durante a fase de recolha de dados, a equipa fez a
medi¢do do declive das ruas com um inclinémetro, resultando no esquema apresentado nas
figuras 3.3 e 3.4 (PROASolutions, 2013).

- DECLIVE BAIXO ou SUAVE: 0% <d < 6% ——
- DECLIVE MEDIO: 6% < d < 8%

- DECLIVE MEDIO - ACENTUADO: 8% < d < 10%

- DECLIVE ACENTUADO: 10% < d < 12% ——
- DECLIVE MUITO ACENTUADO: d = 12% —

Figura 3.3 - Identificacdo da representagdo da inclinacao dos arruamentos através de sistema de cores.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 16)

Figura 3.4 - Planta de representacdo dos declives dos arruamentos da Vila de Satao.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 19)
O estudo permitiu concluir que as caracteristicas orograficas dos arruamentos existentes
sdo varidveis. Verificou-se que "cerca de 24,2 % de trechos de rua onde os declives sido muito acentu-
ados, sendo, assim, naturalmente inacessiveis" (PROASolutions, 2013, p. 16). Neste valor foram

também associadas as escadas urbanas, por se apresentarem inacessiveis a pessoas com mo-
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bilidade reduzida. A existéncia de arruamentos principais com inclinag¢des iguais ou superio-
res a 12% tornam a acessibilidade bastante dificil, ou limitada, a pessoas com mobilidade re-
duzida (PROASolutions, 2013).

Os dados recolhidos permitiram também verificar que 47,3 % dos arruamentos apresen-
tam declives inferiores a 6%, tornando-os mais acessiveis do que a categoria anterior. Também
se verificou que 15% das ruas corresponde a classe de declives com 6% a 8% de inclina¢do
(PROASolutions, 2013).

A presencga da tipologia de declives igual ou superior a 12% (figura 3.5) ou de escadas
urbanas (figura 3.6), provocam alguns problemas de circulagdo e de equilibrio no espago ur-
bano: de pessoas com mobilidade reduzida, de acesso a transportes publicos e de rebaixa-
mento dos passeios para veiculos ou mesmo o surgimento de degraus (PROASolutions, 2013).

Figura 3.6 - Foto de escadas urbanas, Rua da Cadeia - Satao.

Outra caracteristica muito importante esté relacionada com a tipologia de pavimentos
usados nos passeios de zonas mais inclinadas, como se refere no volume III do Plano SIAT
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(PROASolutions, 2013, p. 17), é vital que os pavimentos dos arruamentos mais inclinados "te-

nham um acabamento que ndo seja propicio a escorregamentos, quer em piso seco quer em piso molhado,

e que ndo apresente ressaltos".

3.2.2. Estado dos percursos pedonais

O estado atual dos passeios é outra caracteristica importante na anélise de um aglome-

rado urbano. Para isso o Plano SIAT - volume III (PROASolutions, 2013), esquematiza o re-

sultado final do estudo das ruas nesta categoria por um c6digo de cores, identificado na figura

3.7. Esta representacao inclui a largura de cada passeio em cada trecho de via, conforme iden-
tificado no estudo em questao (PROASolutions, 2013).

- Passeio com largura < 1,20m —
- Passeio com largura = 1,20m

- Passeio com largura entre 1,20 - 1,50m —
- Passeio com largura >= 1,50m

- Rua Partilhada

- Escadas urbanas

- Inexisténcia de passeios

- Espaco livre ou praca

- Em obras

- Rua Pedonal —

Figura 3.7 - Identificagdo do sistema de cores do estado atual dos arruamentos.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 23).

Na figura 3.8 encontra-se a planta de representacdo do estado atual dos arruamentos da

Vila de Satado. Esta anélise permitiu recolher os seguintes dados (PROASolutions, 2013), onde

se destacam sete classes de andlise, sendo que duas delas representam mais de 70% dos arru-

amentos:

Classe 1 - 36,1% dos passeios apresentam larguras iguais ou superiores a 1,50 m,
representando passeios identificados como acessiveis;

Classe 2 - 35,9% representa os trechos de rua onde ndo existem passeios ou em
que estes sdo interrompidos;

Classe 3 - 15,3% dos passeios apresentam larguras compreendidas entre 1,20 m
e 1,50 m;

Classe 4 - 4,4% dos passeios tém largura inferior a 1,20 m, que se considera que
tal como na classe 2, pdem em risco a circulacao de pedes;

Classe 5 - 4,3%, representam as escadas urbanas, surgindo com alguma frequén-
cia como meio de vencer os grandes desniveis dos arruamentos;

Classe 6 - 1,8% dos passeios sdo comprendidos nas areas de jardins, precas ou
mesmo de espacos livres;

Classe 7 - 1,1% dos trechos representa os arruamentos que se encontravam em
obras de construgdo ou requalificagdo na altura da realizacdo do Plano SIAT.

Esta categoria foi também contabilizada devido a importancia a si associada de
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desvio dos percursos pedonais, que nestas situacdes estdo mal identificados.

Figura 3.8 - Planta de representacdo do estado atual dos arruamentos da Vila de Satao.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 27)

Refere-se também, que ao longo dos tltimos 5 anos tém sido realizadas algumas obras
de requalificacdao, como resultado da implementacao do PARU, em que foi tida em conside-
racao a necessidade de melhoria dos percursos pedonais e acesso a pessoas com mobilidade
reduzida, tanto nos percursos existentes no espago publico como no acesso aos edificios mu-

nicipais e/ou turisticos.

3.2.3. Nivel de acessibilidade dos arruamentos

Os dados recolhidos nas vérias categorias de analise dos arruamentos - declives, estado
atual dos passeios, largura das ruas, tipologia das ruas, tipologia de rebaixamentos (incluindo
rebaixamentos para pedes, elementos urbanos e de mobilidrio urbano) e a mobilidade - per-
mitiram calcular qual o nivel de acessibilidade de cada troco de arruamento (PROASolutions,
2013).

Esta informacao foi organizada, também, num sistema de cores representado na figura
3.9 e aplicada em SIG/ AutoCAD para definir a respetiva peca desenhada (figura 3.10).
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- Ruas acessiveis (0 - 6%) —
- Ruas acessiveis com pequenas modificacoes (0 - 6%)
- Ruas convertiveis em acessiveis (0 - 6%)
- Ruas transitaveis (6 - 12%)
- Ruas transitaveis com pequenas modificagdes (6 - 12%)
- Ruas convertiveis em transitaveis (6 -12%)
- Ruas inacessiveis convertiveis em acessiveis
ou transitaveis (0 - 12%)

- Ruas inacessiveis devido ao declive (> 12%) —

Figura 3.9 - Identificagdo do sistema de cores usado para representar os diferentes niveis de acessibilidade dos
arruamentos.
(fonte: PROASolutions, 2013, p. 51)

Os critérios de definicdo dos diferentes niveis de acessibilidade foram os seguintes
(PROASolutions, 2013, pp. 51-53):

* "Ruas acessiveis: sio as ruas pelas quais as pessoas podem circular autonomamente,
independentemente do grau de incapacidade (...);

* Ruas acessiveis com pequenas modificagdes: sio as ruas em que, com pequenas mo-
dificagoes (e, portanto, um baixo custo de investimento) se podem converter em acessiveis
(...);

* Ruas convertiveis em acessiveis: sio as ruas que podem chegar a ser acessiveis se se
fizerem certas intervengoes (consideram-se custos maiores que os anteriores quanto d in-
tervencio) (...);

* Ruas transitdveis: sio as ruas pelas quais as pessoas podem circular autonomamente
no que se refere aos critérios de acessibilidade, mas com o inconveniente da existéncia de
declives, como consequéncia da orografia do terreno (...);

* Ruas transitdveis com pequenas modificagdes: sio as ruas que, com pequenas mo-
dificagoes (e, portanto, com um baixo custo de inversio), podem converter-se em transi-
taveis (...);

*  Ruas convertiveis em transitdveis: sio as ruas que podem chegar a ser transitdveis se
se realizarem determinadas intervengoes (consideram-se custos maiores que o0s anteriores
quanto a intervengao) (...);

* Ruas inacessiveis convertiveis em acessiveis ou em transitdveis: sio as ruas que,
pelas suas caracteristicas fisicas sio inacessiveis, mas onde se podem propor intervengoes
para melhorar a acessibilidade (...); e,

* Ruas inacessiveis devido ao declive: sio as ruas que, pelas suas caracteristicas oro-
graficas sdo inacessiveis e onde quase nao se pode fazer nenhuma intervengdio para me-
lhorar a sua acessibilidade (...)".
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Figura 3.10 - Planta de representacao dos niveis de acessibilidade dos arruamentos da Vila de Satao.

(fonte: PROASolutions, 2013, p. 55)

A planta de representacdo dos niveis de acessibilidade, figura 3.10, permite assim com-

preender/conhecer quais as areas de intervengdo prioritaria a nivel das acessibilidades e de-

gradacdo dos arruamentos existentes (PROASolutions, 2013). Este estudo forneceu os seguin-

tes dados:

aproximadamente 52% dos arruamentos sao inacessiveis, mas com possibilidade
de serem convertiveis em acessiveis ou transitaveis;

os arruamentos com declive inferior a 6%, podem ser convertidas em ruas acessi-
veis;

23% dos arruamentos foram identificados como inacessiveis devido ao declive
existente, onde se incluem todas as ruas ou trechos de ruas com o minimo de
inclinagao de 12%, escadas urbanas ou degraus isolados;

12,34%, representa a classe das Ruas Convertiveis em Acessiveis, que retine
quase todas as caracteristicas fisicas indispensaveis para a acessibilidade;
Apenas 1,50% dos trechos analisados foram considerados como ruas acessiveis;
€,

1,06% das ruas analisadas, apos serem realizadas algumas alteracdes poderao
ser reclassificadas como acessiveis. As alteragdes propostas nestes casos sao "a
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colocagdo de pavimento para invisuais nos rebaixamentos existentes, ou a corregio de
algum elemento ou mobilidrio urbano mal desenhado" (PROASolutions, 2013, p. 54).

3.2.4. Rede de Transportes Pablicos

Como ja foi referido no capitulo 2 - Enquadramento de Politicas e de Legislagdo em vigor, o
Municipio de Satdo nao tem um servico publico de transportes, mas sim uma rede de trans-
porte de linhas interurbanas, compreendendo os municipios envolventes (PROASolutions,
2011).

Existem assim 14 linhas interurbanas e 125 paragens de autocarros a elas associadas,
representadas na figura 3.11 (PROASolutions, 2011).

TRANSPORTE PUBLICO
LINHAS E PARAGENS
DE AUTOCARROS

LINHAS DE TRANSPORTE
POBLICO INTERURBANG

[ E L LY
sdidfiEd

LNHAS DE TRANSPORTE
PUBLICO INTERURBANO

P p—
Kewes e bt e

e
g,
- CAMARA MUSICIPA
,:_”_. DE SATAO

oy

Figura 3.11 - Localizagdo das linhas e paragens de transporte interurbano do Municipio de Satao.
(fonte: PROASolutions, 2011, p. 18)

O estudo realizado para a elaboracao do Plano SIAT - volume V, concluiu que "a cober-
tura da rede de paragens (...), é minimamente satisfatoria, ainda que possa ser melhorada"
(PROASolutions, 2011, p. 21). Foram, no entanto, identificados alguns ntcleos populacionais
que apresentam um défice de cobertura.

Este estudo permitiu, também, apurar as seguintes situagdes ou problemas:
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* aproximadamente 50 % das paragens localizam-se em envolventes urbanas;

* a maioria das paragens encontra-se junto a estradas ou em pontos de estrada
sem espago para os municipes aguardarem em seguranca o autocarro;

* algumas paragens encontram-se afastadas dos nicleos urbanos;

* caréncia de acessos seguros (auséncia de passeios e/ou passadeiras) a estas mes-
mas paragens;

* 64 paragens sem sinalizagdo vertical identificativa;

» presenga de situacdes de conflito de espago entre os utilizados dos transportes e
0s pedes que circulam;

* falta de adaptacdo das paragens para pessoas com mobilidade reduzida, sobre-
tudo para as que utilizam cadeira de rodas;

* presenca de mobilidrio urbano no perfil da paragem, que dificulta o acesso ao
autocarro;

* auséncia de abrigos de passageiros em 76 paragens, de acordo com a legislagdo
em vigor;

* cobertura irregular do servigo de transporte interurbano (PROASolutions, 2011).

Dentro do espaco urbano da Vila, existe um total de 6 paragens de autocarro, represen-
tadas na figura 3.12.

Legenda

@ Habitaczo
 Paragem TP

Figura 3.12 - Identificagdo de todas as paragens de autocarros da Vila de Satdo.
(fonte: Adaptado do Google Earth, 2020)

O célculo do grau de acessibilidade permite compreender a tipologia de sistemas de
mobilidade relativamente ao sistema urbano. Levando a definicdo de estratégias do uso do
solo e a identificacdo da intensidade de densificacdo da cidade. Sendo necessario a recolha de
dados e investiga¢do de alguma informacado, como por exemplo: a identificacdo das paragens
dos transportes publicos, o cidlculo do tempo de deslocacado a pé, o calculo do nivel de servigo
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em cada paragem, o calculo do tempo total de acesso ao servico, entre outros (Pereira, 2020).

Realizou-se a identificacdo em AutoCad (figura 3.13) das 6 paragens de autocarro exis-
tentes na Vila em estudo. Para isso, foi definida uma &area de abrangéncia de 500 metros em
volta de cada paragem.

p-

Figura 3.13 - Identificagdo das areas abrangidas pelas paragens de autocarros existentes na Vila de Satao, raio de
abrangéncia igual a 500 m.

Esta anélise permitiu concluir que s6 metade da Vila tem uma acessibilidade a transpor-
tes puablicos, havendo uma sobreposicao destas na area mais central (Pereira, 2020).

Das paragens representadas na figura 3.13, apenas uma, localizada na Rua Dr. Hilario
Almeida Pereira, tem o respetivo abrigo de passageiros. No entanto estd ausente a identifica-
¢do dos horarios de transporte ou mesmo das linhas existentes.

As restantes 5 paragens, apenas tém a respectiva sinalizacao vertical, que identifica a
localizagdo da paragem e também apresentam problemas de acesso (auséncia de pas-
seios/ passadeiras) ou de conflitos com os pedes que circulam nos passeios onde estas se loca-
lizam.

Como enquadramento temos as figuras 3.14 e 3.15, que sdo fotografias atuais de duas
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das paragens de autocarro dentro da Vila de Satao (ambas na Rua Dr. Hildrio Almeida Pe-
reira).

DG s o i = U -

Figura 3.14 - Abrigo de autocarro na Rua Dr. Figura 3.15 - Paragem de autocarro na Rua Dr.
Hilario Almeida Pereira. Hilario Almeida Pereira.

3.3. Estrutura Verde

Como se foi referindo ao longo do presente trabalho, a estrutura verde presente na Vila
é bastante reduzida. Esta pode ser agrupada nas seguintes categorias:
* jardins e parques de pequena/média dimensao;
* rotundas e pequenos canteiros de enquadramento do edificado;
* arborizacdo de arruamentos (corredores verdes);

* areas sem uso atribuido, mas com potencialidade para futuros espacos verdes.

Na figura 3.16, encontram-se identificados os espagos verdes publicos existentes e ou-
tras areas publicas do dominio municipal, que na sua maioria sao resultantes de cedéncias
dos loteamentos urbanos que estruturaram grande parte deste meio urbano.

Relativamente aos corredores verdes existentes, estes sdo compostos por uma alguma
diversidade de espécies de arvores em caldeiras de arruamento nos passeios. Na sua maioria
podem ser encontradas: tilias-de-folha-grande (Tilia plathyphyllos), bétulas (Betula celtiberica),
choupos negros (Populus nigra e Populus nigra 'Italica"), magnolias (Magnolia x soulangeana e
Magnolia grandiflora), bordos (Acer platanoides 'Crimson King'), tramazeiras (Sorbus aucuparia),
salgueiros (Salix atrocinerea), nogueiras (Juglans regia e Ginkgo biloba), negrilhos (Ulmus minor),
loendros (Nerium oleander), platanos (Platanus orientalis e Platanus x hispanica), liquidambar
(Liquidambar styraciflua e Liquidambar orientalis), carvalhos (Quercus robur) e diferentes varie-
dades de cerejeiras (Prunus spp.).
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Figura 3.16 - Localizagdo dos espacos verdes e outras dreas do dominio municipal.

E nos pequenos jardins, parques de média dimensao e nos pequenos canteiros que en-
contramos maior diversidade floristica, tanto a nivel arbéreo, arbustivo como herbaceo. Na
figura 3.17 encontra-se identificado o arvoredo urbano existente, incluindo as arvores nos jar-
dins/parques municipais e nos corredores verdes dos arruamentos, que estao sobre a respon-
sabilidade de manutencdo da equipa de jardinagem da Camara.

Além das espécies acima identificadas, podem-se acrescentar as seguintes, encontradas
nos jardins e parque publicos da Vila: cipreste-italiano (Cupressus sempervirens 'Stricta'), teixo-
comum (Taxus baccata), camélias (Camellia japonica), diferentes variedades de cedros (Cedrus
libani e Cedrus deodada), pseudotsugas (Pseudotsuga menziessi), azevinhos (Ilex aquifolium), ro-
dodendros (Rhododendron ponticum 'Baeticum'), eucaliptos (Eucaliptus globulus), tilias (Tilia cor-
data, Tilia argentea e Tilia tomentosa), bordos (Acer negundo e Acer palmatum), pinheiro-manso
(Pinus pinea), olaias (Cercis siliqguatrum e Cercis siliquatrum 'Alba'), ligustro japonés (Ligustrum
japonicum), picea (Picea pungens 'Koster'), carvalhos (Quercus rubra, Quercus rubra 'fastigiata' e
Quercus pirenaica), fiteira (Cordyline australis), castanheiros (Castanea sativa), oliveiras (Olea
spp.), jacaranda (Jacaranda mimosifolia) e a chitalpa (Chitalpa tashkentensis).

Realca-se, mais uma vez, que o Municipio de Sdtdo ndo tem um levantamento completo
em SIG ou AutoCAD do arvoredo urbano pertencente ao dominio municipal. Para a apresen-
tacdo das presentes pecas desenhadas recorreu-se a vista aérea, através do Google Earth, e a

verificacdo local do estrato arbéreo.
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Na sua globalidade, o arvoredo urbano foi regularmente podado, estando-lhe associa-
dos varios problemas de conflito com os pedes, viaturas ou mesmo com o edificado. Podemos
verificar nas figuras 3.18, 3.19, 3.20 e 3.21 alguns exemplos de ma localizacdo, mau estado
fitossanitario ou poda exagerada de arvores em passeios e junto a edificios pré-existentes.
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Figura 3.18 - Rua Manuel Oliveira, Satao. Figura 3.19 - Rua Manuel Oliveira, Satao.
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Figura 3.20 - Rua Dr. Francisco S& Carneiro, Satdo. Figura 3.21 - Rua Dr. Hildrio Almeida Pereira, Satao.

Sao intimeros os constrangimentos causados pela plantagdo incorreta de arvores em ar-
ruamentos. Como o Arquitecto Paisagista Rui Miguel Carvalho refere no seu relatério de es-
tagio, denominado "A drvore na cidade" (2010), os meios urbanos apresentam diversas condi-
cionantes a arborizacdo dos seus arruamentos, sobretudo a nivel do espaco e solo disponivel.
Como este refere, ha necessidade de se procederem a altera¢des a vérios niveis, mas princi-
palmente a nivel da tomada de decisao. Isto implica um "levantamento exaustivo das condicio-
nantes do local para assegurar que se escolha a espécie e técnica de instalagio adequada" e uma adap-
tacdo do meio urbano para receber a arborizagdo e aos trabalhos de manutencdo exigidos
(Carvalho, 2010, p. 14).

Nestes oito anos de trabalho no Municipio do Satdo, foram intimeras as situagdes (e
conflitos) encontradas relacionadas com a arborizagao dos arruamentos da Vila:

* Danos causados pelo crescimento das raizes e das copas das arvores no espago
publico e/ ou privado;

* Problemas de satde publica, principalmente na primavera com a libertacao do
polen;

* Reclamagdes por causa da queda de alguma 'resina’, libertada pela folhagem de
algumas espécies (tornando o pavimento mais pegajoso ou manchando os carros
estacionamentos);

* Entupimento de sarjetas;

* Roturas nas redes de saneamento e de abastecimento de agua;

= Conlflito de ocupacao de espago aéreo com postes de iluminagao;

* Escolha da espécie errada para o local;

= Reclamacgdes relativas a realizacdo de trabalhos de cura;

* Reclamagao pelo barulho dos trabalhos de manutencao de arvores, arbustos, se-
bes e relvados, entre outras.

Na figura 3.22, encontra-se representada a estrutura verde da Vila de Satao, através da
agregacao dos espacos verdes e das drvores de arruamentos existentes. Como se pode verifi-
car, ndo ha uma ligacdo entre toda a estrutura verde. Esta situacdo resultou de um processo
de urbanizagdo pouco planeado e pouco sustentavel, que teve como principal impulsionador
as intengdes privadas.
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Figura 3.22 - Estrutura verde da Vila de Sétdo.

3.4. Edificado existente

O edificado presente na Vila de Satao, segundo o documento do PARU de Satao (2016),
era de 808 edificios (2011), representando um aumento de, aproximadamente, 19% em relacao
aos dados de 2001, que seriam 677 edificios (Municipio de Satado, 2016).

A dinamica presente teve como impulsionador o vigoroso "crescimento da procura de ha-
bitagao induzida pela emigracio e pela polarizagio da Vila relativamente ao concelho" (Municipio de
Satao, 2016, p. 11).

Sabe-se que 76,6% dos edificios implantados na Vila, foram construidos entre 1981 e
2011 e cerca de 52,1%, entre os anos de 1981 e 2000 (Municipio de Satao, 2016). De acordo com
os dados apresentados no PARU de Satao, confirmou-se que:

» "22,6% dos edificios implantados na Vila foram construidos antes de 1980, sendo que
cerca de metade destes foi construido entre 1971 e 1980;

= "78.2% dos edificios implantados na Vila de Satio foram construidos apos 1980, sendo
que 23,2% ¢é posterior a 2001" (Municipio de Satao, 2016, p. 12).

Na tabela 3.1, encontra-se representado o namero de edificios existentes no centro his-
torico, na Vila e no total do Concelho, tendo em conta o nimero de pisos e a tipologia de uso
(Municipio de Satao, 2016, p. 12).
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Tabela 3.1 - Stock de edificios por nimero de pisos e fungdo (2011).
(fonte: Municipio de Satao, 2016, p. 12)

Variavel Unidade “Centro Historico” Vila Concelho

N° de edificios classicos n° 349 808 8424
Edificios 1 ou 2 Pisos n° 254 481 7096
Edificios 3 ou 4 Pisos n° 82 268 1264
Edificios 5 ou mais Pisos n° 13 59 64

Edificios exclusivamente residenciais n° 291 699 8108
Edificios principalmente residenciais n° 55 106 300
Edificios principalmente nao residenciais n° 3 16 16

Com a informacao apresentada na tabela 3.1, pode-se concluir que o edificado da Vila
de Satdo se caracteriza pela predominancia de 1 (60%) e de 2 pisos (72%) (Municipio de Satao,
2016). No que concerne aos usos previstos, conclui-se que se destina a fungdo residencial,
apresentando uma percentagem de 86,5% (Municipio de Satao, 2016).

Como se pode verificar na figura 3.23, ha "uma maior proporgio de edificios isolados na coroa
externa da vila (ainda que sem ocorréncia de fenomenos dispersivos com significado)" (Municipio de
Sétdo, 2016, p. 13). Pode-se também verificar que a localizagado do edificado plurifamiliar (para
o minimo de 3 fogos) esta dispersa por todo o perimetro da Vila.

Relativamente ao edificado em construcao, foram identificados 9 edificios, todos pluri-

familiares e com o minimo de 3 fogos.

Legenda

@ Edificado com minimo de 3 fogos
¢ Edificadn em construgao

Figura 3.23 - Identificacdo da localizagdo do edificado com o minimo de 3 fogos e do edificado em construgao.
(fonte: Adaptado do Google Earth, 2020)
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3.5. Analise SWOT

Neste sub-capitulo é apresentada uma andlise SWOT (tabela 3.2) relativa a area de in-

tervencdo. A informagao apresentada na tabela foi adaptada da analise apresentada no docu-
mento do Plano de Acc¢do de Regeneragdo Urbana de Satao (2016), ou PARU.

Este tipo de analise permite identificar os pontos fortes e os pontos fracos de um deter-

minado territério, sendo muitas vezes nomeada de andlise interna. E um passo importante,

dando a conhecer as caracteristicas internas que identificam uma determinada &rea ou terri-

torio. A segunda parte de uma analise SWOT, ou andlise externa, lista as oportunidades e as

ameacas externas que poderdo afetar esse mesmo territério.

Tabela 3.2 - Anéalise SWOT ao espago urbano da Vila de Satao.

Pontos fortes: Pontos fracos:

Situacao financeira do Municipio;

Forte investimento municipal na recupera-
¢do do edificado, arruamentos, pracas, espa-
gos verdes e equipamentos, tais como - Casa
da Cultura, Loja do Cidadao, Parque Ambi-
ental da Alameda, Parque do Bussaquinho,
entre outros;

Disponibilidade de edificios para o mercado
imobiliario;

Elevado nivel de infraestruturacdo da Vila;
Rede vidria em bom estado de conservacgédo
(pelo menos na sua maioria);

Proximidade a Viseu;

Boa circulacao de trafego e capacidade de
estacionamento;

Boa cobertura de equipamentos culturais,
desportivos e sociais;

Investimento na melhoria da eficiéncia ener-
gética dos edificios municipais;

Realizacdo de obras de melhoria da acessibi-
lidade a pessoas com mobilidade reduzida,
tanto no edificado como no espaco publico;
Melhoria da cobertura elétrica em arrua-
mentos;

Envolvéncia florestal e ribeirinha fortemente
presente.

Intervengdes dissonantes no conjunto do
“Centro Historico”, danificando a imagem
urbana (ex: volumetrias excessivas, tipolo-
gias dissonantes, adogdo de materiais desen-
quadrados do contexto);

Passeios diminutos ou ausentes em certas
areas;

Acessos pedonais ndo acessiveis a pessoas
com mobilidade reduzida em algumas

areas;

Presenca reduzida de mobilidrio urbano em
algumas 4reas da Vila;

Edificios em mau estado de conservacao;
Espacos publicos desqualificados;

Estrutura verde pouco desenvolvida;

Estrato arbdreo existente encontra-se bas-
tante danificado devido a fortes podas anuais
e/ou a conflitos com o edificado;

Auséncia de uma rede de transportes publi-
cos;

Despreocupacado na melhoria da frota de via-
turas municipais através da aquisi¢do de via-
turas mais amigas do ambiente;

Auséncia de um plano estruturante a nivel
ambiental da drea urbanizada ja existente;
Auséncia de planos urbanisticos ou de planos
de pormenor que permitam um melhor de-
senvolvimento harmonioso da Vila;

Pouco aproveitamento das areas ribeirinhas
para atividades de educacdo ambiental ou
atividades recreativas.

Contexto de crise econémica, que podera
acentuar a sua interioridade;

Agravamento do processo de despovoa-
mento e envelhecimento;

Incipiente capacidade de atrair investi-
mento;

Auséncia de politicas ptblicas e municipais
consistentes para os territérios de baixa den-
sidade;

Crescimento urbano desorganizado;
Aumento dos constrangimentos causados
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Grande oferta de apoios financeiros euro-
peus;

Aposta na regeneragao urbana;
Proximidade a Viseu;

Forte vontade politica por parte da autar-
quia em dinamizar a atividade turistica e
cultural;

Aumento da capacidade de éreas verdes da
Vila;

Promocao da mobilidade suave;
Investimento e desenvolvimento ambiental



pelas alteracdes climaticas; e da qualidade de vida;

*  Aumento da poluicdo do ar e do ruido de- * Aumento das oportunidades de turismo,
corrente do aumento do trafego viario e da através da melhoria dos acessos ao patrimé-
reduzida arborizagao urbana; nio religioso, arquiteténico, ambiental e ar-

=  Custo de manutencao de espagos verdes. queoldgico existente;

= Disponibilidade de terrenos na 4rea envol-
vente a este meio urbano;

= Associacdo dos espagos verdes com as ativi-
dades de educacdo ambiental a desenvolver
no novo Parque Ambiental da Alameda;

=  Aumento da socializagéo e da inclusédo so-
cial;

= Possibilidade de implementacdo de uma
rede de ciclovias intermunicipal.

As analises interna e externa ao espago urbano da Vila de Satdo, permitiram compreen-
der, que esta vila apresenta varias oportunidades e terrenos disponiveis para melhoria. Sdo
inimeras as potencialidades deste espaco.

A forte intervencao do Executivo Municipal, nos altimos anos, tem permitido melhorar
as acessibilidades dentro deste espago urbano.

E de salientar também, que deve haver um maior aproveitamento dos terrenos incultos,
ribeirinhos e florestais em volta da Vila, permitindo assim, maiores oportunidades de recreio
e de agbes de educacido ambiental.

Os fundos europeus disponiveis devem ser assim aproveitados, da melhor forma, nas
seguintes areas que foram identificadas como prioritarias ao longo do diagnéstico da situacao
existente:

=  Melhoria da estrutura verde dentro da Vila de Satdo, com a criacdo de novas
areas verdes, beneficiacgio dos corredores verdes nos arruamentos, arrefeci-
mento do ar e diminui¢do da permeabilidade dos arruamentos;

* Continuagdo da melhoria das acessibilidades, mais especificamente, nos acessos
a transportes publicos, sinalizagdo vertical e na criagdo de areas de coexisténcia
nos arrumanetos mais antigos e estreitos;

* Identificacao de todo o edificado devoluto e propostas de melhoria/requalifica-
cao destes elementos;

= Promocdo de meios de circulacdo mais sustentiveis, com a criacdo de ciclovias
ou aumento do nimero de lugares de estacionamento destinados a viaturas ami-
gas do ambiente.

O desenvolvimento e melhoria dos pontos acima identificados, levara a um aumento
significativo da qualidade de vida da populacao residente, com a minimizagdo de inundagoes,
melhoria da qualidade do ar, maior seguranga na circulacdo pedonal e nos acessos, e a um
aumento conforto climatico nos arruamentos. Para isso serd necessdria a execugdo de um
plano completo de reestruturacdo da Vila de Satao, incluindo para as novas dreas previstas

para desenvolvimento urbano.
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s
PROPOSTA DE INTERVENCAO

4.1. Descricdo geral da proposta

A anadlise ao espago urbano da Vila de Satdo, permitiu verificar a existéncia de alguns
problemas, principalmente a nivel da mobilidade sustentavel, das acessibilidades, do edifi-
cado degradado ou abandonado e da estrutura verde existente.

E importante compreender que a mobilidade e a acessibilidade sdo de extrema impor-
tancia para a coesao e desenvolvimento territorial. Na Vila de Satdo continua a haver um pre-
dominio do automével em relacdo ao pedo. Problemas como os declives, a existéncia de esca-
das urbanas, a tipologia de pavimentos usados, o arvoredo degradado ou mesmo a inexistén-
cia e/ou 0 mau estado de alguns passeios, representam constrangimentos graves que dificul-
tam e desencorajam o usufruto diario do espaco publico por parte dos municipes.

O enquadramento paisagistico do espaco urbano da Vila deveria promover a ligagao
entre todos os elementos constituintes do meio urbano, fazendo assim o enquadramento entre
o edificado e os arruamentos existentes. No entanto, ndo é o que se verifica na Vila de Satao.
A estrutura verde presente encontra-se fragmentada e apresenta diversos problemas e confli-
tos com o edificado, com os pedes e com as viaturas que circulam. Em vez de beneficiar e
promover o uso dos arruamentos, o arvoredo existente, muitas vezes, dificulta o uso dos pas-
seios pelos pedes, que sdo obrigados a circular na drea destinada a viaturas.

Assim sendo, a presente proposta de requalificacdo intervém nas funcdes de estrutura-
¢do verde dos arruamentos, recomendando a criacdo de uma rede de ciclovias, propondo tam-
bém a alteracdo de algumas situagdes de acessibilidade, a melhoria da estrutura verde exis-
tente, incluindo a criagdo de novos corredores verdes e a criacdo de novos parques, que irdo
valorizar este meio urbano em diversos niveis.

Pretende-se assim colmatar a falta e/ ou degradagao do espaco publico existente, através
da proposta de novas areas de recreio intergeracional e que promovam as atividades florestal,
agricola e de produgao em viveiros.

Também ¢é importante referir que este projeto de regeneragdo urbana, tem um suporte
marcante, ndo apenas de melhoria da qualidade de vida, mas ainda de criagdo de urbanidade,
promovendo para a utilizacdo do espaco publico por parte da populacao.

Como se pode verificar no Plano Geral (figura 4.1) e na descricdo pormenorizada da
proposta, pretende-se com este projeto a promocao de um desenvolvimento urbano mais har-
monioso e sustentavel, que dé prioridade a mobilidade de pedes e/ou de ciclistas no espago
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publico e, por fim, que impulsione esta tipologia de meio urbano aos restantes ntcleos exis-

tentes, tanto no Municipio de Satdo como nos municipios vizinhos (coesao territorial).
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Figura 4.1 - Plano geral da proposta de intervengao.

4.2. Descricao pormenorizada da proposta

Tendo em conta que o territério em estudo tem um perimetro de 1.59 km?2e que a pro-
posta prevé a intervencdo em diferentes dominios e dreas do espago publico urbano, entende-

se que, para sua melhor compreensao, serd necessario fazer uma explicacdo desconstruida nos
dominios presentes:

* Acessibilidade e mobilidade suave no espago ptublico;
* Estrutura verde;
* Edificado devoluto.

4.2.1. Acessibilidade e mobilidade suave

A investigacao realizada a area de intervencao permitiu concluir a existéncia de alguns

problemas na acessibilidade e na presenca de meios de mobilidade suave, como ja foi referido
anteriormente.

Na acessibilidade e na mobilidade foram detetados problemas no acesso a passadeiras,
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degradagdo de alguns pavimentos pedonais, passeios estreitos ou mesmo ausentes, mobilidrio
urbano (sinalizagdo e iluminagdo) e exemplares arboreos localizados no centro dos passeios,
auséncia de sinalizag¢do correta das passadeiras, auséncia de transporte ptablico municipal, ma
sinalizagdo das dreas de paragem de autocarros, auséncia de ciclovias, entre outros. Os pro-
blemas identificados sdo passiveis de se resolver, implicando algum esforco financeiro por
parte do Municipio.

E importante assinalar que a presenca e tipo-
logia dos diferentes tipos de mobiliario urbano, ar-
voredo em caldeiras ou mesmo de sinalética exis-
tentes nos percursos pedonais reduzem a area de
circulagdo dos pedes, sobretudo nos passeios de
menores dimensdes. Situagdo esta que se verifica
em muitos dos passeios da Vila de Satao.

A sinalizacdo vertical existente é, também,
um problema que afeta a circulacdo de pedes.
Como Paula Teles refere na sua obra "A cidade das
(i) mobilidades" (2014, p. 103), este tipo de elemen-
tos urbanisticos podem ser a causa de acidentes
para pessoas mais distraidas ou com limitacdo vi-
sual. Estes devem ser instalados de forma a deixa-

rem a altura de 2,40 m livres e permitam a largura

minima de passeios prevista na legislacdo em vigor
(1,20 m), seguindo o modelo apresentado na figura Figura 4.2 - Comparacdo entre a altura de sinal
de transito com jardineiro municipal que traba-
lhava na obra de requalificagdo da Praca Paulo

é inferior, na maioria dos casos, a 2,00 m. VI - Sétdo.

4.3. Como se verifica na figura 4.2, a altura do poste

Figura 4.3 - Exemplo da correta instalacdo de sinal de transito.
(fonte: Paula Teles, 2014, p. 104)
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A solugdo proposta para os arruamentos mais estreitos, sobretudo os que nao tém qual-
quer tipo de passeio, é a constituicdo de dreas de coexisténcia, isto €, areas da via publica que
permitem uma utilizagdo partilhada pelos pedes e por veiculos, regidas por regras especiais
de transito, incluindo sinalizacdo especial (Gomes, 2019).

Pretende-se com a criacdo desta tipologia de arruamento, de acordo com Silva & Seco:

= "Promogdo da seguranga e moderagio da velocidade, a infraestrutura deve ser concebida
de forma a controlar os volumes de trifego e a garantir a pritica de velocidades modera-
das, contribuindo para a seguranga dos utilizadores vulnerdveis;

*  Salvaguarda de beneficios sociais e da satisfagdo dos utilizadores locais — deve-se fomen-
tar a criagdo de espagos destinados ao desenvolvimento de atividades urbanas e recreati-
vas;

*  Requalificacido urbana - as intervengoes devem ser encaradas como oportunidades de re-
qualificagdo urbana do espago. Dado o condicionamento dos volumes de trdfego e da ve-
locidade automovel, as preocupagoes de arquitetura e do paisagismo prevalecem em rela-
cdo as de engenharia rodovidria".

No mapa seguinte (fig. 4.4), encontram-se identificados os arruamentos e pracas pro-
postos para esta tipologia. J4 nas figuras 4.5 e 4.6 encontram-se fotografias representativas da
ideia proposta.
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Figura 4.4 - Localizagdo das areas de coexisténcia propostas.

76



MOOSED & ZoME oo

o Harc

220 medras

e

Pavimanks i

W, TR
i
f

e H4é

ZONA RESIDENCIAL OU DE COEXISTENCIA
Figura 4.5 - Exemplo esquematico de drea de coexis-  Figura 4.6 - Tipo de sinalizagdo vertical identificativa
téncia. das areas / zonas de coexisténcia.
(fonte: Silva & Seco, s.d.) (fonte: Gomes, 2019)

A definicao das areas de coexistencia teve como principio, na sua maioria, a identifica-
¢do dos arruamentos mais estreitos, com passeios de reduzidas dimensdes e ruas sem pas-
seios, em que ndo serd possivel o alargamento da via, devido a forte presenca do edificado
habitacional.

No centro deste espago urbano, encontra-se uma das dreas mais importantes e mais di-
namicas da Vila de Satdo - a envolvente ao jardim da Praga Paulo VI. Isto deve-se a presenca
de comércio tradicional, cafés, farmdcia, Cine-Teatro Municipal, Escola Secundaria, Tribunal
e o edificio da Camara Municipal. A presente proposta de intervencao (figura 4.7) prevé, que
toda esta 4rea seja considerada uma area (zona) de coexisténcia, através da implantagao de
sinalizagdo vertical, mudanca de tipologia de pavimento e redugdo da permissao de circulagao
de viaturas automoveis, devendo, apenas, ser permitida o acesso (temporario) para o comér-
cio e servigos municipais (cargas e descargas, tomada e largada de passageiros). Pretende-se
que este espago se torne um espaco destinado, sobretudo, aos pedes, incluindo a passagem de
uma ciclovia em frente ao edificio municipal, fazendo a ligacao pedonal com o Largo de Sao
Bernardo (em frente a Igreja de Nossa Senhora da Graga), area que ja representa esta tipologia

de arruamento.

Figura 4.7 - Identificacdo da zona de coexisténcia proposta para a Praca Paulo VL.
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A definicao de uma ciclovia dentro da Vila, insere-se no dominio da melhoria e promo-
¢do de meios que permitam uma mobilidade mais suave.

A sua definicdo tornou-se um processo dificil devido as caracteristicas dos arruamentos
existentes, na sua maioria reduzidos, ou devido a variagao de declives. Entende-se assim, que
a proposta desta ciclovia, poderd nao ser adequada para o uso didrio, ou regular, das bicicletas
por parte dos municipes. No entanto, tendo em conta o nimero de ciclistas que circula nas
ruas e estradas nacionais locais, sobretudo nos fins-de-semana, considera-se que esta podera
ser um elemento importante na definicdo de uma area de circulacdo (em seguranga) para
quem pratica este desporto.

A definicdo e delimitacdo desta ciclovia (fig. 4.8) integra a maior parte dos espagos ver-
des existentes e passa por todos os pélos dinamizadores identificados no capitulo 3. Esta ci-
clovia possibilita assim uma forma mais segura e confortavel para pessoas e criangas se des-
locarem dentro deste espaco urbano.

Para a implementagdo desta ciclovia, serd necessaria realizagdo de um estudo aprofun-
dado para a reestruturagdo do transito viario. Sendo que serd indispensavel, em alguns arru-
amentos, a exclusio da circulagido de veiculos, alteragdo de sentidos de circulacdo de viaturas,
eliminagdo de areas de estacionamento e/ou o alargamento da faixa rodovidria em algumas

ruas existentes (quando possivel) e nas ruas que se encontram em fase de construgao.

08 - Localizagdo da ciclowa proposta

e e e | )
ducenis ao grau do
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Escala; 1/2000 targo de 2022

Figura 4.8 - Planta de localizagdo da ciclovia proposta.

Destacam-se assim objetivos como a construgdo de percursos agradaveis para andar de

78



bicicleta, envolvidos pelos diversos elementos arbdreos existentes e propostos, associados a
espagos com diversas atividades, de forma a promover de toda a insfraestruturagdo proposta.

O pavimento escolhido para identificar a ciclovia foi o betao poroso. As caracteristicas
deste tipo de pavimento que se destacaram, foram a sua semi-permabilidade e pelo facto de
este permitir uma naturalizacdo desta nova via, que atravessa alguns espacos verdes (Teles,
2019).

Como linha de melhoria dos problemas encontrados nas diversas paragens de auto-
carro, apresenta-se a figura 4.9, retirada do livro de Paula Teles - 'A cidade das (i)mobilidades'
(2014, p. 95).

Figura 4.9 - Exemplo de correta implementacédo de abrigos de autocarros.
(fonte: Paula Teles, 2014, p. 104)

Como se compreende, ndo serd possivel a execugdo deste tipo de implementagdo em
todas as areas identificadas como sendo de paragem de autocarro. Dever-se-a assim repensar
e reestruturar a localizacdo deste tipo de paragens, de forma a poder melhorar o conforto dos
utilizadores e a minimizar os conflitos com os restantes pedes que circulam nos passeios. E
importante que esta reestruturacdo tenha em conta as falhas existentes, ndo apenas na sinali-
zacdo/identificacdo, mas também da localizagdo das mesmas.

4.2.2. Estrutura verde

Este sub-capitulo representa uma fase deveras importante da presente proposta. Como
se verificou no terceiro capitulo, a estrutura verde existente é pouco desenvolvida, sendo com-
posta, principalmente, por espagos verdes de pequena a reduzida dimensao e elementos ar-
béreos ao longo dos passeios e estacionamento, que na sua maioria se encontram em mau
estado fitossanitario ou deformados pela ma execugdo dos trabalhos de poda a que foram
sujeitos nos ultimos 20 anos.

Tornou-se assim evidente, ao longo deste estudo, que deve haver uma maior preocupa-
¢do dos servigos municipais em melhorar o desenho urbano (sobretudo nos novos arruamen-
tos) de forma a que os novos exemplares arbéreos tenham espago para se desenvolverem li-
vremente.
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A melhoria da estrutura verde existente, passa assim pelas seguintes premissas:

Identificacdo dos exemplares arbéreos que devem ser abatidos;

Proposta de localizacdo de novos exemplares arbéreos nos arruamentos existen-
tes e nos que se encontram em construcao;

Enquadramento da nova infraestrutura com a floresta envolvente;
Aproveitamento das linhas de 4gua existentes;

Identificacao de possiveis (futuras) areas verdes - parques;

Insercdao no desenho destes novos parques, com implementacdo de atividades
ladicas e educacionais diversificadas e que tragam alguma dindmica a estes es-
pagos;

Proposta de intervengdo nos pequenos canteiros de enquadramento do edificado
existentes (resultantes de operagdes de loteamento).

O presente relatorio identifica duas areas de grande dimensao para a construgao de no-

vos espagos verdes urbanos. Como se encontra representado na figura 4.10, na mancha loca-

lizada mais a norte propde-se uma ampliacdo do atual Bosque das Criangas, e na mancha a

sul localizar-se-a4 o novo Parque Ribeirinho do Rio Satao.

Estas duas 4reas foram propostas tendo em conta o aproveitamento das linhas de 4gua

e da melhoria visual dos nés das Estradas Nacionais 229 e 329. Como se pode verificar, ambas

se encontram nas duas entradas principais da Vila de Satao.

g | LEGENDA:
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Figura 4.10 - Identificagdo da localizacdo das novas areas propostas como espacos verdes.

4.2.2.1. Arborizagao de arruamentos

A criagdo de corredores verdes nos arruamentos da Vila apresenta-se com alguma rele-
vancia neste trabalho. As podas anuais, a auséncia de formacao dos elementos da equipa de
jardinagem, a falta de planeamento urbano e a ma escolha de espécies arbdreas, levou a varios
problemas neste pequeno ntcleo urbano.

A plantacdo de exemplares autéctones, bem-adaptados ao clima local e ao espago exis-
tente, permitirdo uma melhor adaptagao destas arvores ao local, a minimizacdao dos conflitos
com as restantes infraestruturas, a melhoria do conforto climético no espago publico e benefi-
ciard paisagisticamente a Vila de Satao.

Na figura 4.11, encontra-se a planta de intervencao sobre o arvoredo existente. Pode-se
verificar alguns arruamentos com manchas cor-de-laranja, que representam as arvores que
devem ser substituidas, por criarem conflitos, principalmente, com a circulacao pedonal. Sdo
exemplo disso os seguintes arruamentos e dreas: envolvente ao polidesportivo de Satdo, a
Escola Primaria de Satdo e as Piscinas Municipais; o Largo de Sdo Bernardo; a Rua do Barro
Branco; Rua do Serrado e Travessa da Encosta.

No caso da Rua Manuel Oliveira a identificacdo dos elementos propostos para abate,

resulta do mau estado fitossanitario destas arvores.
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Figura 4.11 - Proposta de intervencao sobre o arvoredo existente.
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Na figura 4.12, encontra-se esquematizada a proposta de arborizagdo dos arruamentos
da Vila. A verde-escuro estdo identificadas as arvores existentes a manter e a verde-claro os
novos elementos arbéreos.

Na escolha das espécies para as novas plantagdes, além das caracteristicas ja apresenta-
das, deve-se também ter em conta a escolha de espécies de crescimento lento, com copa mais
estreita, de pequeno (inferior a 6 m de altura) a médio (entre 6 e 15 m de altura) porte e de
folha mais pequena (reducao do entupimento de sarjetas).

Espécies como o Acer campestre, Cercis siliqguastrum 'Alba', Fraxinus ornus, Koelreuteria pa-
niculata, Paulownia tomentosa, Parkinsonia aculeata, Pyrus sp., Sophora japonica, Prunus sp., entre
outras, sdo arvores que se enquadram nas caracteristicas acima identificadas (Carvalho, 2010).
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Figura 4.12 - Proposta de arborizagdo de arruamentos.

As solugdes propostas para a plantacdo de novas arvores variam consoante o espago
existente na envolvente aos arruamentos. Em algumas situagdes a proposta prevé a plantacao
na area destinada a estacionamento de viaturas, em outros arruamentos, a solugdo passa pelo
alargamento dos passeios para terrenos baldios ou incultos.

Apresentam-se dois arruamentos (figuras 4.13 e 4.14), correspondendo respetivamente,
a Rua Manuel Oliveira e ao novo arruamento em construcao, que faz a ligagao entre o Estadio
da Premoreira e o n6 de saida da EN 229.

No caso da intervencao na Rua Manuel Oliveira (fig. 4.13), a proposta apenas intervém
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num dos passeios, pois o passeio lateral ao cemitério municipal ja se encontra em fase de ini-
ciagdo da obra. Propde-se assim o alargamento do passeio, de forma a que se possa implemen-
tar uma area de caldeira - para insercao de arvores de arruamento, a ciclovia e a area destinada
para peoes.

Ja no caso da proposta de arborizagdo do novo arruamento (fig. 4.14), prevé-se a plan-
tagdo de arvores na drea destinada a estacionamento e o alargamento de um dos passeios para

a implantagdo da ciclovia e da area pedonal.

Figura 4.13 - Proposta de intervencao na Rua Manuel  Figura 4.14 - Proposta de intervencao no novo arrua-
Oliveira. mento (em fase de construgéo).

4.2.2.2. Requalificacao de canteiros existentes

Como se verificou durante a fase de analise das existéncias da Vila de Satao, existem
varios canteiros de pequena dimensao. Estes resultaram de alguns processos de loteamento
urbanos e na sua maioria, a intervengao municipal foi reduzida, sobretudo na instalagao de
elementos vegetais ou de coberturas inertes.

As principais dreas ou arruamentos em que se localizam estes canteiros sdo as seguintes:
Urbanizacdo Vila Rosa (fig. 4.15), Avenida Conde D. Henrique (figs. 4.17 e 4.18), Quinta das
Vigérias (fig. 4.16), Quinta da Miusa (fig. 4.19) e Picadeiro (fig. 4.20).
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Figura 4.15 - Canteiros na Urbanizacdo Vila Rosa, S4-  Figura 4.16 - Canteiros na Quinta das Vigérias, Satao.
tao.

Figura 4.17 - Canteiros da Av. Conde D. Henrique,
Satao. Satao.

Figura 4.19 - Canteiros da Quinta da Mius3, Satao. Figura 4.20 - Canteiro do Picadeiro, Satao.

A proposta de requalificacdo destes canteiros prende-se com a transformacdo destes em
pequenos jardins de chuva e na criacdo de pequenos talhdes de hortas urbanas.

A presenca de uma grande area pavimentada e edificada, levou a uma situagdo de al-
guma impermeabilidade deste centro urbano. Em conjunto com as situa¢des de entupimento
de sarjetas, nos dias de maior precipitagdo, verifica-se a acumulacdo de d4gua nos arruamentos
com cotas mais baixas.
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Uma possibilidade de minimiza¢do de inundagées ou de criagao de lengéis de dgua su-
perficiais em arruamentos, é a transformacao destes canteiros em jardins de chuva (fig. 4.21).
Com esta medida, pretende-se que haja uma retencdo tempordria da dgua da chuva que flui
das coberturas, dos patios, das calgadas e ruas existentes. As espécies arbustivas a serem in-
seridas nestes canteiros devem ser resistentes a seca, persistentes as temperaturas negativas
de inverno e pertencentes a flora local.

A segunda proposta ¢é a identificacdo de canteiros na Quinta das Vigarias, passiveis de
serem usados como pequenas hortas urbanas, seguindo o exemplo ja presente em alguns dos
canteiros (fig. 4.22). Para a realizacdo deste tipo de medida, seria necessario que os servicos
municipais incluissem este tipo de atividade e areas (exteriores ao parque) no plano de edu-

cacao ambiental do Parque Ambiental da Alameda.

Figura 4.21 - Esquema de um jardim de chuva. Figura 4.22 - Cantéo agricola na Quinta das Vigarias,
(fonte: BibLus, 2020) Satao.

4.2.2.3. Espaco verde 1- Bosque das Criancas
Localizado junto ao n6 das Estradas Nacionais 329 e 229, o atual Bosque das Criangas, é
um pequeno bosquete, com uma area de 2 750.60 m?, plantado em margo de 2016, numa ati-

vidade promovida pela Camara Mu- |Bosauedas Criangas L7 4 "’" ~ChrL
nicipal de Satdo e o Agrupamento de
Escolas do Municipio, em comemora-
cdo do Dia Mundial da Arvore.

Nos dois terrenos de proprie-
dade municipal (fig. 4.23), podemos
encontrar espécies como: bétulas, car-
valhos-alvarinhos, choupos, tilias, li-

quidambares, bordos, entre outros.
Google Earth £ o A

Como se pode verificar nas figu- Figura 4.23 - Localizacdo das dreas municipais que compoem

ras 4.24, 4.25, 4.26 e 4.27, as areas que atualmente o Bosque das Criangas.
fonte: Adaptado do Google Earth, 2022
envolvem o no de saida da EN 229, sao ( P & )

deixadas, na maioria do ano, ao abandono.
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Figura 4.25 - Fotografia do n6 secundério paralelo ao
bosque das criangas.

Figura 4.26 - Fotografia da area lateral ao atual bos- ~ Figura 4.27 - Fotografia do atual bosque das criangas.
que das criangas.

Por ser uma das principais entradas na Vila de Satdo, torna-se imperativo a requalifica-
¢do desta envolvente, de forma a que estas ilhas enriquecam e embelezem paisagisticamente
a entrada neste meio urbano e ao mesmo tempo, melhorem a qualidade de vida dos munici-
pes. A fragmentacdo do espaco, a existéncia das estradas nacionais e a auséncia de passeios
pedonais, indica a necessidade de criar uma ligacdo (passagem aérea) entre as dreas que com-
pdem o bosque.

A envolvente é composta por terrenos incultos, pelas habitacdes unifamiliares e pela
Zona Industrial I. E, também, marcada pela reduzida presenca de espacos verdes ptblicos de
lazer e pelo passeio de entrada na Vila, que termina na entrada para uma das fabricas da zona
industrial.

Na figura 4.28, encontram-se identificadas as diferentes areas e espagos desta ampliagao

do Bosque das Criangas.

86



Pavimento em betdo poroso

Bosquete
Ponte pedonal com ciclovia

Area de fitness
Area de estadia

Relvado/Prado florido

Pavilhdo multiusos {com
estacionamento subterraneo)

Anfiteatro

=

Figura 4.28 - Plano geral do novo Bosque das Criangas: identificagdo das diferentes areas e espacos.

Pretende-se assim, a construcao de um parque de grande dimensao (aproximadamente
com 58 273.50 m?2), que promova diferentes atividades. Para isso foi necessario desenhar uma
nova ponte pedonal e ciclavel, que permita o uso deste parque pela populagdo. Esta nova
ponte também permite a criagdo de um circuito de continuidade do passeio existente, fazendo
a ligagcdo com o novo arruamento em construgao (lateral ao Pavilhdo Multiusos) e com a Zona
Industrial II.

A este parque estdo associadas atividades de lazer, desportivas (com instalacdo de equi-
pamentos de fitness), anfiteatro ao ar livre e a constru¢do do novo Pavilhdo Multiusos.

Espera-se que o novo Pavilhdo Multiusos crie uma dindmica ativa e permanente a este
parque. Além da possibilidade de realizacao de feiras (Expojardim, Feira do miscaro), desfiles,
conferéncias e/ou de coloquios, prevé-se o uso deste espaco para a realizagdo de ateliers, tais
como: danga, pintura, teatro, musica, entre outros.

Pretende-se que este edificio seja sustentdvel, com instalagdo de painéis fotovoltaicos na
sua cobertura, o uso de vaos envidragados que permitam a iluminagao e ventilagao naturais
no interior e sistema de recolha das dguas pluviais. Este sistema de recolha de dgua devera
servir de apoio tanto as necessidades do pavilhdo como as necessidades de rega dos espacos
verdes envolventes.

As cores escolhidas para o exterior deste pavilhdo foram o amarelo suave e o cinza-claro
(emoldurando os vaos envidracados), que conjugadas com a forte arborizagao envolvente, nos
trazem uma parte das cores representativas da bandeira municipal.

Associado a este espaco, encontra-se uma area de estacionamento subterraneo, em toda
a area do edificio. Optou-se por esta solugdo, de forma a minimizar o impacto visual criado
através da instalacdo de um estacionamento ao ar livre.

Envolvendo este novo edificio, encontra-se a ligacdo da ciclovia a drea desportiva, loca-
lizada a sul deste parque.
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As fotografias seguidamente apresentadas (fig. 4.29 a fig. 4.32) ilustram as ideias pro-

postas para este espaco.

h S

Figura 4.29 - Exemplo da tipologia de espago verde Figura 4.30 - Exemplo de érea de fitness.
pretendido. (fonte: Ferreira, 2020)
(fonte: Municipio de Settbal, 2018)

rgass v s 8

Figura 4.31 - Exemplo da tipologia de espago verde Figura 4.32 - Exemplo de anfiteatro ao ar livre pro-

que se propde. posta.
(fonte: Associagdo de Municipios do Baixo Tamega, (fonte: Anfiteatro de tancos, 2022)
s.d.)

Relativamente aos novos elementos arbéreos, arbustivos e sub-arbustivos, a escolha das
espécies deve basear-se numa perspetiva de adaptacdo das espécies ao clima existente, autode-
tones e algumas exéticas ja usadas no municipio. Assim propdem-se espécies como o tuli-
peiro, o carvalho-alvarinho, a bétula, o ulmeiro, a magnolia, o jacarandd, o liquidambar, o
castanheiro, o salgueiro, o amieiro, entre outras.

Na perspectiva da criacdo de um parque mais sustentavel, além dos bosquetes e relva-
dos, sdo propostas algumas manchas de prado florido e de arbustos, que ao longo dos anos
permitirdo a redugdo de trabalhos e/ou instalagdo de equipamentos de rega ou manutencao
destes espacos. As misturas de sementes a aplicar na instalacdo dos relvados e dos prados
floridos, devem ser resistentes as baixas temperaturas de inverno e ao calor extremo de verdo.
No caso da execuc¢do de manchas arbustivas ou de arbustos isolados, devem ser escolhidos os
mais adaptados ao clima, sendo importante ter cuidado com as baixas necessidades hidricas
e a escolha de exemplares de pequeno a médio porte, tais como: zimbros-rasteiros, fotinias,

rosmaninhos, alecrins, folhado-comum, murta-comum e a nandina (bambu sagrado).
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Tal como no edificio, deve se criar uma rede de recolha das dguas da chuva, mas neste
caso através do aproveitamento da inclinagdo do terreno, com armazenamento em depésitos
enterrados.

4.2.24. Espaco verde 2 - Parque Ribeirinho do Rio Satao
Paralelo a entrada a sul da Vila de Satdo, propde-se a criacao do Parque Ribeirinho do
Rio Satdo. Com uma &rea total de 108 928.05 m?, este parque devera albergar as seguintes areas
funcionais (figura 4.33):
= Area de parque canino;
*  Area ribeirinha de lazer;

* Area de viveiros municipais.

Parque canino

Area ribeirinha de lazer

Nova Etar em construgcdo

Area de producdo e de educacido
ambiental (viveiros)

Figura 4.33 - Plano geral do novo Parque Ribeirinho do Rio Satao.

Na &rea mais a norte deste espaco, encontra-se um pequeno jardim privado, que ao
longo dos anos foi perdendo utilizadores, sobretudo devido a falta de manutencao regular
(figuras 4.34 a 4.37). E notoria a presenca de alguns elementos arbéreos secos, a presenca de
ramos secos nas restantes arvores, ervas altas, presenca regular de silvas e de heras.

Apesar de ser rico em arvores e extremamente convidativo nos dias de maior calor, o
jardim encontra-se vazio a maior parte do ano. Existem neste espago vérios choupos, amieiros,
tilias, carvalhos e bordos.
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Figura 4.34 - Fotografia do espaco verde existente na  Figura 4.35 - Fotografia do espago verde existente na
Quinta da Miusd, proposto para parque canino. Quinta da Miusa, proposto para parque canino.

{ i

vga .' = A St WAL 2=

Figura 4.36 - Fotografia do espaco verde existentena  Figura 4.37 - Fotografia do espago verde existente na
Quinta da Mius&, proposto para parque canino. Quinta da Miusd, proposto para parque canino.

Esta area inclui um campo polidesportivo em acentuado estado de degradacao, devido
as sucessivas inundagdes, por se localizar a uma cota inferior do estacionamento de entrada.

Para este pequeno jardim pretende-se a implementagdo de alguns percursos pedonais
em betdo poroso e a transformacédo deste espago numa area de treino canino (figura 4.38).

A insercao de pequenas areas de estadia e a requalificacdo do campo polidesportivo,
permitem o seu uso por parte da restante populacado e o acesso seguro a restante drea do par-
que, mais especificamente a segunda 4rea, identificada como area ribeirinha de lazer.

Na figura seguinte (fig. 4.38) encontra-se a pormenorizacao deste pequeno espaco.
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Pavimento em betdo poroso

R Ponte pedonal
Area de estadia

Estacionamento Bosquete

Campo polidesportivo Area ribeirinha de lazer

Prado florido

Area de treino canino

Figura 4.38 - Pormenorizagao do parque canino.

As fotografias seguidamente apresentadas (fig. 4.39 a 4.42) ilustram as ideias propostas

para este espago.

Figura 4.39 - Fotografia de exemplo de espaco canino. Figura 4.40 - Exemplo de parque canino.
(fonte: Cardoso & Carmo, 2019) (fonte: Ruiz, s.d.)

=

Figura 4.41 - Exemplo de édrea de estadia. Figura 4.42 - Exemplo de ponte rastica proposta.
(fonte: Carrara, 2019) (fonte: CRM Construgdes Rusticas, 2010)

A segunda parte deste do Parque Ribeirinho do Rio Satao, caracteriza-se pela presenca
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de algumas propriedades que se encontram regularmente com ervas altas e invasoras (fig.
4.43 a 4.46). O grande declive do terreno junto as habitagdes, que marginam com a estrada
principal, ndo permite o uso regular deste espaco pela populacao.

s

Figura 4.43 - Area de intervengdo no estado atual,
correspondente a drea ribeirinha de lazer.

Figura 4.45 - Area de intervencao no estado atual, Figura 4.46 - Area de intervencao no estado atual,

correspondente a drea entre a ETAR e o os viveiros correspondente a 4rea entre a ETAR e o os viveiros
municipais. municipais.

Pretende-se que seja um espaco de lazer, associado a presenca das linhas de 4gua, e um
espaco de desporto, através da criagdo de uma rede de caminhos em deck de madeira sobre-
elevados e de pequenos pontdes. Permitindo a circulagao pedonal durante todo o ano, inclu-
sive quando ocorrerem cheias nas margens das linhas de agua.

Pretende-se assim que este espaco faca a ligacao (um continuum verde) entre o parque
canino, a Estagdo de Tratamento de Aguas Residuais (ETAR) e os viveiros municipais. Utili-
zando na definicdo do seu desenho a "matriz clareira-orla-mata", bastante conhecida pelos
arquitetos paisagistas. Identificaram-se dreas mais planas, onde se poderao localizar as clarei-
ras de prado florido e de prado de sequeiro, rodeadas pelos arbustos e drvores presentes no
bosquete.

Também se pretende que neste espago se localizem algumas areas dedicadas a agricul-
tura sintrépica, "que, como o nome indica, consocia a componente agricola com a florestal, baseando-
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se na diversidade de espécies vegetais, no aproveitamento do espago em altura (estratificacdo), na conti-
nuagdo das espécies de forma temporal e espacial, assim como no enriquecimento do solo pela introducio

de residuos vegetais destas" (Espago Visual, 2021).

zer.

Na figura 4.47, encontra-se esquematizada a drea acima descrita como ribeirinha de la-

Parque Canino
Bosquete

Deck de madeira

Clareira de prado de sequeiro

Campo de futebol
existente

Etar em construgdo

Rio Satao

Viveiros municipais

Figura 4.47 - Pormenorizagdo da area destinada a lazer ribeirinho.

Na faixa mais a sul, ja nas margens do Rio Satdo, podemos encontrar a nova ETAR

(ainda em fase de construgdo) e uma grande area semi-urbanizada entre a margem do rio e o
perimetro florestal. Esta Gltima area, trata-se de um loteamento antigo, que foi indeferido na

fase de construcao. E mais um espaco, como se pode ver nas figuras 4.48 e 4.49, que se encontra

expectante, sem manutencao ou tentativa de controlo da vegetacao.
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Figura 4.48 - Fotografia do loteamento indeferido pe-  Figura 4.49 - Fotografia do loteamento indeferido pe-
los servigcos municipais, proposto para area de viveiro los servicos municipais, proposto para area de viveiro
municipal. municipal.

A presente proposta prevé que toda esta drea a sul da ETAR seja dedicada a producao
e a tematica da educagdo ambiental.

Para isso, pretende-se que na area do antigo loteamento se localize uma area de viveiros
municipais, com o intuito de promover a produgdo de exemplares arbdreos e arbustivos tanto
nas areas de producao livres como nas trés estufas ali projetadas.

Com uma area total de quase 34 773 m2, os viveiros municipais encontram-se divididos
nas seguintes zonas (figura 4.50): estufas, dreas de produgdo a céu aberto, edificio de apoio,

area de armazenamento de maquinaria, 4rea de compostagem e bosquete.

Etar em construgdo

P Bosquete

Prado de sequeiro
Estufas

Rio Sétdo
! Edificio de apoio

Pavimento em betdo

poroso Prado florido

Deck de madeira

Area de produco ao ar livre

Area de compostagem Armazém de maquinaria

Figura 4.50 - Pormenorizagdo da area destinada a producao (viveiros municipais), de educagdo ambiental e de
apoio ao circuito de BTT.

As trés estufas, perfazendo uma area total de 1 080 m?, associadas ao edificio de apoio
frontal e ao Parque Ambiental da Alameda (localizado no centro da Vila), possibilitam a rea-
lizacdo de atividades de educacdo ambiental, além da fungdo de produgao. Mas também se
pretende que este edificio de apoio seja um complemento da ETAR, isto é, que funcione como
um centro interpretativo da mesma. Simultaneamente, e em aproveitamento da grande man-
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cha florestal presente, o edificio devera servir como elemento de apoio as atividades e circui-
tos de BTT a serem futuramente definidos.

Com a escolha dos diferentes pavimentos para este parque, pretende-se que estes per-
mitam, na sua maioria, a permeabilidade do espago. Assim sendo, escolheu-se o betdo poroso
para os caminhos pedonais/vidrios, e o deck de madeira para os percursos pedonais mais
proximos das linhas de dgua.

Apenas o passeio que faz a ligacdo da ponte viaria/pedonal existente no arruamento
principal e o edificio de apoio e as trés estufas deverao ser pavimentados com pavé pré-fabri-
cado.

Ja a ligacdo entre a entrada dos viveiros e a ETAR devera ser em deck de madeira, se-
guindo o exemplo dos passadi¢os do Paiva em Arouca, de forma a combater a inclinacao do
terreno.

Dentro do perimetro dos viveiros municipais esta prevista, a sul das manchas destina-
das a produgdo ao ar livre, uma area de compostagem, seguida de um pequeno armazém de
magquinaria e pequenos utensilios.

A drea de compostagem destina-se a recolha de todo o material vegetal recolhido du-
rante a manutencao dos espagos verdes municipais, desde folhado a relvados, e a recolha das
lamas das ETAR da Vila, para a formacao de um composto passivel de ser usado no terreno
de producao ou na plantacao de novas arvores e/ou arbustos.

A area total destinada a produgdo ao ar livre ocupa um total de, aproximadamente, 8000
m?2. Esta enorme area permitird a produgao municipal de exemplares arbéreos e arbustivos
que deverao ser usados nas requalificagdes dos principais espagos e/ou arruamentos munici-
pais.

A implementacdo de acordos com o ICNF e o Agrupamento de Escolas de Satdo devera
ser uma prioridade para este municipio, na medida em que todos os elementos vegetais aqui
produzidos possam ser aplicados no terreno nas faixas de protecao dos arruamentos que li-
gam as freguesias (e em volta das aldeias) e também na reflorestacao de areas ardidas.

Esta iniciativa também se devera alargar as margens das linhas de dgua existentes e a
Praia Fluvial do Trabulo, ndo se mantendo restringida apenas ao nucleo florestal.

Tal como no Bosque das Criangas, prevé-se que este parque seja ambientalmente sus-
tentavel, com a instalacdo de prados de sequeiro, prados floridos e exemplares arbéreos e
arbustivos autdctones e/ou corretamente adaptados ao clima local.

Na area da ETAR, que se encontra em construcdo, esta prevista a instalacdo de dois
depositos de dguas tratadas. Deve-se assim ponderar a instalagdo de mais elementos deste
tipo ao longo do parque, auxiliando ndo apenas na manutencao destes espagos, mas também
em situa¢des de incéndio na floresta envolvente.

Ao longo do parque devem também ser instalados elementos de iluminagado e de mobi-
lidrio urbano como bancos, bebedouros, totens caninos, papeleiras e placas informativas com
identificagdo das diferentes atividades presentes.

As fotografias seguidamente apresentadas (fig. 4.51 a fig. 4.56) ilustram as ideias pro-

postas para este espaco.
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Figura 4.51 - Tipologia de espaco ribeirinho proposto. Figura 4.52 - Exemplo de percursos ribeirinho em
(fonte: Silva, 2021) deck de madeira.
(fonte: Municipio de Mira, s.d.)

g

'Flra 453- Explo de terreno Comlmplemen’zégo Figura 4.54 - Sessdo de esclarecimento do funciona-
da agricultura sintropica. mento de uma ETAR, Barcelona (2021).

(fonte: Clube Organico, 2022)

Figura 4.55 - Exemplo de produgdo em estufa. Figura 4.56 - Exemplo de produgédo de arbustos ao ar
(fonte: Freire & Cabrita, 2019) livre.
(fonte: Municipio de Oeiras, 2021)

4.2.3. Edificado devoluto

A Vila de Satdao possui algum edificado construido devoluto a durante vérios anos, que
se foi degradando ao longo do tempo. Também apresenta um conjunto de edificios iniciados,
provenientes de processos de loteamentos urbanos, que estdo neste momento a ser finaliza-
dos, sobretudo para a criagdo de mais habita¢des familiares.

A proposta para este tipo de situagdes divide-se em trés fungdes principais:
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= Criagdo de area de estacionamento;
= Utilizagdo para fins Municipais;
= (Criagdo de habitagédo social.

Localizado na Zona Industrial I, a norte da Vila, encontra-se o Estaleiro Municipal, local
onde se encontram armazenadas a maioria das viaturas municipais, ferramentas e materiais
usado em obras de requalificagdo do espaco urbano (realizadas pelos trabalhadores munici-
pais).

Como se pode verificar nas figuras 4.57 a 4.60, dois dos lotes adjacentes ao estaleiro
encontram-se inutilizados. Um destes lotes apresenta um edificio, antigo laboratério de ana-
lises, devoluto, estando o terreno envolvente coberto de espécies vegetais invasoras.

O mesmo ndo acontece no lote localizado junto a entrada principal do estaleiro, pois o

mesmo é usado diariamente pelos trabalhadores municipais como area de estacionamento
(figuras 4.59 e 4.60).

Figura 4.57 - Fotografia de edificado devoluto, junto Figura 4.58 - Fotografia de edificado devoluto, junto
ao estaleiro municipal. ao estaleiro municipal.

Figura 4.59 - Entrada principal do Estaleiro Munici-  Figura 4.60 - Terreno usado como drea de estaciona-
pal. mento, contiguo ao Estaleiro Municipal.

A proposta para estes dois lotes envolve a requalificacdo do edificio pré-existente e a
definicdo de uma 4area de estacionamento, tanto para os trabalhadores do municipio como
para os restantes municipes que trabalham nesta zona industrial ou que apenas se deslocam

97



as empresas ali existentes.

Pretende-se que este novo edificio, sirva de apoio aos trabalhadores administrativos e
ao gabinete veterindrio municipal que trabalham permanentemente no estaleiro. Também que
propde que aqui se localize a nova incubadora de empresas, que devera disponibilizar alguns
gabinetes para pequenas empresas em formacao.

Por ser uma zona industrial antiga, ndo apresenta muitos exemplares arbéreos, logo
propde-se a seu enriquecimento com este tipo de vegetacdo, de forma a melhorar o conforto
de quem percorre diariamente este espago.

Na figura 4.61, encontram-se pormenorizadas as novas dreas/funcdes destinadas a estes
dois lotes.

1 M g //— Estaleiro municipal

Estacionamento em grelha de enrelvamento

ao estaleiro municipal

Ciclovia proposta

Caminho pedonal em pavé ‘A—/

Quadrado

Area de canteiro Estrato arbdreo proposto

/ / e

Figura 4.61 - Pormenorizagdo da nova area de apoio ao Estaleiro Municipal.

Para os restantes edificios que se encontram devolutos dentro da Vila, propde-se que os
mesmos sejam recuperados e se destinem a criacdo de habitacdo social, para que se possa
colmatar as falhas de habitacdo a precos mais baixos. Sdo exemplo disso os edificios apresen-
tados nas figuras 4.62 a 4.65.

Este estudo permitiu verificar que o edificado devoluto se localiza nas dreas mais anti-
gas da Vila, sendo que as ruas seguidamente identificadas sao exemplo disso: Rua Dr. Hilario
Almeida Pereira, Rua dos Santos Idos e a Rua da Cadeia.

Figura 4.62 - Fotografia de edificado devoluto na Rua  Figura 4.63 - Fotografia de edificado devoluto na Rua
Dr. Hilario de Almeida Pereira, Satio. Dr. Hilario de Almeida Pereira, Satdo.

98



Figura 4.64 - Fotografia de edificado devoluto Figura 4.65 - Fotografia de edificado devoluto
na Rua da Cadeia, Satao. na Rua dos Santos Idos, Satao.
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5.
CONSIDERACOES FINAIS

Como se verificou ao longo deste trabalho, o desenvolvimento urbano tem sido, muitas
vezes, descontrolado e irregular. Esta situacdo levou a reduzida (ou disfuncional) concepcao
de espacos publicos de lazer, de areas pedonais e edificado acessivel a pessoas com mobili-
dade reduzida, entre outros.

O degradamento da situacdo ambiental e da satide das populagdes, levaram a necessi-
dade de reestruturacao dos meios urbanos, de forma a permitir a melhoria da qualidade de
vida das populacdes residentes. Isto aplica-se ndo s6 as grandes metrépoles urbanas, mas
também aos pequenos nucleos urbanos presentes no interior do pais. Também nos nacleos
urbanos de baixa densidade populacional tem havido pouco planeamento urbano, condicio-
nando assim o seu desenvolvimento de forma sustentavel.

Como se verificou na fase de anélise, a Vila de Satao é um dos muitos nucleos urbanos,
a nivel nacional, que se foi desenvolvendo, nas dltimas décadas, sem ter em consideracdo as
boas praticas urbanisticas e ambientais.

Comecando pela legislacdo municipal em vigor, conclui-se que seria desejavel que hou-
vesse na nova alteracdo ao PDM, uma revisdo das dimensdes dos passeios e das dreas desti-
nadas para as arvores de arruamento, de forma a tornar estas areas mais convidativas e ao
mesmo tempo permitir que o estrato arbdreo se possa desenvolver naturalmente.

Também seria interessante o desenvolvimento de Planos de Urbanizacado e de Planos de
Pormenor, para as novas dreas urbanas contiguas ao perimetro da Vila, que favorecessem a
mobilidade sustentdvel, mas sobretudo beneficiassem a melhoria da qualidade ambiental e
da qualidade de vida da populacao (Oliveira, 2011). Prevé-se a necessidade de seguir as boas
préticas associadas ao urbanismo. Tendo-se como exemplo o urbanismo aplicado a cidade de
Barcelona, em que houve uma preocupacao em definir os principais arruamentos, espagos
verdes ou mesmo a identificacdo de areas para a instalagao de novos equipamentos.

Considera-se, também, que os servigos municipais, devem ter uma participagdo mais
ativa no desenvolvimento da malha urbana, ndo deixando que esta surja apenas da iniciativa
privada. Ha necessidade de os técnicos municipais deixarem de fazer uma gestdo urbanistica
de conformidade e de evoluirem para uma gestdo urbanistica pré-ativa, numa vertente mais
dindmica e colaborativa. Deve haver um maior envolvimento dos responsédveis das areas do
planeamento e do urbanismo, de forma a promover o correto desenvolvimento urbanistico,

sobretudo para garantir as necessidades da populagdo atual e das geracdes futuras (Oliveira,
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2011).

No caso do Plano SIAT, embora cumpra os objetivos estipulados, verifica-se que o ate-
lier que elaborou o estudo das acessibilidades, preocupou-se sobretudo com a circulacdo de
pedes nos passeios e na seguranga destes nos atravessamentos. Mas, deixou de lado o conforto
climéatico, ndo o garantindo a todos os pedes que usam os passeios, e que ficam, assim, expos-
tos, sobretudo no verdo. De salientar, também, que praticamente em todos os trechos analisa-
dos do Plano SIAT - volume III, ndo se tem em conta o estado fitossanitario das arvores exis-
tentes.

Na maioria das fichas dos trechos (PROASolutions, 2013), o estrato arbdreo é proposto
em orcamento para abate, ndo contemplando a plantacdo de novas arvores. Inclusive em ar-
ruamentos como o da Rua Viscondes do Banho ou da Rua Cidade de Lescar, seria possivel a
plantacdo de arvores nas areas de estacionamento laterais aos passeios, ou no caso do segundo
arruamento, em que poderia ser proposto o alargamento dos passeios, pois a presenca de edi-
ficagdes junto ao passeio é reduzida.

Ainda relativo a este mesmo documento (PROASolutions, 2013) e tendo em conta que
na parte das propostas de alteragdo, a equipa que executou este plano, divide esta fase em trés
grupos principais (propostas de rebaixamento para pedes, propostas para passeios, e propos-
tas para elementos e mobilidrio) teria sido interessante terem também incluido um quarto
grupo, composto pela proposta de plantacdo de novas arvores, tornando assim este estudo
mais completo e aliciante.

Considera-se que é necessario haver uma grande interven¢do por parte dos servigos
municipais para promover e melhorar o acesso e o conforto dos espagos publicos. O desenho
do espago urbano implementado beneficia exclusivamente as deslocagdes em transporte indi-
vidual.

Os danos ambientais previsiveis, a diminuicao da qualidade de vida da populacédo e da
satde, surge da auséncia de arvores de arruamento. Sao este tipo de elementos que tornam a
via publica mais agradavel para quem circula.

No que se refere a situacdo do transporte pablico, compreende-se que este seja reduzido,
pois trata-se de um territério de baixa densidade populacional, sendo que o meio de trans-
porte, primordialmente utilizado, para o trabalho é o carro individual. E importante identifi-
car, mais uma vez, que deve haver uma reformulacao da localizagdo das paragens existentes,
de forma a permitir que todo o espaco urbano tenha uma paragem a cerca de 500 metros de
distancia, com uma estrutura de abrigo e que haja a preocupagao de melhorar a tipologia de
autocarros existentes (para veiculos mais ecolégicos) e melhoria do conforto do passageiro
dentro destes.

Em conclusao, refere-se que nao é possivel impedir (ou excluir) a presenca de mobilidrio
urbano ou de sinalizagdo de transito no espago publico. Sao elementos necessarios e impor-
tantes, tendo diversas funcdes: descanso, iluminagao, seguranca ou mesmo de limpeza. Como
se refere no Plano SIAT (PROASolutions, 2013) tem que ser feita a identificagdo e recolocagao
do mobilidrio de forma a evitar a ocorréncia de acidentes.

Mais uma vez se refere, e se reforga a ideia, que ha a necessidade de haver um planea-
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mento mais harmonioso e sustentavel para a Vila de Satdo, que permita que o desenvolvi-
mento de novas urbaniza¢des ou, mesmo, que a requalificagdo da via publica, valorize e dé
prioridade ao utilizador e a sua circulacdo com meios mais suaves, de uma forma segura,
comoda e acessivel (PROASolutions, 2013).
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A.
Areas de cedéncia do loteamento urbano da Urba-

niza¢ao Vila Rosa - fase 3
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LEGENDA:
|Z| - Limite do loteamento

- Area de cedéncia para espaco verde:
EV1 - 149,60 m2;
EVZ2 -555,72 m2;
EV3 -3,10 m2;
EV4 -33,12 m2.
- Area gobrante {cedéncia para o municipio):
C1 - 503,05 m2;
C2 - 844,92 m2;
C3-453,99m2;
C4-1012,49 m2.

Loteamento Urbano Vila Rosa - Fass 3

01 - Planta das areas de cedéncia do loteamento

Discente:
Paula Persira T
M

Projeto conducente ao grau de
mestre

Ano |etivo: 2021/2022

Escala: 11250 IMarco de 2022
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B.

Planta de localiza¢ao dos pé6los dinamizadores
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LEGENDA:

] -Edificado e aruamentos existentes

-Félos dinamizadores presentes:

FC 1 -Camara Municipal;

FC 2 - Biblioteca Municipal;

FD 3 - Estadio Municipal da Premoreirz;

FD 4 - Piscinas Municipais;

FD 5 - PavilhZo Gimnodesportivo;

FD 6 - Cine-Teatro Municipal;

FC 7 - Centro de Salde;

FD 8 - Escola E. B. 27 e 3° Ciclos;

FD 9 =-Escola Secundana Frei Rosa Viterbo;
FD 10 - Museu Camila Loureirg;

FC 11 - Escola Frimara;

FC 12 - Fingo Doce;

PD 13- Zona Industial I;

FDO 14 - Recinto da Feira Quinzenal;
FD 15 - Intermarché;

FC 16 - Meu Supen

FD 17 - Loja do Cidadéo;

FD 18 - Pré<escolar de Sétéo;

FD 19 - Caga da Cultura;

FD 20 - Igreja de Mossa Senhora da Graga;
FC 21 - Mercado Municipal;

FD 22 - Cemitério.

Yila de Satao
02 - Planta de localizagao dos polos dinamizadores
' | Discente:
Ty Paula Pereira T
a M
Projeto conducente ao grau de
e S\ . |mestre Ano letivo: 2024/2002

2550 f Escala: 172000 IMargo de 2022




C.
Planta de localiza¢ao dos espacos verdes e outras

areas do dominio municipal
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LEGENDA:

[["7 7] -Edificado e amuamentos existentes

E - Linha de agua existente
- - Espaco Verde Publico

- Cutras areas pertencentes ao dominio

municipal

Vila de Satao

03 - Planta de espagos verdes e areas de cedéncia

Discente:
Paula Pereira

T

Projeto conducente ac grau de

mestre

N

Ano letivo: 2021/2022

Escala: 1/2000

IMargo de 2022
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D.
Planta de localiza¢ao do arvoredo urbano exis-

tente
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LEGENDA:
[i" 7 -Edificado e amuamentos existentes

- Estrato ambéreo existente
E - Linha de agua existente

- Vila de Satao
04 - Planta de localizagao do arvoredo urbano existente
Discente:
Paula Pereira T
N

Projeto conducents ao grau de

mests Ano letiva: 20212022
Escala: 1/2000 IMargo de 2022




E.
Planta de identificacao da estrutura verde exis-

tente
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LEGENDA:

7 - Edificado e aruamentos existertes

- Linha de agua existente

- Estrato arhoreo existente

- Espaco Verde PUblico

Vila de Satdo

05 - Planta de identificagao da estrutura verde

Discente:
Paula Pereira T
M

Projeto conducente ac grau de

mestre Ano |etivo: 2021/2022

Escala: 1/2000 Iargo de 2022




F.

Plano geral da proposta de intervencao
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LEGENDA:

W - Edificado e aruamentos existentes
- Linha de agua existente

- Estrato arboreo existente

- Estrato abéreo proposto

- Area de coexisténcia

- Ciclovia

- Prado de sequeirofflorido

¥ 4 - Area de produgdio

= - Pavilhdo multiusos

- Edicicado proposto (edificios de apoio,
estufas, anexo de compostagem e amazém
de material)

Vila de Satao

06 - Planc Geral

7 Discente:
/—/ Paula Pereira T
N

/ Projeto conducente ao grau de
4 mestre Ano letivo: 202712022
Escala: 1/2000 IMargo de 2022
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G.
Planta de localizacao das areas de coexisténcia

propostas

124



LEGENDA:

- Edificado e amuamentos existentes
E - Linha de agua existente

|z‘ - Areas de coexisténcia

Vila de Satao

o] 07 - Localizagao das areas de cosxisténcia propostas

- Discente:

Paula Pereira T

e/ M
Projeto conducente ao graude
¢/ mestre Ano letivo: 202172022

i / Escala: 1/2000 IMargo de 2022




H.

Planta de localiza¢dao da ciclovia proposta

126



- Ciclovia

- Edificado e amuamentos existentes
E - Linha de agua existente

LEGENDA:

Yila de Satao

*_| 08 - Localizagao da ciclovia proposta

Discente:
Paula Peraira

mestre

Projeto conducente ao grau de

}

Ano letiva: 2021/2022

Escala: 1/2000

Margo de 2022




L.
Planta de localiza¢dao das novas areas propostas

cOmo espacos verdes
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LEGENDA:

Edificado e amuamentos existentes

Linha de agua existente

| - Outras areas pertencenies ao dominio
municipal

-
-
@ - Espaco Verde Publico
;

- Area proposta para espaco verde

Vila de Satao

09 - Planta de localizagao de novos espagos verdes
Discente:

Paula Pereira T

N

Projeto conducente ao grau de
mestre Ano letivo: 2021/2022
Escala: 1/2000 IMargo de 2022
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Proposta de intervencao sobre o arvoredo exis-

tente

130



LEGENDA:

¢ W - Edificado e amuamentos existentes

- Linha de agua existente
- Estrato arbdreo a manter

- Estrato aboreo a remover

Yila de Satao

10 - Intervengao sobre o arvoredo existente

Discente:
Paula Pereira

}

Projeto conducente ao grau de

mestre

Ano letivo: 202172022

Escala: 1/2000

Margo de 2022
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K.

Proposta de arborizacao de arruamentos
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LEGENDA:

£ <% - Edificado e amuamentos existentes
- Linha de agua existente

- Estrato arboreo existente

- Estrato arbdreo proposto

Vila de Satao

11 - Proposta de arborizagao de arruamentos

Paula Pereira

Discente:
T
N

Projeto conducente ao grau de

mes e Ano lelive, 2021/2022

Escala: 1/2000 IMargo de 2022
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