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Lisboa e a Sociedade Propaganda de Portugal —
modernizar a cidade pelo turismo (1906-1911)

Pedro Cerdeira

Universidade de Genebra, Departamento de Hist6ria Geral/ Instituto de Histdria Contemporéanea,
Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas da Universidade Nova de Lisboa; pedro.cerdeira@unige.ch

Resumo: Fundada em 1906, a Sociedade Propaganda de Portugal (SPP) foi uma associacdo que
constituiu o primeiro organismo dedicado a promoc¢édo do turismo em Portugal, através de um
vasto programa que combinava melhoramentos e propaganda. Este texto pretende analisar a forma
como Lishoa foi incorporada no projecto turistico da SPP, sendo que os planos para a cidade
estavam claramente filiados na ambi¢do contemporanea de tornar Lisboa o “cais da Europa”.
Verifica-se, assim, um desdobramento das preocupacdes para a capital portuguesa em trés areas:
intensificacdo das ligagdes maritimas e ferroviarias, reforma dos servicos e urbanismo. Tudo de
acordo com uma logica de normalizacdo de um padrdo de gosto e qualidade — ou seja, de
modernizagdo do pais, da qual o turismo se tornou o pretexto.

Palavras-chave: Turismo, Sociedade Propaganda de Portugal, Lisboa

Abstract: Founded in 1906, the Propaganda de Portugal Society (SPP) was an association which
constituted the first ever body devoted to the promotion of tourism through a comprehensive
programme that combined both improvements and propaganda. This text seeks to examine how
Lisbon was incorporated into the SPP's touristic programme since the plans for the city were
clearly based on the contemporaneous ambition of turning Lisbon into “Europe's Harbour”. Hence
we can find concerns split into three specific areas regarding the Portuguese capital:
intensification of sea and rail connections, services and urban planning, everything in accordance
with a pattern of taste and quality normalization, meaning, the modernization of the country, in
which tourism became a pretext.

Keywords: Tourism, Propaganda de Portugal Society, Lisbon

1. INTRODUCAO

Fundada em 1906, a Sociedade Propaganda de Portugal (SPP) foi uma associagéo
que constituiu o primeiro organismo dedicado a promoc¢éo do turismo em Portugal,
através de um programa gque combinava melhoramentos e propaganda, tendo-se ocupado,
de forma autonoma ou em colaboragdo com outras entidades (nomeadamente os poderes
publicos), de transportes e acessibilidades, hotelaria, conservacdo de monumentos, entre

outros, de forma a criar as condicdes para essa promogao?.

1 Jesus, 2014. A cronologia em aprego esta relacionada com o espago temporal estudado na nossa dissertagdo de
mestrado. Até 1911, ano da cria¢do da Reparti¢do de Turismo tutelada pelo Ministério do Fomento do novo regime
republicano, a SPP é o Unico organismo que se ocupa da promogao turistica a escala nacional. Igualmente, como
consequéncia do advento da Republica, os corpos dirigentes da SPP sofrerdo uma primeira recomposicéo significativa
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Fundada e sediada em Lisboa, a SPP fez da capital do reino o seu primeiro e
principal campo de ac¢do — até pelas dificuldades de implantacdo no resto de pais —
tentando tornar a cidade capaz de atrair os estrangeiros. Nesse sentido, é intencdo deste
texto analisar a forma como Lisboa foi incorporada no projecto turistico da SPP, sendo
que os planos para a cidade estavam claramente filiados na ambicdo contemporanea de
tornar Lisboa o “cais da Europa”.

Se a SPP é vista como pioneira no caso nacional, € importante assinalar que a sua
fundacdo filia-se numa linhagem de agremiac6es que vinham surgindo no estrangeiro,
sobretudo no espaco europeu, desde a criacdo do Touring Club britanico em 1875 (Porter,
2009), com particular folego a partir de 1890. Entre grupos excursionistas e sindicatos de
iniciativa locais, a burguesia europeia e norte-americana criava organismos que colocava
ao servico da sua crescente apeténcia pela vilegiatura e pelo excursionismo. Com
frequéncia associada a projectos de construcdo da identidade nacional, a actividade destes
organismos passava pela apropriacdo do territério e seu reordenamento em funcéo do
programa dos socios. Assim, os Touring Clubs de Franca e da Bélgica puseram em
marcha uma cruzada pelas estradas de forma a torna-las aptas a circulacdo de ciclistas e
automobilistas (Bertho Lavenir, 1997), tal como incluiram entre as suas preocupacdes a
proteccdo dos monumentos historicos, objecto das suas excursdes.

A actividade de varias destas associa¢des vinha sendo observada desde 1888 pelo
homem por detrds da fundacdo da SPP — Leonildo Mendonca e Costa, funcionario
superior dos caminhos-de-ferro e director da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Em
multiplas deslocagdes, observava o que faziam diferentes associacdes para fomentar o
turismo nos seus respectivos paises, deixando disso testemunho na coluna “Notas de
Viagem” que assinava no seu jornal (Jesus, 2014, p. 11-18). Mesmo ja durante a
existéncia da SPP, exemplos estrangeiros serdo invocados pelos membros da associagéo,
como foi o caso da politica hoteleira do Touring Club de Franca.

No conjunto de espacos tomados como importantes pelo olhar turistico
encontravam-se as cidades, local por exceléncia de actividade dos sindicatos locais, que
nelas se ocupavam de melhoramentos, festejos, prestacdo de informacdes. O objectivo

era tornar o espaco urbano atractivo para os viajantes?. Local de transito, local de recreio,

(mais acomodada ao novo regime) em 1910-1911 — ou seja, entre 1906 e 1911 é o mesmo conjunto de figuras que
conduz os destinos da associagdo. Para uma reflexdo sobre as relacGes entre a SPP e o Estado, ver Cerdeira, 2014.

2 A proposito do “paradigmatico” exemplo suigo sempre lembrado, Mendonga e Costa d4 conta nos seus textos de
organismos como o Gabinete dos Estrangeiros de Zurique, a Reparti¢do Oficial de Lucerna, a Associacao dos Interesses
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simbolo da imagem internacional do pais. Todas essas valéncias colocam o espaco urbano
no centro da questdo turistica, pelo que a SPP dele também se vai ocupar, como veremos.

Serdo assim identificadas as propostas e iniciativas dirigidas para a cidade. Em
primeiro lugar os transportes, enquanto meios gque tornam a cidade acessivel; seguidos
dos servicos e das questdes urbanisticas, diferentes niveis de criacdo da cidade para o
viajante. Esta andlise revelara como para |4 de motivacbes derivadas de um projecto
turistico, o conjunto dessas propostas significava também a passagem para a modernidade
e 0 turismo enquanto oportunidade para transportar a cidade e o0 pais para essa
modernidade. Também marca dos exemplos estrangeiros em que a SPP se inspirava, a
accdo dessas associagdes era vista como construtora de modernidade e vai ser o
estrangeiro a ditar o paradigma a seguir, normalmente associado a expressdes como
“civilizado” e “europeu”, denunciando o objectivo de projec¢do da imagem internacional
também presente no programa da SPP.

Os estudos historiograficos sobre o turismo em Portugal tém devotado uma grande
atencdo a Antonio Ferro e a sua “politica do espirito”, ndo encontrando interesse
correspondente em outros periodos, que por isso ndo tém sido objecto de estudos sérios e
aprofundados.

O conhecimento sobre a historia do turismo portugués permanece ainda muito
incompleto, sendo a SPP também disso vitima. Um pequeno conjunto de trabalhos
recentes tem explorado alguns aspectos desta associa¢io®. No entanto, o seu estudo tem
ainda toda a pertinéncia, nao so pelo caracter parcelar de algumas das analises, mas
também pela necessidade de questionar a sua suposta especificidade: a agremiacao que
na literatura surge ainda por vezes como algo de providencial e utdpico foi, na verdade,
beber a todo um quadro internacional®. Mesmo no contexto nacional, vai reunir e
impulsionar discursos ja em voga, como o da necessidade de progresso, o de um projecto
“patridtico”, a projeccao da burguesia enquanto classe competente e a visdo do papel do

Estado liberal enquanto uma entidade antes de mais reguladora.

de Genebra e a Unido das Agéncias de Informacdes da Suica. Portugal teve uma primeira experiéncia desse tipo com a
Sociedade Propagadora de Noticias Micaelenses, em 1899, na ilha de S. Miguel, Agores.

3 Se Ana Cardoso de Matos e Maria Lufsa Santos e Ana Paula Pires tentaram sinteses mais generalistas, Maria Luisa
Sousa e Frédéric Vidal ocuparam-se de temas mais especificos como o automobilismo e as representa¢des do
excursionismo. (Ver Matos e Santos, 2004; Pires, 2010; Sousa, 2013; Vidal, 2012)

4 E aqui importa referir a diversificacdo tematica e cronoldgica que a histéria do turismo em outros contextos
académicos tem conhecido nos ultimos tempos (para uma sintese ver Walton, 2009). A prop6sito do associativismo
turistico, os trabalhos de Catherine Bertho Lavenir sdo incontornaveis (Bertho Lavenir, 1999)
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No que diz respeito a relacdo entre turismo e cidade — tema que tem sido preferido
pelos estudos de turismo —, a literatura historiografica praticamente dela ndo se tem

ocupado.

2. “LIsSBOA, CAls DA EUROPA”

Fundada na noite de 28 de Fevereiro de 1906 nos saldes da Liga Naval Portuguesa,
a SPP tinha como objectivo “fazer a propaganda do nosso pais, promover nele os
melhoramentos necessarios para o tornar visitavel por estrangeiros e desenvolver o gosto
pelo excursionismo em Portugal”, como o préprio fundador Mendonga e Costa enunciara
nessa mesma sessdo inaugural®. A nova associagio estabeleceria a sua sede em Lisboa,
primeiro na Rua Nova do Almada e, a partir do final de 1907, na Rua Garrett. Lisboa seria
também o seu primeiro e principal campo de accao, tentando tornar a cidade capaz de
atrair os estrangeiros, de acordo com o plano estabelecido para todo o pais®.

Quando a SPP é fundada, ja h& muitos anos que as elites politicas e técnicas
vinham debatendo a questdo das potencialidades do porto de Lisboa enquanto ponto de
passagem do transito intercontinental. Em 1882, o engenheiro Jodo Verissimo Mendes
Guerreiro dera uma conferéncia que enaltecia as condi¢des naturais de Lisboa para se
tornar o porto privilegiado de ligacdo da Europa ao resto do mundo, que teria dado origem
a uma accdo mais decisiva para melhorar o porto, concretizada em 1887 com o inicio das
obras, adjudicadas ao empreiteiro francés Hildenert Hersent’. Como bem sintetizou
Magda Pinheiro, no final de Oitocentos, o “investimento publico feito em Lisboa
acordou-se com a vontade de lhe dar félego como grande porto intercontinental integrado
nas redes ferrovidrias ibéricas e europeias” (Pinheiro, 2011, p. 260), e foi a essa causa —
a de Lisboa enquanto cais da Europa — que a SPP juntou a sua voz, nela inserindo os seus
projectos.

Este aspecto ndo surpreende pois uma das classes de recrutamento dos sdcios
fundadores e dirigentes da SPP foi a dos engenheiros, portadores de um optimismo que
Ihes vinha dos conhecimentos técnicos (Diogo e Matos, 2004) e que viam, na tradicdo da

5 Boletim da SPP, Julho 1907, n.° 1, “Acta da sessdo inaugural em 28 de fevereiro de 1906, p. 5
6 Gazeta dos Caminhos de Ferro (GCF), 16 Margo 1906, n.° 438, “Sociedade Propaganda de Portugal”, p. 86.

"Ver Prata, 2008, pp. 52-60. Em Setembro de 1892, a GCF, o jornal fundado e dirigido por Mendonga e Costa, falava
na ideia de fazer de Portugal “o cais da Europa nas relagdes desta com a América”. (GCF, 1 Setembro 1892, n.° 113,
“Exigéncias fiscais”, p. 257)
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Regeneracdo, os melhoramentos como potenciadores simultaneos da riqueza nacional e
da modernizacdo do pais, um discurso que serd veiculado também por esta associacao.
Alguns exemplos desses engenheiros recrutados sdo Antonio Carrasco Bossa (entao chefe
de trafego da Companhia Real dos Caminhos Ferros Portugueses), André Leproux
(director-geral da mesma companhia), Fernando de Sousa (secretario do conselho de
administracdo dos Caminhos de Ferro do Estado); todos ocupando cargos na direc¢do da
nova agremiacao, Fernando de Sousa como presidente. Sintomaticamente, também Luis
Strauss, 0 engenheiro que dirigia a empresa adjudicataria da gestdo e obras do Porto de
Lisboa, viria a ocupar o cargo de vogal da direcgdo. Os exemplos escolhidos demonstram
também a importancia dos transportes na questdo turistica.

Compreende-se assim a orientacdo das iniciativas da SPP de acordo com dois
principios: intensificar e agilizar os transportes e comunicacfes e dotar a cidade dos
melhoramentos necessarios, o0 que compreendia também os servicos.

No processo que levara a fundacdo da SPP, esta questdo estivera presente: o
desenvolvimento dos paises sul-americanos e a intensificacdo dos contactos com a
Europa foram apontados por Mendonca e Costa como uma oportunidade para a cidade e
0 pais®, também do ponto de vista turistico.

Entre as iniciativas tendentes a agilizar os meios de ligacdo a capital portuguesa,
contam-se os esforcos para tornar o Sud-Express diario (algo que veio a acontecer em
1907), depois de logo em 1906 a associacdo ter tido autorizacdo do governo para negociar
um quarto Sud-Express semanal que se chamaria Sud-America-Express, designagédo
escolhida para “vincular que o caminho de Paris para a América do Sul ¢ por Lisboa™®, e
que comecou a circular em 27 de Junho desse ano*°.

Complementando o transporte ferroviario, o maritimo. No seu segundo ano de
existéncia, a SPP trabalhou no sentido de conseguir a atracacgao de transatlanticos ao porto
de Lisboa, conseguindo-se a dos paquetes da Booth Line!. Tentou igualmente, junto do
governo, no Verao de 1910, que fosse aberto um concurso para o estabelecimento de uma

linha maritima entre Lisboa e Nova lorque a fim de trazer excursionistas norte-

8 GCF, 1 Fevereiro 1906, n.° 435, “A génese duma grande ideia”, p. 42. Ver também GCF, 16 Julho 1906, n.° 446,
“Lisboa, cais da Europa”, p. 218

9 GCF, 16 Maio 1906, n.° 442, “Propaganda de Portugal. O Sud-America Express”, p. 152
10 GCF, 1 Julho 1906, n.° 445, “Propaganda de Portugal”, p. 205.
11 Boletim da SPP, Margo 1908, n.° 9, “Relatério da Direcgdo...”, p. 19
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americanos a Lisboa e Portugal, mesmo que fosse em transito para o resto da peninsula e
Europal?,

Ao longo destes primeiros anos, a SPP nao deixaria de insistir na questdo da
Lisboa cais da Europa. Em Fevereiro de 1909, por exemplo, Mendonca e Costa
apresentava um estudo sobre a mudanca de horario do Sud-Express3, onde denunciava o
desfasamento entre os horarios do Sud-Express e dos vapores, que obrigava os viajantes
a muitas horas de espera e estaria a ter resultados contrarios aos que a SPP esperava
quando pugnara, em 1906, pelo Sud-Express diario.

Num momento de auge da internacionalizagdo da economia, com 0 aumento do
fluxo de trocas de mercadorias e passageiros permitido pelos navios a vapor e 0sS
caminhos-de-ferro, interessava a Lisboa fazer passar pelo seu porto e pelas suas gares
parte desse trafego e das divisas que com ele viajavam, pelo que envidou esforcos de
diferentes contornos, que revelam a abrangéncia do seu projecto e a compreensao das
interacc¢des do turismo moderno. Ainda em 1906, publicou um guia em espanhol para ser
distribuido em Buenos Aires e Montevideu®*, locais de origem dos passageiros que se
pretendia atrair a Lisboa. Da mesma forma, reuniu com encarregados de negécios do
Uruguai e da Argentina e fez também operacGes de charme junto de argentinos,
oferecendo banquetes a militares e politicos desse pais®.

No entanto, para que Lisboa se tornasse esse incontornavel destino de rotas
comerciais e de turismo, ndo bastavam a boas ligacbes. Para alem delas, a centralidade
do porto de Lisboa motivava uma preocupacdo com 0 aspecto e 0s servicos da cidade,
verdadeiramente capazes de ditar a atrac¢do ou repulsa da capital portuguesa perante 0s
viajantes, habituados a qualidade do que observavam em outros destinos europeus. E, no
que tocava a realidade portuguesa, Jodo Carlos Oliveira Leone, oficial da marinha

mercante que dera uma conferéncia sobre o tema na sede da SPP em Junho de 1907,

12 Boletim da SPP, Agosto 1910, n.° 8, ano 4, “Em favor de Lisboa”, pp. 57-58. Essa carreira foi iniciada em Maio de
1911. (Boletim da SPP, Abril 1912, n.° 4, ano 6, “Relatério da Direcgdo...”, p. 27)

13 GCF, 16 Margo 1909, n.° 510, “Estudo sobre a mudanga de horario do comboio “Sud-Express”, pp. 84-86. Também
publicado em Boletim da SPP, Abril 1909, n.° 4, ano 3, “Estudo de mudanga de horario do comboio “Sud-Express™”,
pp. 32-36. A GCF acreditava que, a dar-se essa alteragdo horéria, todos os vapores da América e da coldnia do Cabo
passariam a fazer escala em Lishoa. (GCF, 1 Margo 1909, n.° 509, “Mudanga do “Sud-Express™”, p. 72) No entanto,
por oposi¢do da Companhia do Norte de Espanha, a alteragéo proposta ndo se concretizou.

14 Boletim da SPP, Julho 1907, n.° 1, “Relatério da direc¢io proviséria..., p. 12.

15 GCF, 1 Julho 1906, n.° 445, “Propaganda de Portugal”, p. 206; Boletim da SPP, Julho 1907, n.° 1, “Os argentinos e
a «Propaganda de Portugal», p. 23; Boletim da SPP, Julho 1907, n.° 1, “Relatério da direc¢do provisoria...”, p. 12
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sentenciava que “ha ainda muito a fazer para humanizar todo este conjunto para que a

industria do turismo se instale definitivamente entre nos”2®.

3. Os SERVICOS

A “humaniza¢ao” enunciada por Oliveira Leone dizia respeito a um conjunto de
aspectos identificados com o atraso. Chegando a cidade, o estrangeiro necessitaria de
usufruir de uma série de servicos, cujo policiamento a SPP chamou a si, j& que também
eles influenciariam a impressao que o viajante teria do pais (pois também a reputacédo
deste estava em jogo), desde as facilidades alfandegarias as comodidades. Havia que
assegurar ao Vviajante estrangeiro o conforto do expectavel, evitando surpresas
desagradaveis que o pudessem afastar. Ao fim e ao cabo, condicionar a sua opinido em
favor do pais e dos seus atributos enquanto destino turistico. Este problema da
“humanizagdo” prendia-se com a Vvisdo decadentista do pais que precisava de ser
regenerado — uma visao comum entre os homens da SPP e bastante propalada na transi¢ao
do século. O turismo era visto por eles como oportunidade para essa regeneracao.

Assim, desde logo, havia que assegurar facilidades e servicos de qualidade no
desembarque. Em 1907, a SPP conseguiria que a visita fiscal e sanitaria as embarcacdes
acontecesse mesmo depois do sol posto para ndo reter os passageiros a bordo dos navios
até a manha seguinte'’. Em 1908, renovava as reclamagcdes junto da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro acerca da inutilidade de inspeccionar bagagens na fronteira e de novo
na chegada a Lisboa, bem como pela falta de uma sala de espera confortavel no Rossio.

Ou seja, a SPP procurava instituir uma articulacdo entre os varios servicos e que
todos fossem de qualidade, ciente de que s essa eficaz articulagdo proporcionaria uma
boa recepcao aos viajantes que ficariam assim com uma boa impressdo do pais. Normas
desencontradas e desnecessarias eram vistas como factores negativos para a atracgdo de
viajantes que esperariam todas as comodidades, habituados que estavam aos padrdes de
qualidade dos outros paises. Pelas mesmas razdes, em Julho de 1909, a SPP, a pedido de

um grupo de comerciantes, enviou um oficio ao ministro da Fazenda, a proposito da ma

16 Boletim da SPP, Outubro 1907, n.° 4, “Lisboa, cais da Europa”, pp. 6-7. Italico original.
17 Boletim da SPP, Margo 1908, n.° 9, “Relatério da Direcgdo...”, p. 19
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prestacdo de servicos por funcionarios da Alfandega no Posto de Desinfecgdo que
arriscavam desacreditar o porto de Lisboa®®.

Da mesma forma, reclamou junto da Camara Municipal de Lisboa (CML) contra
0 mau servico de limpeza da cidade®® e as condigdes em que era feito o transporte de
carnes pela cidade, a producio e venda de leite e o transporte de hortalicas?, que tinham
efeitos na imagem da cidade e na satde publica. Quando a CML introduziu os taximetros
na cidade, a SPP afirmou ter trabalhado para a sua introdugéo??.

A SPP ocupou-se ainda da utilizacdo de uniforme pelos cocheiros (para o que
dialogou com a CML e a Associacgio dos Donos de Trens de Aluguer??), que a Comissdo
Administrativa de Lisboa conseguiu finalmente implementar em 1908. Tentava-se uma
construcdo padronizada dos servicos.

Ofereceu também a policia administrativa exemplares de um guia de Portugal que
entretanto tinha publicado, para que os agentes estivessem aptos a dar informacdes, tendo
igualmente mandado fazer e oferecido duas casotas de madeira para que os policias que
faziam servico junto ao Posto de Desinfeccdo, ali prestassem esclarecimentos aos
viajantes. S0 terdo comecado a funcionar no inicio de Novembro 1908, mas, aferida a sua
utilidade, a Administracdo do Porto de Lisboa teria decidido estender a pratica aos
restantes locais de desembarque?.

Por essa altura, a SPP reclamava do Governo Civil maior policiamento dos locais
de embarque e desembarque, onde a aglomeracdo de “gente suja e importuna” daria aos
estrangeiros “uma péssima impressdo do estado da nossa civilizacdo”, tanto que um
escrevera uma queixa & SPP, cuja copia foi enviada ao responsavel pelo distrito®. A

mendicidade era algo que os homens da SPP consideravam altamente nocivo para o

18 Boletim da SPP, Agosto 1909, n.° 8, ano 3, “Servigos do posto de desinfec¢do”, pp. 66-67
19 GCF, 1 Junho 1906, n.° 443, “Propaganda de Portugal”, p. 168

20 Actas das sessdes da CML, 1908, p. 362 e Boletim da SPP, Dezembro 1908, n.° 18, “Servigos da Sociedade”, p. 99;
Boletim da SPP, Fevereiro 1910, n.° 2, ano 4, “A questdo da venda do leite”, p. 15; Boletim da SPP, Junho 1910, n.° 6,
ano 4, “Reclamagdes varias”, p. 48 e Actas das sessGes da CML, 1910, p. 439

21 Boletim da SPP, Novembro 1907, n.° 5, p. 16. Na GCF, Mendonca e Costa louvava os esforcos da autarquia para
“desmarroquinizar” Lisboa. (GCF, 1 Abril 1907, n.° 463, “Notas de viagem XIV”, p. 103)

22 GCF, 1 Novembro 1907, n.° 477, “O fardamento dos cocheiros”, pp. 325-326

23 Boletim da SPP, Dezembro 1908, n.° 18, “Servicos da Sociedade”, p. 99 e Boletim da SPP, Margo 1909, n.° 3,
“Servigos da Sociedade”, p. 23. Em 1906, a SPP tentara que a autarquia lhe cedesse um espa¢o nos Pagos do Concelho
para instalacdo de um posto de informagGes para 0 estrangeiro, na tentativa de criar mais um mecanismo de bom
acolhimento dos viajantes. (Actas das sessfes da CML, 1906, p. 496)

24 Boletim da SPP, Dezembro 1908, n.° 18, “Servigos da Sociedade”, p. 99
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turismo e o0s paises estrangeiros em que os mendigos ndo eram visiveis eram considerados
casos de sucesso?.

Os servicos da cidade, sendo aqueles que serviriam aos viajantes em transito,
tinham de estar em boas condi¢des, cumprir as exigéncias da modernidade e ndo revelar
um pais atrasado que os afastaria e com eles as divisas que transportavam e a boa
reputacdo do pais. Fazer desses elementos basicos, que a SPP considerava sinais de
modernidade, senso comum era o0 seu objectivo, comegando por intervir junto dos poderes

publicos, as estruturas com a possibilidade de actuar directamente.

4. URBANISMO

Sendo a cidade de Lisboa o primeiro (e as vezes Unico) contacto que os visitantes
tinham com o pais, impunha-se apresentar uma cidade moderna, “europeia”, pelo que se
compreende a importancia que o urbanismo e os melhoramentos urbanos tinham para a
SPP, em cuja direccdo figuravam engenheiros. Uma das areas onde o saber dessa classe
se fez notar foi precisamente a modificagdo das cidades que, na segunda metade do século
XIX, constituiram objecto de uma série de planos e propostas decorrentes de motivagoes
estéticas, higiénicas e relativas a circulacdo. Para a SPP, preocupada com 0 progresso
material e moral do pais, era natural veicular esse discurso consensual. Também aqui a
SPP ndo era propriamente inovadora, constituia-se antes como espaco de opinido e de
pressdo, em nome do turismo e do interesse nacional.

A faixa ribeirinha da capital era um espago que recebia dos agentes envolvidos
particular atencdo, em ligacdo com a causa do porto. Em 14 de Outubro de 1907, o
presidente da direccdo da SPP, Fernando de Sousa, escrevia ao ministro das Obras
Publicas, fazendo uma serie de propostas de embelezamento (demolicGes, arborizacao,
transferéncia do Arsenal e da fabrica de gas de Belém) entre a Praga do Comeércio e Algés,
ja que o estado actual da area daria “ao forasteiro uma nota triste de pobreza e desleixo,
que ¢ vexatoria”?®. A CML, a SPP pedia o ajardinamento do espaco em frente a estagdo

do Cais do Sodré, de forma a torna-lo mais agradavel e evitar o “estado vergonhoso” em

%5 Prova do consenso em torno desta questdo (como de outras), a Reparti¢do de Turismo republicana desenhara também
projectos para reprimir a mendicidade.

26 Boletim da SPP, Outubro 1907, n.° 4, “Melhoramentos em Lisboa”, p. 14. Toda essa faixa era alvo de preocupagdes
e planos por parte da autarquia lisboeta desde os finais da década de 1850 (Barata, 2010, pp. 81-83).
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que ficava quando chovia?’. Esta zona da cidade deveria ser objecto dos maiores cuidados,
sendo aquela com que os passageiros desembarcados tinham o primeiro contacto, o que
explica os constantes pedidos de arborizagdo e ajardinamento?®. Na Primavera de 1910, a
SPP escreveria ao Ministério das Obras Publicas, denunciando a situacao deploravel em
gue se encontrava a faixa ribeirinha entre a Praga do Comércio e Santos?°.

Quanto ao esgoto que desembocava junto ao local de desembarque do Terreiro do
Paco, motivara um oficio enviado pelo presidente da SPP 8 CML a 19 de Maio de 1906%.
No inicio de 1909, a SPP oficiou a autarquia para que fosse construido um cano que
passaria ao lado da Alfandega, entretanto projectado pela reparti¢do técnica municipal, ja
que a acumulacédo de dejectos em frente a praga tornava “insuportavel, a vista e ao olfacto,
um dos locais mais belos e concorridos da capital”®!. Para o mesmo local, defendeu ainda
a renovacao do pavimento das arcadas®.

Motivacdes semelhantes terdo levado a SPP a representar, no final de 1907, junto
da municipalidade, para que fossem retirados os candeeiros a gas inutilizados, da
Companhia Carris para substituir os postes de cabos de traccao por outros menos grossos
e menos sombrios e do Ministério das Obras Publicas para que fossem removidos 0s
mastros do servigo telegrafico®®>. Da mesma forma, escreveu a autarquia pedindo a
mudanga na disposi¢cdo dos postes de iluminacdo da parte central da Avenida da
Liberdade3* e a renovacio das caixas de resguardo de bocas de incéndio e torneiras de
agua e gas®.

Todas estas representacfes visavam o0 aspecto da cidade, ndo se poupando a SPP
a participar nos debates da época relativos ao planeamento urbano tendente a tornar a
cidade um local melhor e a arvorar-se como interveniente. A preocupacdo primeira

continuava a ser o desenvolvimento do pais, mas que passava agora por fazer da cidade

27 Idem, “Ajardinamento do Cais do Sodré”, p. 16

28 Boletim da SPP, Dezembro 1907, n.° 6, “Da Comissio de Monumentos”, pp. 13-14; Arquivo Municipal de Lisboa-
Arco do Cego (AML-AC), indice de correspondéncia expedida. Comunicacdes. 1907, f. 136; Actas das sessdes da
Camara Municipal de Lisboa, 1909, p. 126; Actas das sessfes da CML, 1910, p. 402. Os melhoramentos da faixa
ribeirinha viriam a ser motivo de discordia entre a SPP e a CML em 1910, a prop6sito de um projecto de Ventura Terra.
Entre outras coisas, a SPP defendia que uma linha férrea ligasse Santa Apoldnia e Cais do Sodré, destinando toda a
faixa a funcdes portuérias. Ver Barata, 2010, pp. 106-112.

29 Boletim da SPP, Junho 1910, n.° 6, ano 4, “Melhoramentos de Lisboa”, pp. 43-44

30 AHML-AC, indice de correspondéncia expedida. Comunicagdes. 1906, f. 149

31 Boletim da SPP, Marco 1909, n.° 3, “Servicos da Sociedade”, p. 24.

32 Boletim da SPP, Fevereiro 1910, n.° 2, ano 4, “Arcada da Praca do Comércio”, pp. 15-16

33 Boletim da SPP, Novembro 1907, n.° 5, “Representacdes”, pp. 15-16 e Dezembro 1907, n.° 6, “Notas varias”, p. 15.
As Obras Publicas terdo alegado falta de dinheiro.

3 Boletim da SPP, Margo 1908, n.° 9, “A Camara Municipal”, p. 28
3 Boletim da SPP, Agosto 1910, n.° 8, ano 4, “Reclamagdo a CAmara Municipal”, p. 58

97



Literatura, viagens e turismo cultural no Brasil, em Franca e em Portugal

um espaco que atraia turistas. No fundo, uma outra forma de progresso: os viajantes
contribuiam para o equilibrio das finangas nacionais e a cidade que eles veriam (limpa e
em bom funcionamento) era um meio de propaganda, de melhorar a imagem do pais.

Essa questdo da projeccdo da imagem da nacao ficava bem patente na carta escrita
por Fernando de Sousa ao presidente da CML no dia 2 de Setembro de 1907, que pedia
que na praca sobranceira aos Jerénimos, onde se iria construir um monumento a assinalar
a chegada de Vasco da Gama & india, ndo houvesse quaisquer construcdes do lado sul e
se fizessem os restantes edificios alinhados com o mosteiro e em estilo manuelino de
forma que a “vasta praca condignamente crie o ambiente que deve corresponder ao
monumento a erigir”®. Aqui a SPP ia & questéo da cenarizagio do espaco urbano (algo a
que o turismo ndo esta alheio), procurando dar a area envolvente dos Jeronimos a devida
monumentalidade, um dos espacos que na época estavam consagrados como pantedes da
patria pela associacdo a um periodo extremamente valorizado da historia nacional.

Outra area urbanistica em que a SPP pretendeu intervir foi a circulagdo, tendo
varias propostas relativas a essa questdo saido da sua Comissdo de Monumentos,
presidida por um outro engenheiro, José Melo de Matos. Por iniciativa dessa comisséao, a
SPP pediu junto da autarquia melhorias na circulacao e salubridade nos bairros populares
de Alfama, Mouraria e Bairro Alto, “sem tocar nos seus monumentos nem naquilo que
de mais caracteristico tenham”?’.

A abertura de vias fora uma solucdo encontrada no século XIX para a
transformacéo das cidades em lugares mais arejados e dotados de melhor circulacéo, ideia
que presidia a conferéncia realizada na SPP, em 1907, por Francisco de Paula Botelho,
oficial de infantaria (Botelho, 1907). O projecto, baseado numa visao critica e comum da
capital (sistema de viacdo desarticulado, insalubridade, arredores desarborizados),
preconizava duas grandes diagonais que cruzassem no Rato, bem como o prolongamento
da Avenida da Liberdade. O plano de Paula Botelho j& foi analisado por Ana Barata
(Barata, 2010); aqui interessa-nos sobretudo a associacdo feita entre melhoramentos

urbanos e a questao turistica.

3 Boletim da SPP, Setembro 1907, n.° 3, “Praca Vasco da Gama”, p. 14. Na carta, o presidente da direc¢io da SPP
estava certo de que “traduzo um desejo de todos quanto amam o nosso pais”. A vereagdo responderia que em “ocasido
oportuna” tomaria a proposta em consideragio. (AML-AC, indice de correspondéncia expedida. Oficios. 1907, f. 187)

37 Boletim da SPP, Dezembro 1907, n.° 6, “Da Comissdo de Monumentos”, p. 13. Também esses bairros eram objecto
de preocupacdes antigas (Barata, 2010, p. 47).
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No inicio de 1908, a Comissdao de Monumentos esteve na origem de uma nova
carta @ CML, em que pedia que ndo se abrisse nenhuma avenida atravessando o Jardim
da Estrela®, invocando a pobreza da cidade em jardins e os beneficios estéticos e
higiénicos de tais locais. Quando escreveu ao Ministério do Reino acerca do assunto,
referia mesmo que o jardim era indicado em guias estrangeiros da cidade: contribuia para
o potencial turistico da capital®®. Em 25 de Novembro de 1909, devido ao projecto da
Avenida Alvares Cabral, a SPP voltou a escrever & autarquia, lembrando o que ja expusera
em Marco de 1908, tendo entdo obtido confirmacéo de que o jardim seria mantido“C.

Em Outubro de 1908, enviou um oficio ao presidente da CML, chamando a
atencdo para os problemas de circulacdo na Rua do Arsenal e outro em Novembro em
defesa da manutencdo da alameda de S. Pedro de Alcantara, contra o projecto que haveria
de af construir um edificio*. Em Dezembro de 1909, escrevia ao Ministério das Obras
Pablicas e & Camara de Lisboa para que fosse concluida a Avenida da india, ligando
Alcantara ao centro da cidade®.

Tentando assumir-se como entidade turistica, a sua ac¢do passou também por dar
apoio a outras iniciativas que tinham em vista o desenvolvimento do excursionismo,
mesmo que ndo emanassem directamente dela. Foi o caso da proposta do conde do Paco
do Lumiar e Rosendo Carvalheira (este ultimo sécio da SPP) para transformar o castelo
de S. Jorge em hotel*3, uma ideia também proposta por Francisco Botelho no seu plano.
Fernando de Sousa assinou um artigo a favor do projecto, em que relembrava o turismo
como “um dos meios, e dos mais eficazes, de restaurar rapidamente a economia, as
finangas e o crédito do pais™*.

Convém, no entanto, salientar o desfasamento entre os planos propostos pela SPP
e aqueles que foram concretizados, o que indicia uma actividade relativamente intensa
que atingia poucos sucessos. Em matéria de urbanismo, os entraves pareciam prender-se

com impossibilidades por parte das instancias competentes, o que ndo impedia a SPP de

38 Boletim da SPP, Fevereiro 1908, n.° 8, “Comissio de Monumentos”, pp. 14-15.

39 Boletim da SPP, Abril 1908, n.° 8, “O Jardim da Estrela”, p. 34

40 Boletim da SPP, Dezembro 1909, n.° 12, ano 3, “O Jardim da Estrela”, pp. 93-94. Ver Actas das sessdes da CML,
1909, pp. 774-775.

41 Boletim da SPP, Dezembro 1908, n.° 18, “Servigos da Sociedade”, pp. 98 € 99; Actas das sessdes da CML, 1908, pp.
361-367.

42 Boletim da SPP, Dezembro 1909, n.° 12, ano 3, “Melhoramentos de Lisboa. A Avenida da India”, p. 93.
43 Boletim da SPP, Julho 1908, n.° 13, “A transformagio do Castelo de S. Jorge”, p. 56.

4 GCF, 1 Agosto 1908, n.° 495, “Desenvolvimento do excursionismo”, p. 226
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manter uma postura activa e atenta, pronta a fazer-se ouvir onde acreditava ser devido,
tudo em nome do fomento, da atraccao de turistas e do interesse nacional.

Toda esta actividade em prol da criacdo de uma Lisboa turistica revela o espaco
da capital como um espaco privilegiado de acc¢do por parte da SPP. Dada a sua
localizagéo, a SPP estava em condi¢Oes de poder estar sobretudo atenta aos problemas da
capital. O que ela desejava precisamente para o resto do pais eram varias delegagdes que
denunciassem os problemas que ela identificava na tentativa de construir uma capital
turisticamente viavel, para as restantes localidades do pais, sob a bandeira patriotica dos
melhoramentos e da propaganda. Em Janeiro de 1907, a SPP enviara uma circular as
camaras municipais, pedindo ajuda para fundar uma delegacdo nos respectivos
concelhos™.

Depois do “pouco resultado” obtido na criagdo das delegacdes através desse
expediente, a SPP decidiu mudar de estratégia e um dos directores, 0 advogado Jodo de
Caires, enviou uma circular aos socios em que lhes pedia que recomendassem residentes
nas provincias das suas relacbes que achassem capazes de serem delegados locais e
prepararem a criacio das delegaces*®, um pedido que ndo deixaria de ser reiterado em

varios nimeros do boletim.

5. CONCLUSAO

O objectivo da SPP era a modernizacdo do pais por via do turismo — retira-lo do
atraso — e a cidade de Lisboa acaba por ser representativa dos projectos da SPP para o
conjunto do territorio nacional. A SPP definiu como principios operativos fundamentais
os melhoramentos e a propaganda, sendo a sua conjugacdo — a concretizagdo da
modernidade — que conduziria ao progresso nacional. Os dois factores, melhoramentos e
propaganda, eram indispensaveis para a criagdo de um Portugal turistico para portugueses
e estrangeiros: um ndo serviria sem o0 outro, 0 que revelava uma compreensdo da
articulacdo de elementos que caracteriza o turismo moderno (transportes, hotéis, termas,
publicidade) e do papel das associagcfes de turismo enquanto pecas organizadoras de todo

0 jogo turistico. E necessario reter a importancia do programa de melhoramentos, pois

45 Boletim da SPP, Julho 1907, n.° 1, “Circular as CAmara Municipais do pais”, p. 24
46 Boletim da SPP, Agosto 1907, n.° 2, “Circular a consocios”, p. 15

100



Lisboa e a Sociedade Propaganda de Portugal - modernizar a cidade pelo turismo (1906-1911)

era a sua falta que até ali fora uma das caracteristicas do atraso nacional. N&o se pensava
sO nos turistas, o progresso do pais (material e moral) em si mesmo era também uma
grande preocupacao. Dai que a SPP, sob o pretexto do excursionismo, se visse a si propria
como a grande oportunidade do pais finalmente se modernizar, para poder ombrear com
as restantes nacgoes europeias.

A cidade de Lisboa atraiu uma grande parte das atencdes da SPP. Isto deveu-se
ndo so a localizacdo da SPP (cujo projecto de uma rede nacional de delegacGes parecia
estar condenado a falhar nestes primeiros anos), mas também ao objectivo ja consensual
de fazer da capital e do seu porto o ponto de passagem obrigatério para o transito
intercontinental, onde foi fundamental a presenca nas suas fileiras de engenheiros
defensores dos melhoramentos e nos quadros superiores das empresas com essa questdo
relacionadas. Empenhando-se na concretizacdo desse cais da Europa, a SPP preocupou-
se com a intensificacdo e agilizacdo das ligacbes maritimas e ferroviérias, da supressdo
de formalidades de desembarque, assim como com a melhoria do aspecto da cidade e da
qualidade dos seus servicos, para o que interagiu com diferentes intervenientes. Foram da
sua responsabilidade, por exemplo, a criacdo do Sud-Express diario, a atracacdo dos
paquetes da Booth Line, a publicacdo de um guia em espanhol e operacdes de charme
junto de visitantes ilustres argentinos. Pressionou no sentido da melhoria dos servicos
prestados nos locais de desembarque, bem como esteve na origem de uma série de
propostas para o embelezamento da capital, de modo a torna-la um espaco agradavel,
ainda que varias ndo tenham tido eco nos poderes competentes. Toda a questdo de
servigos e melhoramentos —ambos percebidos como desdobramentos do mesmo projecto
— esta directamente ligada a tentativa de instituicdo de padrdes de qualidade: tidos por
europeus e civilizados (por oposicao ao retrogrado e ao sertanejo) e que seriam do agrado
do viajante habituado ao que existia nos outros paises; sé assim Lisboa vingaria enquanto
lugar turistico. Todos os esfor¢cos em prol do cais da Europa podem mesmo ser Vvistos
como o exemplo acabado de todos os pressupostos da SPP: melhoramentos e propaganda
para potenciar a imagem do pais. Como ficou demonstrado, essa ideia do cais da Europa
ndo era nova, a SPP veio sim dar-lhe mais um impulso e associar-lhe o potencial do

investimento turistico, visto como um traco e um propulsor de modernidade.
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