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RESUMO

O debate a respeito da preservacao industrial € reconhecido institucionalmente em
1978, com a criagdo do The International Committee for the Conservation of the
Industrial Heritage (TICCHI), mas ¢ a Carta de Nizhny Tagil (2003), que unifica o debate
sobre o tema e credita valor aos vestigios da cultura industrial. Devido ao seu lato
universo e além das suas caracteristicas particulares e peculiares, faz-se necessario o
estabelecimento de critérios basilares (Coulls, 1999) que avaliem e justifiquem a
patrimonializa¢do e conservacao dos bens ferrovidrios, portadores de um significado que
se degradam em ritmo acelerado. Os conceitos de autenticidade, integridade e
significancia cultural sdo no¢des que guiam a conservagao de bens culturais em todo o
mundo, apesar de sua dificil interpretacdo e compreensdo. Comumente estudados de
modo independente, estd investigacdo propde através de uma interpretagdo
contemporanea do patrimoénio, uma leitura indissocidvel dessas trés nogdes, com base na
premissa de Lira (2020) que estdo diretamente relacionados com os atributos do bem
cultural. Com objetivo de apresentar uma ferramenta que avalie os atributos, os valores e
os significados de acordo com as Orientagdes Operacionais da UNESCO (2019), a tese
propde, através de uma revisdo tedrico-metodoldgico, aspetos e dimensdes especificas
dos caminhos de ferro como hipotese de auxiliar a identificagdo dos atributos e valores
ferroviarios, tendo como objeto de estudo o Complexo Ferrovidrio do Barreiro A
validagdo desses aspetos, assim como da interpretagdo dos valores patrimoniais através
dos atributos foram aplicadas com especialistas e comunidade através de uma abordagem
top-down-top para envolver todas as partes interessadas no bem cultural. Essa analise visa
contribuir com uma ferramenta que auxilie na leitura das caracteristicas particulares dos
caminhos de ferro e consequentemente na identifica¢do e patrimonializagdo desses bens

culturais.

Palavras-chave: Patriménio Ferrovidrio, Significado Cultural, Valores,

Autenticidade e Integridade, Aspetos, Atributos.
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ABSTRACT

The debate on industrial preservation is institutionally recognized in 1978 with
the creation of The International Committee for the Conservation of the Industrial
Heritage (TICCHI). It is, however, the Letter of Nizhny Tagil (2003) that unifies the
debate on the theme and gives the remains of industrial culture a specific value within the
more general framework of heritage. Being a broad area and with very particular and
peculiar characteristics, it was necessary to establish basic criteria (Coulls, 1999) that
evaluate and justify the patrimonialization and conservation of railways. The concepts of
authenticity, integrity and cultural significance guide the conservation of cultural assets
worldwide, despite their difficult interpretation and understanding. Unlike most
approaches, this research proposes to use these concepts as a unified framework to assess
heritage by using the premise of Lira (2020) on the attributes of cultural goods. This
dissertation proposes a theoretical and methodological interpretation of specific aspects
and dimensions of railways as a way, to identify railway’s attributes and values,
accordingly to the UNESCO Operational Guidelines (2019), based on a specific case
study, the Barreiro railway complex. The validation of these aspects, as well as the
interpretation of heritage values through attributes, was made by addressing both experts
and the community at large through a top-down-top approach. Ultimately, this
dissertation aims at designing a tool that helps to understand the particular characteristics
of the railways and consequently the identification and patrimonialization of these

cultural goods.

Keywords: Railway Heritage, Cultural Meaning, Values, Authenticity and
Integrity, Aspects, Attributes.
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“The railway captured the imagination of the people as did no other form of
industrial technology”!, Neil Cossons, director of Science Museum, of Londres
(1986- 2000) and President do English Heritage.

“Sou tao enthusiasta pelos caminhos de ferro, que, se fosse possivel, obrigava
todo o paiz a viajar de comboio durante 6 mezes.” Fontes Pereira de Mello no
Parlamento, In A Locomotiva n° 1, 15-7-1883

!'Neil Cossons, The BP Book of Industrial Archaeology, 3* Ed., London: David & Charles, 1975, p. 366.
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INTRODUCAO

Essa investigacdo teve inicio enquanto trabalhava na Funda¢do do Patrimonio
Histérico e Artistico de Pernambuco — Fundarpe, em 2010. Nessa ocasido pude me
aproximar do patrimonio ferrovidrio e me inserir dentro desse universo que tinha o desafio
de conservar os bens ferroviarios do Estado de Pernambuco. Essa relagdo resultou em
uma dissertagdo de mestrado e chegou a esta tese de doutoramento?. Coube finalizar este
ciclo académico no ano de 2021. Este ano ¢ considerado pela Comissdo Europeia como
o Ano Europeu do Transporte Ferroviario, com objetivo de promover o Pacto Ecologico
e mostrar os beneficios pessoais, econémicos e climaticos que o transporte oferece. Este
ano ¢ comemorado o vigésimo aniversario do primeiro Pacote Ferroviario da Unido
Europeia, o 175° aniversario da primeira ligagdo ferroviaria entre duas capitais da Unido
Europeia (Paris-Bruxelas), também como os 40 anos da TGV (Train a Grande Vitesse) e

os 30 anos de ICE (InterCity Express).

O transporte através dos trilhos revolucionou o mundo ao transportar pessoas,
cargas, informagdes e cultura. Pouco tempo apds sua criagdo na Inglaterra, ja havia
cruzado fronteiras e até oceanos. O impacto da locomotiva foi imediato. A locomogao
ndo dependia mais das condi¢des climaticas, nem das ruas sem lama ou dos ventos nos
mares. A producdo em larga escala das industrias precisava alcancar novos consumidores
e o melhor caminho era literalmente os de ferro, as estradas ferrovidrias e suas

locomotivas.

O patrimonio ferroviario € a conservagao dos vestigios modernos do deslocamento
humano realizado por meio de uma infraestrutura ferroviaria (Oliveira, 2020, p. 14-15).
O patrimoénio ferroviario estd associado ao patrimonio industrial e sua riqueza esta em

sua diversidade formal, de uso e de escala. Nao engloba somente o patriménio tangivel

2 0 texto desta tese podera conter palavras, expressdes e sentengas, escritas conforme a praxis do portugués
do Brasil.



(bens moveis e bens imoveis), mas também o intangivel (saberes e costumes). As estradas
de ferro geraram um universo particular, ja que produziram edifica¢des especificas como
as estagdes de trem, o armazém, depositos, conjuntos residenciais para funciondrios,
oficinas das locomotivas, além de véarias obras d’arte como tineis, pontes, viadutos,

rotundas entre outras. Além dos bens materiais, contempla saberes e costumes.

“A estrada de ferro, arrastando sua enorme serpente emplumada de fumaga, a
velocidade do vento, através de paises e continentes, com suas obras de
engenharia, estacdes e pontes formando um conjunto de constru¢des que fazia
as piramides do Egito e os aquedutos romanos e até mesmo a grande muralha da
China empalidecerem de provincianismo, era o proprio simbolo do triunfo do
homem pela tecnologia”. (Hobsbawm, 2009, p. 61)

Ao longo das discussdes conceituais, ¢ praticamente unanimidade entre os
especialistas que o patriménio industrial deve basear-se em referenciais teodrico-
metodoldgicos de varios campos de saber, como historia, arqueologia, sociologia,
arquitetura, restauracdo, entre outros, ndo se caracterizando como disciplina autdnoma.
Choay (2014) afirma que o patriménio industrial tem caracteristicas particulares em
relacdo ao patrimonio cultural, sua natureza e escala, assim como sua identificagdo e
identidade. Segundo Coulls (1999), no artigo de referéncia “Railway as World Heritage
Site”, no qual procura estabelecer um entendimento do patrimonio ferroviario no cenario
mundial, ressalta lacunas existentes no reconhecimento do patrimoénio industrial, no
ambito da UNESCO (United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization),
trazendo a tona a necessidade de um maior entendimento sobre as particularidades dos
sitios industriais. O artigo ainda se centrou em estabelecer um entendimento sobre as
especificidades das ferrovias, no cenario mundial, e propor alguns critérios que pudessem

nortear o reconhecimento da ferrovia como patrimoénio mundial.

A possibilidade da designagdo de locais industriais como Patriménio Mundial
tem sido implicita na Convengdo do Patrimoénio Mundial, apenas recentemente
tém se dado uma atengdo sistematica a tarefa de identificacdo dos locais dignos.
Qualquer sitio deve estar dentro dos critérios especificados na Convengdo. No
entanto, as caracteristicas particulares e peculiares dos sitios industriais
significam que os critérios necessitam ser desenvolvidos e refinados antes de



serem utilizados na pratica pelo Comité do Patrimonio Mundial no exercicio de
seus poderes. (Coulls, 1999, p. 01.)

Naturalmente que, conservar implica escolher, pois ndo ¢ possivel ou mesmo
desejavel preservar tudo. De acordo com Rufinoni (2013, p. 193) e Kiihl (2008, p. 146) é
necessaria, pois, uma selecdo baseada em critérios e estudos aprofundados para definir as

parcelas que devem ser preservadas.

Nao se trata de conservar tudo, nem tampouco, de demolir ou transformar
indistintamente tudo. (...) Deve-se reconhecer que todas as épocas, que as varias
fases da produg@o humana, possuem interesse e sdo merecedoras de estudo. Mas
isso nao significa preservar todo e qualquer testemunho, material ou ndo, legado
pelo passado. (...) Trata-se de saber identificar os elementos a ser tutelados para
as geragOes futuras, ndo através de atos arbitrarios e fortuitos, mas através de
processos cognitivo que deve ser fundamentado nas humanidades. (KUHL,
2008, p. 146-147)

A investigacdo compreende que o patriménio ferroviario ¢ tomado como a
heranca cultural construida a partir da histéria e dos bens da atividade ferroviaria, que
constituem elementos, estruturas e suas relagdes socio espaciais; tecnologia, técnica de
trabalho e também suas paisagens. Todos os elementos devem ser observados de maneira

integrada e contextualizada.

O interesse pela conservagdo do patrimoénio industrial e ferrovidrio ¢ refletido pelo
acentuado crescimento de estudos e investigacdes desde final do século XX. O que
contribui para essa questdo ¢ a multidisciplinaridade dos estudos que variam sua Otica e
abordagem, além de complexidade e que incluem trabalhos de licenciatura, mestrado,

doutoramento e livre-docéncia.

3 Texto original: “The possibility of designating industrial places as World Heritage Sites has always been
implicit in the World Heritage Convention but it is only recently that systematic attention has been given
to the task of identifying worthy locations. Any such site must, of course, meet the fundamental criteria
specified in the Convention. Yet the particular and peculiar characteristics of industrial sites mean that these
criteria need to be developed and refined before they can be of practical use to the World Heritage
Committee in the exercise of its powers” (Coulls, 1999, p. 1).



No contexto portugués, autores como Jorge Custodio®, Deolinda Folgado®, Ana
Cardoso Matos® ¢ José Manuel Lopes Cordeiro’ permitem compreender, em termos
globais, a problematica do patrimoénio industrial e ferrovidrio na sociedade portuguesa.
Acrescem, mais recentemente, teses de doutoramento sobre a importancia da rede
ferrovidria como forma de estruturacdo e hierarquizacao do territério nacional e colonial
como as de Rui Alves, “Arquitetura, cidade e caminho de Ferro: as transformacdes
urbanas planeadas sob a influéncia do caminho de ferro”, de Hugo Pereira, “A politica
ferrovidria nacional (1845-1899) e de Bruno Navarro, “Um império projetado pelo silvo
da locomotiva: o papel da engenharia portuguesa na apropriacdo do espaco colonial
africano. Angola e Mocambique (1869-1930) e, sobre a patrimonializacdo da cultura
industrial. a dissertacdo de Maria da Luz Sampaio, “Da Fabrica para o Museu:

Identificacdo, patrimonializacdo e difusdo da cultura técnico-industrial”.

No contexto brasileiro, autores como Beatriz Mugayar Kiihl®, Eduardo Romero
de Oliveira’, Cristina Meneguello'® e Manoela Rufinoni'! sdo referéncias da conservagdo
do patrimoénio industrial e ferroviario. Alguns trabalhos de pds-graduagdo contribuiram

diretamente para essa investigacdo, como a dissertagdo de mestrado de Claudiana Anjos,

4 Jorge Custodio, Arqueologia industrial e patrimonio. Historia & Critica, 5, (1980): 23-27; Jorge Custodio,
Politicas Publicas para a Salvaguarda e Conservagao do Patrimoénio Industrial, In: Revista Pedra & Cal, pp.
22-28,2017.; Folgado, Deolinda, & Jorge Custédio. Caminho do Oriente — Guia do Patrimonio Industrial.
Lisboa: Livros Horizonte, 1999.

5 Deolinda Folgado. “A nova ordem industrial: da fabrica ao territério de Lisboa (1933-1968), (Tese de
Doutoramento, Universidade de Lisboa, 2009; Folgado, Deolinda, “Patriménio Industrial. Que Memoria?”
pp. 354-366. In Conservar para qué? 8* Mesa-redonda de Primavera, 2004.

® Ana Cardoso Matos; Magda Pinheiro. eds. Histéria, Patrimonio e Infraestruturas do Caminho de ferro:
Visoes do Passado e Prespetivas do Futuro. Ed. 1, (2014) ISBN: 978-989-98499-3-8. Lisboa: CEHC-
IUL/CIDEHUS-UE.; Matos, Ana Cardoso de; Sales, Telma Bessa; Rodrigues, R. A. et al Conversando
sobre Patrimonio Industrial e outras Historias: Palavras, Espagos e Imagens. Edi¢gdes UV. Sobral, Brasil.
7 José Manuel Lopes Cordeiro. Patriménio, Museus e Turismo Industrial: uma oportunidade para o século
XXI. Porto, Portugal: Centro de Investigacdo em Ciéncia e Tecnologia das Artes / Associagdo Portuguesa
para o Patrimoénio Industrial. 2018.

8 Beatriz M. Kiihl. Preservagdio do Patriménio Arquitetonico da Industrializagdo: Problemas Teoricos de
Restauro. Cotia: Atelié-FAPESP; KUHL, Beatriz M. (1998) Arquitetura do ferro e arquitetura ferrovidaria
em Sdo Paulo: reflexdes sobre a sua preservagdo. Editado por FAPESP. Ateli¢ Editorial.

® Eduardo R. de Oliveira (Org.). Memdria Ferroviaria e Cultura do Trabalho: Perspectivas, métodos e
perguntas interdisciplinares sobre o registo, preservagdo e ativagdo de bens ferrovidrios. Sdo Paulo,
Alameda, 2017; Eduardo R. de Oliveira. A Cultura Industrial como Heranga: Questdes sobre o
Reconhecimento de um Patriménio da Industrializagdo “tardia” no Brasil. Dossié Patriménio Cultural
Ibero-Americano, Campinas, 2017

10 Cristina Meneguello. “Patrimdnio industrial como tema de pesquisa.” In: Anais do I Semindrio
Internacional Historia do Tempo Presente. (ISNN 2237-4073), (UDESC). Florianopolis, 2011. pp. 1919-
1834.

1 Manoela Rossinetti Rufinoni. “Preservacdo e Restauro: Intervengdes em sitios historicos industriais”.
Sao Paulo: Fap-Unifesp: Edusp, 2013. 360p.



“A prote¢do do patrimonio cultural ferrovidrio no brasil entre 2000 e 2015: do
tombamento a inscri¢do, um caminho de distanciamento das especificidades do objeto a
preservar’, a dissertagdo de mestrado de Lais Tabosa, “Um novo olhar para o
reconhecimento dos bens industriais: o caso da Fabrica Peixe”, € as teses de doutoramento
de Ana Paula Bitencourt, “As Ferrovias como Patrimoénio Cultural Mundial: Os estados-
partes, a UNESCO e o valor universal excecional” e de Maria Emilia Freire, “Patriménio
Ferrovidrio: a preservacdo para além das estagcdes”. Ademais destes textos, ha inimeros
artigos publicados em revistas e encontros especializados que contribuiram para esta

investigagdo que se encontram citados ao longo deste documento.
Questdes tedrica, conceptuais e metodologicas

Ao realizar o levantamento bibliografico observou-se uma lacuna nos estudos
sobre o patrimonio industrial — a caréncia de instrumentos para a identificagdo do
patriménio da industrializag@o, que quase sempre estdo direcionados a sua inventariacao.
E fundamental uma definicio e categorizagio para identificar a heranga ferroviaria como
patrimoénio cultural. Nesse contexto, a investigagdo deparou-se com algumas questdes,
como: (i) Devido a dimensdo do patriménio ferrovidrio e visto que ndo ¢ possivel
patrimonializar toda a rede ferroviaria, o que preservar? (ii) Quais bens representam o
universo ferroviario? (iii) quais os critérios para distinguir o que deve ser patrimonio ou
nao? (iv) Ha discussdes de métodos e critérios para gerar diretrizes na orientacdo e selecao
dos bens a serem salvaguardados, mas ainda de maneira muito rasa, sem grandes

repercussdes € com avangos pouco significativos.

E com base nessa problematizagio que a tese se desenvolve. E necessario repensar
o conceito de patriménio, de patrimoénio industrial e patrimoénio ferroviario. Para
compreender a complexidade desse patrimonio na plenitude do seu significado, a tese vai
a origem da ideia de patrimonio e com isso procura mostrar que € necessario continuar a
alargar o seu entendimento para compreender os bens ferrovidrios como patrimonio.
Apenas com essa ampliagdo ¢ que € possivel desenvolver uma ferramenta que permita
operacionalizar os conceitos de conservagdo e proporcione alternativas de identificar e

selecionar o patriménio ferroviario.



Os bens industriais e os caminhos de ferro como patrimonio da ciéncia e da
tecnologia estdo no bojo da discussdo que extrapola a consideracao do patrimoénio cultural
e demanda uma reflexdo, principalmente, dos conceitos que lhe ddo suporte a sua
conservagdo. A no¢do de patrimonio cultural se estabeleceu e se desenvolveu sob os
pilares da historia e da arte (Carsalade, 2001, p.1), e comumente estd associado a
monumentalidade. As primeiras Cartas!? referem-se ao patrimdnio sempre como

monumento, vide Carta de Atenas'® de 1931 e Carta de Veneza'* de 1964.

Segundo Alois Riegl (2014), o monumento pode ser uma constru¢do intencional,
cujo objetivo ¢ fazer historia e ser contemplado pelas geragdes futuras, como também
pode se tornar monumento devido ao testemunho de eventos historicos, econdmicos ou
politicos, que atribuirdo um valor (significado). O primeiro grande passo ¢ dado quando
no artigo 1° da Carta de Veneza (1964) ¢ afirmado que a no¢do de monumento
compreende também as obras modestas, que tenham adquirido, com o tempo, uma

significagdo cultural.

Entretanto, o alargamento da compreensdao do patriménio ¢ lento e demanda
tempo. A Convencdo da Unesco de 1972, define Monumento como uma categoria do
patriménio cultural, no qual sd3o obras arquitetonicas, de escultura ou de pintura
monumentais. A Carta de Cracdvia'® tenta distinguir a diferenga entre os dois conceitos
ao afirmar que monumento “¢ uma entidade identificada como portadora de valor e que

constitui um suporte da memoria”. Enquanto patrimonio €

o conjunto das obras do homem nas quais uma comunidade reconhece os seus
valores especificos e particulares e com os quais se identifica. A identificagdo e
a valorizagdo destas obras como patrimoénio €, assim, um processo que implica
a selec@o de valores. (Carta de Cracovia, 2000, p. 05)

Mas a questdo ¢ que nesse processo as dimensdes histdrica e estética tornaram-se

pilares profundos na ideia do patrimoénio e sdo demasiado restritivas quando aplicadas ao

12 De acordo com Granato et al (2018, 202) as Cartas Patrimoniais sdo documentos elaborados por
especialistas a partir da iniciativa de institui¢des relacionadas ao patriménio cultural com objetivo de
orientar e uniformizar as praticas em torno da prote¢do aos bens culturais.

13 Carta de Atenas (1931). Conclusdes da Conferéncia Internacional de Atenas sobre o Restauro dos
Monumentos.

14 Carta de Veneza (1964). 11 Congresso Internacional de Arquitetos e Técnicos dos Monumentos Historicos
15 Carta de Cracovia (2000). Conferéncia Internacional sobre Conservagio. Principios para a conservagio
e o restauro do patrimonio construido



patriménio industrial. Enquanto patrimonio era sindbnimo de obras arquitetonicamente
monumentais, os bens industriais estdo estreitamente relacionados com a técnica,
organizac¢do do trabalho, da producgdo e circulacdo dos bens materiais, assim, Bergeron
(2003, p. 19) afirma que esses bens exigem uma mudanga de olhar e que a avaliacdo seja
baseada em regras e critérios especificos para o processo de producdo, de ordem técnica

e ndo sob a ordem estética, diferente das Belas Artes.

Ha necessidade de ampliar essas dimensdes para aspetos técnicos e cientificos que
remontam a um sistema complexo de organiza¢do do trabalho proporcionada por esses
objetos. E como afirmam Soto e Ganges (2009) estes aspetos se sobressaem ao
arquitetonico, logo, devem estar em hierarquias diferentes. Casanelles-Rahola (2007, p.
61) diz que o patrimonio industrial ¢ um material de estudo da vida cotidiana e do trabalho
que reforca a memoria coletiva. Casanelles (2007, p. 67) defende que em principios do
século XXI, ao repensar o conceito de patrimonio, os bens industriais sdo mais que
rememorativos € sua conservacdo ndo deve ser realizada para que seja apenas
contemplado, mas sim compreendido, ja que tem uma fung¢do didatica no conhecimento
da histéria social e econdmica. O patrimdnio esta cada vez mais ameagado de se extinguir,
vindo a degradar-se de forma acelerada, registando-se intimeras perdas de sitios,
paisagens, objetos e documentos. Preservar o patrimonio técnico € preservar a nossa
histéria e a nossa identidade, pelo que a sua protegdo ¢ essencial face as ameacas correntes

e as perdas ocorridas no passado recente. (Medeiros et al, 2015, p. 48)

Essa breve reflexdo converge e foi resumida no I Encontro Nacional sobre o
Patrimoénio Industrial em Portugal, realizado no ano de 1986, sob a organizagdo da
Associagdo Portuguesa de Arqueologia Industrial'®. No discurso de abertura, (p. 03) o
Professor José Maria Amado Mendes, da Faculdade de Letras da Universidade de
Coimbra chama a ateng¢do para o vetor educativo da arqueologia industrial, no que toca a
questdo técnica para a perce¢do de eventos fisicos, socioecondmicos e formativos que

passam pelos processos de transformacgdes técnicas e tecnologicas. No mesmo discurso,

16 Associagdo Portuguesa de Arqueologia Industrial. (1986) 1 Encontro Nacional sobre o Patriménio
Industrial. Actas ¢ Comunicagdes, Volume I. Coimbra Editora, Limitada. Coimbra — Guimaraes — Lisboa.
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a dimensao do patrimonio industrial € j4 associada ao alargamento da nocao de patrimoénio

cultural.

Critérios de conservagdo. autenticidade e integridade

Além dessa questdo de compreensdo do patrimoénio, a investigacdo foca-se nos
conceitos de conservagdo. A UNESCO como 6rgdo internacional é referéncia para as
esferas nacionais e municipais na salvaguarda do patrimonio cultural. No final da década
de 1970, quando na Convengdo do Patriménio Mundial, a UNESCO publica o
Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage Convention (1977)
que define parametros para inscricdo na Lista do Patriménio da Humanidade (World
Heritage List) e adotou os conceitos de autenticidade, integridade e significancia cultural

como fundamentais na sele¢do dos patriménios culturais da humanidade.

Dentro desse raciocinio, a investigagdo tem como objetivo refletir e se aprofundar
sobre esses conceitos, associando-os sempre a realidade ferroviaria. Com objetivo de
contribuir metodologicamente na sua identificacdo e sele¢do, a investigacao procura um
modo de operacionaliza-los. Como um bem ferroviario pode ser julgado auténtico através
da interpretacdo da originalidade? Como podem ser integros os objetos construidos para
serem utilizados e alvos de constante evolugdo e moderniza¢ao? Como consequéncia da
constru¢ao do conhecimento, um desafio previsto durante o desenvolvimento da tese é
refletir a possibilidade da abordagem conjunta ou individual desses conceitos de

conservacao.

Foi na Carta de Veneza (1964) que o termo autenticidade, voltada para o
patriménio cultural apareceu pela primeira vez, quando sugere que o patrimonio deve ser
preservado as futuras geragdes na plenitude de sua autenticidade. Esta perspetiva de
autenticidade era uma busca sobre a verdade do bem cultural ¢ sob a 6tica ocidental,
estava bastante associada a sua materialidade. Com a Carta de Nara, em 1994, a nogao de
autenticidade ¢ ampliada, ao levar em consideragdo o contexto cultural de cada bem,

inclusive as questdes ndo materiais, como o saber fazer.

Desde entdo a autenticidade passa a ser estudada como uma caracteristica inerente

ao patrimonio, imprescindivel e que precisa ser preservada. A UNESCO, define



atualmente a autenticidade como a continuidade dos atributos do patriménio cultural
relacionados a forma e projeto, materiais e substancia, uso e funcao, tradi¢des e técnicas,
localizagdo e espago, espirito e sentimento, bem como a outros fatores internos e externos,
entretanto, ainda ¢ um consenso que seu entendimento ndo ¢ claro o suficiente, quica da

sua operacionalizacdo.

Outros documentos tentam contribuir com o debate sobre a autenticidade, no qual
destacam-se a Carta de Brasilia (1995), a Declaragdo de San Anténio (1996) e a Carta de
Riga (2000). Esta tltima define que

a autenticidade ¢ uma medida do grau em que os atributos do patriménio cultural
(incluindo forma e design, materiais ¢ substincia, uso ¢ funcdo, tradigcdes e
técnicas, localizacdo e cenario, espirito e sentimento e outros fatores)
testemunham com credibilidade e precisdo o seu significado. (Carta de Riga,
2000)

Autores recentes, como Hidaka (2000, 2011), Paul Philippot (2002), Salvador
Muiioz Vinas (2005), Jukka Jokilehto (2006a, 2007), Herb Stovel (2004, 2007), Silva
(2012) e Lira (2010, 2017 € 2020), sdo estudiosos que refletem a respeito da autenticidade
e concordam que ¢ inquestionavel a individualidade de cada cultura em relagdo as suas
caracteristicas e identidade. O problema relacionado a autenticidade estd na ideia do bem
com o seu estado original e a ideia de verdadeiro quando estdo suscetiveis as
transformagdes do tempo. A autenticidade ¢ a conjugacdo de diversos valores da heranga
patrimonial, materiais e imateriais, que sofrem influéncia da sua natureza cultural, de seu
contexto cultural e de sua evolugdo através do tempo. Hidaka (2000, p. 08) ainda coloca
que a autenticidade corresponde a no¢ao de memoria e identidade do legado, sendo os

principais motivos do por que conservar qualquer que seja o bem cultural.

Em uma perspetiva mais contemporanea e proxima da Carta de Riga, Stovel
(2004, p.03) defende que a autenticidade ¢ a expressdao dos seus valores genuinamente
através dos atributos, portanto, ¢ uma nocao qualificadora do significado cultural. O cerne
da questdo para Stovel ¢ que a autenticidade (e a integridade) sdo de dificil entendimento,

sendo necessario uma reformulagdo desses conceitos para uma melhor compreensao.

Paula Silva (2012, p. 65) defende que a autenticidade ¢ a capacidade de julgar os

atributos tangiveis e intangiveis que expressam valores de forma verdadeira ou falsa. Essa



afirmacdo converge com Stovel (2007), Vinias (2004) e Lira (2018) que a esséncia na
conservagdo do patrimonio cultural ¢ o seu significado através da expressdo dos seus

valores.

A nogdo de integridade, surge no contexto internacional da conservagdo
patrimonial, como ideia de completude e inteireza, no texto da Carta de Veneza
(ICOMOS, 1964), quando no artigo 8° ¢ reportado a importadncia da manutengdo de
elementos de escultura, pintura ou decoracdo que fagam parte integrante de um
monumento. E publicado pela UNESCO no Guia Operacional que definia a condicio de
integridade nos sitios naturais estava relacionada as dimensdes necessarias para expressar

seu Valor Universal Excecional.

Mesmo sem uma defini¢do explicita para o termo “integridade”, o parametro foi
adotado como um dos critérios de avaliagdo para inscri¢do dos bens naturais na Lista do
Patrimonio Natural e Cultural, pela UNESCO, que estava relacionada a condicdo do sitio
natural conter todos ou grande parte dos elementos do ecossistema que pudessem
expressar seu Valor Universal Excecional. No ano de 2005, o Guia Operacional do
Patriménio Mundial acata a necessidade da avaliacdo da condi¢do de integridade e define
que:

Integridade ¢ uma medida de inteireza e de estar intacto do patriménio natural
e/ou cultural e seus atributos. Examinar as condi¢des de integridade requer que
se aceda a extensdo na qual o bem: a) inclui todos os elementos necessarios para
expressar o seu valor universal excecional; b) seja de dimensdo adequada para
assegurar a completa representacdo das caracteristicas e processos que

atribuiram a esse bem significado; c) tenha sofrido efeitos adversos do
desenvolvimento e/ou por negligéncia. (Guia Operacional da Unesco, 2005).

A partir de entdo especialistas debrucam-se sobre tais conceitos, gerando amplo
debate na tentativa de chegar a um entendimento comum, vide a Teoria Contemporanea
da Conservacao de Vidas (2005). Consideracdes importantes acerca da avaliacdo das
condi¢des de integridade em relacdo aos bens culturais € feita por Jokilehto (2006, 2007),
no qual estrutura dimensdes'’ de integridade em que podem ser avaliadas pelos seus

atributos.

17 E abordado com detalhes no topico sobre a Integridade.
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Assim como a autenticidade, os especialistas dao atencdo a tentativa de definir e
avaliar a integridade de bens culturais, que convergem no entendimento da no¢do como
uma condi¢do associada a transmissdo dos significados e valores como patriménio

cultural.

Jokilehto (2006) argumenta a aproximag¢ao da nogdo de integridade com a nogao
de autenticidade e o Expert Meeting on Authenticity and Integrity in an African Context
em 2000, referéncia no debate desses conceitos pontua que as duas nog¢des nunca
deveriam ser expressas isoladamente, j& que ambos tém como objetivo transmitir
significado. O que corrobora com a ideia de (Stovel, 2007) quando afirma que a
dificuldade de compreender o significado das palavras autenticidade e integridade seriam
facilitadas a compreensdo da capacidade de transmitir significancia e de sustentar o

significado cultural dos bens.

Assim, a tese compreende a no¢do de integridade ndo apenas como o bem cultural
foi originalmente concebido, mas como transformou-se no tempo. Esta diretamente
relacionada com a habilidade do atributo do bem cultural de conseguir transmitir

significado.
A significancia cultural

A significancia cultural também surgiu no ambito da conserva¢do do patrimonio
na Carta de Veneza, quando no seu primeiro artigo, afirma que ndo sé as grandes criagoes,
mas também as obras modestas podem ser consideradas monumento por terem adquirido,
com o tempo, uma significagdo cultural. A UNESCO, novamente no Guia Operacional
define que a propriedade detivesse um Valor Universal Excecional para inclusdo na Lista

Mundial. A atribui¢do de valor e significado ainda ndo estavam relacionados.

A Carta de Burra, em 1979!8, considerada até hoje como um guia para a
conservacao e gestdo dos sitios de significancia cultural é que define o termo pela
primeira vez e tenta operacionaliza-lo. Para a Carta, a significancia cultural ¢ “o valor

estético, histdrico, cientifico, social ou espiritual para o passado, presente e futuras

18 A Carta foi alvo de revisdes em 1981, 1988, 1999 e em 2013.
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geracdes (...)”. A Carta limita-se ao apontar valores especificos, mas deixa claro que o
significado cultural sdo os valores atribuidos aos diferentes sitios e que podem variar para

diferentes individuos ou grupos.

A abordagem do patrimonio com base nos valores comeca entdo a ganhar
repercussdo. O foco na matéria e no pequeno grupo de especialistas do patrimoénio €
expandido para a sua imaterialidade e todas as partes diretamente interessadas no sitio. A
abordagem dos valores para o patriménio cultural fez a UNESCO incluir no Guia
Operacional em 1997 a criagdo de uma Declaragao de Significado, no qual deveria estar

claro quais os valores representados pelo sitio.

Para Hidaka (2011), a significancia cultural remete as qualidades dos bens
culturais adquiridos com o tempo a partir das relagdes destes objetos com os sujeitos, nos

diversos contextos sociais, econémicos, politicos e culturais existentes.

Para o estudioso espanhol, Salvador Mufioz Vifias, na sua obra Contemporary
Theory of Conservations, os objetos ndo sdo mais o interesse primario da conservagao,
mas sim os sujeitos que vao interpretar a mensagem do objeto, portanto, o poder de
comunicag¢do do objeto ¢ fundamental para a interpretagcdo dos seus valores por parte dos
sujeitos. Para o espanhol, as teorias cldssicas da conservagdo estavam baseadas em
transmitir a verdade do objeto ou do sitio, enquanto a teoria contemporanea da

conservagdo tem a transmissdo do significado como essencial.

Elizabeth Pye (2016) afirma que a conservacgao no século XX ainda estava voltada
a evitar a deterioragdo da matéria e manter o material mais proximo do original possivel,
enquanto no século XXI outras questdes foram introduzidas ao assunto e assumiram o
norte da conservagdo, como “Por que este objeto estd a ser conservado?”, “Quem tem
interesse nele?”, “O que as pessoas sabem ou experienciaram do bem?” A énfase nio ¢é

mais na matéria, ¢ no objeto como um todo, ¢ o seu significado.

Apos refletir sob a luz da teoria da conservagdo as nogdes de autenticidade,
integridade e significancia de maneira isolada, percebeu-se que na verdade estavam todos

conectados com o mesmo objetivo, transmitir seus valores e seu significado cultural.
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Uma questdo importante ¢ que o paradigma do patrimoénio cultural contemporaneo
indica (na verdade exige) a incorporacao dos atores sociais envolvidos nos processos de
identificacdo e principalmente na tomada de decisdo referentes ao patriménio cultural.
Comumente as institui¢des de salvaguarda ndo dispdem de estruturas e ferramentas
suficientes para aplicar e os julgamentos ficam restritos ao corpo técnico. A participagao
dos especialistas ndo ¢ s6 necessaria, como fundamental, mas urge cada vez mais
incorporar os atores sociais nessa decisdo e esta investigacdo procura contribuir como

uma ferramenta para essa atividade.

A pratica da conservagdo do patrimonio ferroviario

Em termos operacionais, a investigacdo levanta algumas questdes. A
significancia, associada a uma percecdo imaterial, fortemente relacionada a atividade
ferroviaria, se apresenta como um conceito que nos faz perguntar, como identificar o
significado? Quais sdo os valores que mais representam os bens ferroviarios? Como
identificar esses valores e como avaliar? Serd possivel transformar em ntimeros esses

conceitos qualitativos nos objetos ferroviarios?

Lira (2020 p. 12) ndo so6 reflete sobre a indissociabilidade entre os conceitos
contemporaneos da conservagdo do patriménio como propde algumas premissas que
possam vislumbrar caminhos operacionais. A primeira das cinco premissas ¢ que a
significancia cultural, a integridade e a autenticidade estdo relacionadas a avaliacdo dos
atributos patrimoniais. Os atributos sdo todas as caracteristicas materiais ou imateriais do
sitio ou objeto que possam atribuir valor patrimonial (Zancheti e Hidaka, 2011). Assim,
para Lira, qualquer acdo sobre os bens culturais, o primeiro passo ¢ a identificagdo dos

seus atributos patrimoniais.

Lira propde a identificagdo dos atributos dos bens culturais a partir de cinco
aspetos: contexto de implantagao, tipo(s) construtivo(s), técnicas e materiais construtivos,
patina, e usos e praticas sociais. Ao refletir sobre esses aspetos propostos por Lira, a
investigacdo observou que ha na literatura um conflito entre os termos atributos,
dimensodes, categorias e aspetos. Portanto, a investigacao equiparou estudos entre autores

e institui¢des que procuravam interpretar e exemplificar caracteristicas de modo similar.
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A UNESCO, no Guia Operacional, propde atributos para identificar a
autenticidade do patrimoénio cultural. Stovel, (2007) cria seis sub-aspetos de autenticidade
de integridade para diferentes tipologias do patriménio material. Lira (2010, 2017) propde
os aspetos supracitados também para o patriménio material. Casanelles-Rahola (2007)
compreende que os atributos do patrimonio industrial podem ser compreendidos através
da dimensdo tecnoldgica, social e ambiental. Coulls (1999) aponta a importancia de
caracteristicas ferroviarias como a conce¢do construtiva, técnica e tecnologica. Freire
(2017) ndo utiliza termos como atributo ou aspeto, mas aponta caracteristicas da tipologia
ferroviaria como a conectividade, funcionalidade, articulagao dos bens e o deslocamento
como sua logica funcional. Anjos (2018) analisa os processos de classificagdo nacional
no Brasil e aponta caracteristicas ferrovidrias similares aos valores industriais e
ferrovidrios como histdria, espago, estético, funcional, simbolo e memdria. Bitencourt
(2015) aborda os dossiés das ferrovias classificadas como patriménio mundial e identifica
caracteristicas que extrapolam os indicados no Guia Operacional, como intercambio
tecnologico, composi¢ao do conjunto, relagdo socio territorial, relagdo com o entorno

natural e construido.

Ao refletir sobre as caracteristicas que esses autores sugerem, foi feito uma anélise
de conteudo sobre o significado de cada uma de modo a sistematizar quais caracteristicas
convergiam entre si, quais predominavam e se abrangiam todo o contexto ferroviario.
Dessa forma, a investigagdo nomeia essas categorias como “aspetos” e definem oito, na
tentativa de criar um cendrio onde seja ampliada a possibilidade de contemplar o universo
ferroviario de modo mais lato possivel e que facilite a interpretag@o de seus atributos. Sao
elas: Proveniéncia, Localizacdo, Funcionalidade, Conce¢do construtiva, técnica e
tecnologica, Composicdo dos equipamentos e sua relacio com o entorno, Material
circulante e bens moveis, Relagdo socioecondmico e territorial, e Espirito, sentimento e

outras caracteristicas imateriais.

Apoés concluir esta proposi¢do, a investigacdo buscou obter uma validacio
coletiva que respaldasse e consolidasse a proposta. Foi apresentado os oito aspetos e seus
respetivos significados para especialistas internacionais através de inquérito online, onde
puderam fazer sugestdes tanto sobre as nomenclaturas adotadas quanto sobre o

significado proposto para cada Aspeto.
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Com base nas dimensdes Tecnologica, Social e Ambiental propostas por
Casanelles-Rahola, a investigagao distribuiu os oito aspetos propostos em dimensdes que
se justapdem e categorizam os bens ferroviarios. Nesse exercicio, a dimensao tecnoldgica
proposta por Casanelles foi interpretada como uma identidade ferrovidria que pode
extrapolar a tecnologia. Assim, propde-se que os bens ferroviarios possam ser
interpretados através da dimensao de Identidade, com os aspetos Proveniéncia, Conce¢do
construtiva, técnica e tecnologica; Ambiental, com a Localizagdo e Composi¢do dos
equipamentos e sua relacdo com o entorno; e a dimensdo Social com os aspetos da
Funcionalidade, Relagdo socioecondémico e territorial, e Espirito, sentimento e outras

caracteristicas imateriais.

Com esse aporte teorico-metodologico, a investigagdo tem como hipotese que os
atributos, guiados por aspetos especificos ao universo ferrovidrio contemplem o bem
cultural em todas as suas dimensdes, sendo esse raciocinio “dimensao-aspeto-atributo”
uma ferramenta que permita a leitura, comunicagdo e interpretacdo dos valores

patrimoniais do bem cultural.

O complexo ferroviario do Barreiro: um estudo de caso

A investigacdo adota como objeto de estudo o Complexo Ferroviario do Barreiro,
que esta em procedimento de classificagdo como patrimoénio nacional portugués. Logo,
estd enquadrado como potencial patrimonio com seus respetivos valores para ser legado
as futuras geracdes. Dentro deste panorama, independente se serd classificado ou ndo,
deve ser suscitado a uma avaliacdo sobre seu interesse cultural, portador de valores que

testemunhem a memoria e a cultura portuguesa.

O Complexo Ferroviario do Barreiro se apresenta como um bom objeto de estudo
por contemplar uma diversidade de elementos ferrovidrios. O processo de classificacdo
do Complexo compoe os edificios das Oficinas do Caminho-de-Ferro (Estacdo primitiva),
a Estacdo Ferrovidria e Fluvial do sul e sueste, a Rotunda das Méaquinas Locomotivas, o

Bairro Ferrovidrio e seis locomotivas, um locotractor, uma automotora e trés carruagens.

O objeto de estudo adequa-se a proposi¢ao da aplicagdo da ferramenta proposta,

visto que os elementos que o compdem englobam um grande perfil caracteristico da
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ferrovia que sdo os edificios (estagdo e oficinas), obras d’arte (rotunda) e o material

circulante (locomotivas e carruagens).

O Barreiro era a principal estagdo na margem sul do rio Tejo. Proxima de Lisboa,
era o principal ponto ao distribuir o movimento em direcdo ao sul, até o Algarve. Segundo
(Alves, 2015) a situagdo estratégica e a presenga de varias infraestruturas possibilitaram
a transformacdo da zona do Barreiro, de uma aldeia piscatéria a um dos maiores e

principais polos industriais do pais.

A primitiva Estacdo Ferroviaria do Barreiro foi construida em 1859 e ¢ a primeira
construcao ferrovidria de raiz, em alvenaria, a ser edificada em Portugal com a finalidade
de servir de Gare Ferroviaria Principal da Linha Sul, ¢ anterior mesmo a Santa Apoldnia
(1865). O edificio foi convertido a Oficinas Gerais em 1884, quando foi inaugurada a
Estacdo Barreiro-Mar, projeto do engenheiro Miguel Paes, considerada uma das glorias
da engenharia em Portugal. Localizada na margem do Tejo, foi uma obra de grande
complexidade hidraulica e destaca-se entre os edificios simbolicos dos caminhos de ferro

portugués, além de ser a primeira estagdo multimodal do pais.

A rotunda das locomotivas, pe¢a notavel quer pela dimensao quer pela sua planta,
foi construida em 1886. A presenca de material circulante no local pode acrescentar

significado e sentido as estruturas arquitetonicas, assim como o bairro ferroviario.

Com a metodologia e o objeto de estudo definidos, segue-se para a pesquisa
historico-documental. A identifica¢do dos atributos teve como base novamente o método
de andlise de contetdo. Foi abordado documentacao do processo de classificagdo, parecer
da DGPC de abertura do processo e materiais fornecidos pelo Movimento Civico para
Salvaguarda do Patriménio Ferroviario no Barreiro. A Associagdo Barreiro Patriménio
Memoria e Futuro ¢ uma institui¢ao de natureza civica que procura garantir a preservagao
da memoria coletiva e a identidade da comunidade. A Associagdo além de promover
visitas culturais e eventos que divulgam a memoéria local, também produzem rico material
em formato de matérias e artigos através da Revista Fundi¢do e do seu endereco

eletronico.
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E mantido um espago de preservagdo da memoria ferrovidria na antiga Estacao
Ferroviaria do Lavradio (estagdo mais proxima do complexo do Barreiro), onde € possivel

encontrar um rico acervo relacionado a atividade e memoria local.

Também foram consultados trabalhos académicos como dissertagoes de mestrado,
teses de doutoramento, artigos em revistas especializadas, anais de eventos relacionados
a atividade industrial no Barreiro. Também foi pesquisado a Gazeta dos Caminhos de

Ferro, através da hemeroteca digital de Lisboa.

Com os atributos selecionados através da analise de conteudo, foram associados
pelo autor aos aspetos que se enquadravam. Com material preparado, partiu-se para a
aplicagdo com especialistas e depois com a comunidade. Devido a pandemia provocada
pelo virus SARS-CoV-2, foi aplicado apenas um inquérito presencial com especialista e

os demais técnicos e comunidade de modo virtual.

A aplicacdo do inquérito contou com 22 pessoas, desde especialistas do
patrimoénio a moradores locais. O inquérito foi planeado com objetivo de avaliar o grau
de importancia dos atributos e identificar os respetivos valores. As respostas permitiram
averiguar os atributos mais importantes de cada aspeto, assim como os valores que foram
facultados. Os dados coletados permitiu fazer varias leituras, desde avaliar os resultados
de acordo com cada aspeto, como também fazer uma analise global do complexo com
base nos valores atribuidos. De modo a interpretar a avaliagdo dos atributos para todo o
Complexo Ferroviario, foi atribuido um peso para a sua classificagdo que gerou um

Coeficiente do Atributo e assim permitiu hierarquiza-los.

As consideragdes finais da investigagdo sobre a proposi¢do dessa ferramenta
torico-metodologica € que através desses dados € possivel interpretar quais valores foram
facultados para cada atributo, a classificacdo dos respetivos aspetos, a dimensdo
ferroviaria com mais aspetos avaliados e quais os valores que constituem o significado
cultural do Complexo Ferroviario do Barreiro que o distingue como patriménio

ferroviario.

Dessa forma, a ferramenta proposta transforma a subjetividade da atribuigdo de

valores e consequentemente de significado cultural em um processo mais objetivo e claro,
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com a disting@o dos principais atributos do bem cultural ferroviario e principalmente com

a inclusdo da comunidade diretamente envolvida no processo de classificacao.
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1. PATRIMONIO, PATRIMONIO MUNDIAL E
PATRIMONIO INDUSTRIAL

O que sobrevive ndo ¢ o conjunto daquilo que existiu no passado, mas a escolha
efetuada quer pelas forgas que operam no desenvolvimento temporal do mundo
e da humanidade, quer pelos que se dedicam a ciéncia do passado e do tempo
que passa, os historiadores. (Le Goff, 1990, p. 503)

Este capitulo procura discorrer sobre o alargamento da compreensdo
contemporanea do patrimonio, refletir as tradicionais e as novas teorias da conservagao
até a sua institucionalizagdo com Orgdos nacionais e internacionais com legislagdes,
conceitos e critérios para classificar os bens culturais como patrimonio. Percorrer sobre o
amadurecimento desses conceitos que trazem transformacdes na sua complexidade, de
maneira que sob uma nova Otica reflexiva, facilite a compreensdo da conservagdo
contemporanea. O objetivo dessa argumentagdo € mostrar o alargamento do entendimento
de patrimonio e os desafios que a tipologia industrial e ferrovidria com suas
especificidades tém para ser compreendida como um bem comum coletivo a ser
salvaguardado para as futuras geragdes. Essa compreensdo proporciona o topico que
finaliza o capitulo com as especificidades dos caminhos de ferro, fundamental para
compreender os aspetos e as caracteristicas tangiveis e intangiveis que contempla o

significado do lato universo ferroviario.
1.1 A Construcao da Ideia do Patrimonio

A palavra patriménio ¢ originaria do latim patrimonium, cujo significado ¢ a
heranga familiar, bem que descende de pais e maes para os seus filhos. A conce¢ao do
vocabulo extrapolou seu sentido particular e sua dimensao ao associar a outros adjetivos
como “natural”, “imaterial”, “cultural” etc. Choay (2011, p.15) afirma que ¢ comum o
emprego reducionista do termo patriménio tanto para “monumento” como “monumento

historico”.

Monumento ¢ um termo proveniente do substantivo latino monumentum, derivado

do verbo monere, que significa fazer recordar, advertir, iluminar, instruir (Le Goff, 1990,
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503). Chama-se entdo todo artefacto, individual ou coletivo, particular ou publico,
intencional ou ndo, que faz lembrar a memoria das pessoas, acontecimentos, crengas, ritos

ou regras sociais constitutivas da sua identidade (Choay, 2011, p. 16).

O monumento tem uma fung¢do identificadora e através da sua materialidade
constitui uma linguagem simbolica na construcdo cultural das sociedades humanas. O
monumento era comumente conhecido como uma construgo intencional'®, cujo objetivo
¢ entrar para a histdria, ser referéncia e contemplado pelas futuras geragdes, como os

classicos exemplos da historia antiga, as piramides do Egito e do Coliseu romano.

Ainda assim, o monumento ¢ alvo de danificagdes, visto que as matérias e as
relacdes dos homens com os artefactos sdo passiveis de mudancgas e transformagdes ao
longo do tempo. Exemplo apontado por Choay (2011) foi a destruicdo do mais antigo
monumento da cristandade, a Basilica de S3o Pedro de Roma, edificada pelo imperador
Constantino no século IV e destruida por decisdo do Papa Julio I, no século XVI, para a
constru¢ao de uma nova basilica, com argumento da evolugdo teoldgica e ritual catélico.
Ao contrario desta perspetiva de perda, até recentemente, santuarios xintoistas no Japao
eram regularmente destruidos e reconstruidos com objetivo de purificagdo. Esses sdo
casos de uma destrui¢do positiva, ja que a destrui¢do negativa ¢ praticada desde a
existéncia humana, quando a destruicao cultural de um povo, dar-se ndo pela morte dos

seus guerreiros, mas pela destruicdo dos seus monumentos e costumes.

Podemos afirmar que hd monumentos de variadas formas, com variacdes para as
diferentes culturas ou sociedades. Na sociedade ocidental, principalmente na europeia,
sob a forma da arquitetura, desenvolveu-se memorias que vao constituir o monumento
historico. De acordo com Le Goff, (1990, p. 503), os monumentos sdo materiais de
memoria coletiva. O monumento histérico, fundamentalmente, ndo é um artefacto
intencional, ex mnihilo para fins memoriais. Caracteriza-se por um edificio que esteja
relacionado com algum acontecimento histdrico, econdmico, politico, ou até relacionado

com a histéria da técnica, da arte etc., e possa ser creditado um valor histérico, mesmo

19 A Carta de Veneza em 1964 traz uma nova no¢do de monumento e serd abordada no decorrer do
documento.
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que essa valoragdo se inicie através de uma construgdo intelectual até alcangar um nivel

social.

O primeiro investigador a abordar essa ideia e suas diferengas foi o austriaco
historiador da arte, Alois Riegl?’, ao resumidamente afirma que o monumento ¢ uma
criagdo deliberada, cujo destino foi assumido a priori, enquanto o monumento historico?!
ndo ¢ aspirado inicialmente, e constituido a posteriori pelos olhares convergentes do

historiador que o seleciona entre aquela cortina de edificios.

E mais que sabido que o Renascimento ¢ um marco no “nascimento do
monumento histérico” (Choay, 2014, p. 33.). E a primeira vez na histéria do ocidente que
se toma consciéncia do passado, analisa-se, estuda-se e apropria-se os escritos, desenhos
e relevos greco-romanos, num contexto em que ¢ a propria nog¢ao de passado numa linha

de progressao que se esta a construir.

Nesse contexto, destaca-se Leon Battista Alberti (1404-1472), que desenvolveu o
famoso tratado De Re Aedificatoria. A obra tem dois aspetos de destaque que repercute
em diversos teoricos posteriores, primeiro, ¢ a valorizagdo dos materiais remanescentes
do passado como instrumentos de conhecimento e de comparagdo com o presente e depois
a compreensao da cidade como o organismo Unico e autdbnomo que alberga a vida civil e
a propria historia, aspetos que conferem ao ambiente urbano o papel de contentor de uma

historicidade (Rufinoni, 2013, p. 32).

De acordo com Choay (2014, p. 27) ainda que Alberti tenha sido o primeiro
teorico da beleza arquitetonica e defensor da nocdo original de monumento, foi o
responsavel por iniciar a ideia de memoria sobre a ideia de beleza. Demonstra interesse
em compreender os processos construtivos dos antepassados e assim atribui valor as obras

antigas e aos vestigios arqueoldgicos como fonte de pesquisa e conhecimento.

20Alois Riegl, Der moderne Denkmalkultus: sein Wesen seine Entstenhung. A obra estudada foi a versdo
em portugués O culto moderno dos monumentos: a sua esséncia ¢ a sua origem. Traducdo de Werner
Rotschild Davidsohn & Anat Falbel. Sdo Paulo: Perspectiva, (2014) [1903]. O autor e sua obra sdo abordado
com mais detalhes no capitulo 2.

2l A expressdo “monumento historico” aparece pela primeira vez, em 1790, no contexto da Revolugdo
Francesa, onde os simbolos do absolutismo estavam em xeque com o vandalismo e popularizou-se em 1830
com a criagdo do cargo de inspetor dos Monumentos Historicos.
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Os edificios ou objetos transmitidos pelos romanos, gregos ou outros povos
classicos ndo eram, a época, denominados como monumentos histéricos e sim como
antiguidades, em referéncia aos povos da Antiguidade. Etimologicamente os eruditos e
sabios dedicados aos estudos das antiguidades eram chamados de antiqudrios (Choay,
2011, p. 23). Os antiquarios europeus realizaram entre os séculos XVI e XIX um grande
trabalho de estudos e inventérios de diversas categorias, que viria a facilitar o trabalho de
historiadores, arquedlogos, historiadores da arte no século XIX e contribuiram para

tomadas de decisdo no campo da conservagao.

Ao longo do século XVIII, e a medida que se consagra o novo paradigma kantiano
de progresso, a Antiguidade deixa de ser vista como uma idade do ouro para assumir uma
objetividade histérica e temporal. Passam a ser entendidas como a representacdo de uma
determinada cultura, em um determinado tempo e lugar, como material historico, cujo
valor esta diretamente relacionado a sua capacidade de fornecer informagdes sobre o

mundo que o produziu (Rufinoni, 2013, p. 36).

No final do século XVIII, as intervencdes sobre bens culturais do passado
comecam a ter um carater cultural. Com o movimento neoclassico adotam-se de novo as
formas classicas do Renascimento. Surge a curiosidade e o interesse pelas descobertas
arqueoldgicas de Pompeia, iniciam-se as primeiras escavagdes na Grécia, da-se
importancia a escultura e arte antiga e surgem os primeiros museus como sinal da
importancia da historia. Distinguem-se os diferentes estilos utilizados em cada época,
com influéncia de Johann Winckelmann??, e classificam-se os monumentos dentro de
cronologias definidas. Adquire-se consciéncia de historia, dotando-a de valores definidos

e concretos, e que ¢ necessario preservar (Luso, E., Lourengo, P. B., & Almeida, M. 2004,

p. 33).

As nogdes sobre a importancia dos bens do passado passam por um lento processo

de amadurecimento até manifestar-se nas teorias de restauro?’. Rufinoni (2013) afirma

22 (1717-1768) Historiador de arte alemdo, trabalhou em Roma a partir de 1755. Os seus estudos sobre a
Grécia e a Roma antigas foram uma inspiragdo para o movimento do neoclassicismo, estabelecendo as
bases da moderna historia da arte e influenciaram a educago no seu pais.

23 Sera abordado com mais detalhes posteriormente, entretanto apenas as teorias classicas. Para um melhor
aprofundamento sugiro Jukka Jokilehto, 4 History of Architectural Conservation, 1986.
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que a transformacao conceitual foi lenta por estar relacionada com vérios fatos histdricos
que contribuiram para acentuar a no¢ao de rutura entre o passado e o presente, como as
ideias iluministas, a Revolug¢do Industrial (inglesa) e a Revolu¢do Francesa, que

trouxeram a tona a importancia dos testemunhos do passado histérico.

Choay (2011) aponta a Revolucao Industrial como a segunda revolugdo cultural

que influencia e sensibiliza 0 monumento historico, ao afirmar que

o advento do maquinismo, acompanhado pelos desenvolvimentos consecutivos
da producdo industrial e dos transportes ferroviarios, ndo provocou somente o
éxodo rural, a reviravolta dos meios de vida tradicional, a forma¢dao do
proletariado urbano, também contribuiu para a transformagao das mentalidades.
(Choay, 2011, p. 26)

A destrui¢do ou a transformagao, seja por motivos politicos, dos bens do passado
que representavam simbolos que ndo mais se desejavam ter, como foi a Revolugdo
Francesa (e, no século XX, os regimes ditatoriais), ou seja pela modificacdo dos meios de
produgdo, destruicdo de paisagens e principalmente pela transformagdo urbana
promovida pela revolugdo industrial, contribuiu para a perda de inimeros bens, para os
que eram preservados e principalmente para os que precisavam de intervencao. De acordo
com Rufinoni (2013, p. 37), a partir do século XVIII, as agdes sobre as obras do passado
comegam a aproximar-se da questdo cultural, voltadas aos interesses estéticos, historicos,
memoriais e simbolicos, afastando-se assim do pragmatismo, como razdes de uso,

econdmicas ou politicas.

Quatremére de Quincy (1755-1849) foi um personagem importante no cenario
cultural do final do século XVIII e inicio do século XIX. Erudito, historiador da arte,
arqueodlogo e debatedor das questdes ligadas ao futuro da producdo artistica, além de
defensor dos ideais classicos nas artes.’* Com textos sobre a preservacdo de bens
culturais, levantou algumas questdes relevantes que lancou luzes sobre duas das
principais vertentes da restauracao no século XIX: uma mais “conservativa” e com grande
apreco pelos valores formais da patina e pelas marcas da passagem do tempo, que teria

entre seus expoentes John Ruskin; e outra voltada a complementos e refazimentos em

24 Para maior entendimento do contexto histérico da produgdo literaria de Quatremére de Quincy, ver
Beatriz Mugayar Kiihl, (2003). Quatremere de Quincy e os verbetes Restauragdo, Restaurar, Restituigdo e
Ruina de sua Encyclopédie méthodique. Architecture. Rotunda, (2), 100-117.
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estilo, cujo mais notorio representante, na Franga, foi Eugéne Emmanuel Viollet-le-Duc

(Kiihl, 2004, p. 311).

A ideia de antiguidade imprime nos monumentos, assim como nos homens, um
carater de respeito e de veneragdo. Admiramos neles essa predilecio da sorte que
os salvou da mao do tempo; eles nos parecem privilegiados; apenas o fato de sua
conservacdo os torna para nos objetos maravilhosos. A imaginagdo congrega
facilmente sobre eles um niimero infinito de relagdes que nos transportam quase
que realmente para a época recuada que os viu nascer. Nao ¢ absolutamente
apenas uma ilusdo do espirito; existe uma verdade nessa aproximagdo. Meus
olhos veem aquilo que foi visto por Péricles, por Platdo, por César. Horacio e
Virgilio passaram defronte a essas colunas que admiro. Admiramos, portanto, os
mesmos objetos, tocamos as mesmas belezas. [...] A graga da vetustez deve-se,
pois, a certeza, mas, também, a aparéncia da vetustez. Eis por que ¢ tdo precioso
aos olhos do amador esse verniz do tempo, que se busca frequentemente
desfazer. Dar de novo a esses restos mutilados uma integridade mentirosa,
apagar e fazer desaparecer das obras antigas a marca da antiguidade e dar-lhes
um falso ar de juventude, ¢ delas tirar, em parte, seu valor e sua beleza, e essa
espécie de inviolabilidade que as protegia dos ataques do espirito de critica. Pois
a antiguidade tem, de algum modo, a vantagem de subtrair os monumentos a
censura [...]. (Quatremeére de Quincy, 1989, p. 66-67)

Entre as questdes ligadas aos monumentos histdricos, a que predominava na época
era o restauro. Quatremere j& apontava para a necessidade de critérios das intervengdes
nos monumentos sem que representassem um falso historico e induzissem o observador

a davida ou ao erro.

O contexto revolucionario francés ocasionou um cenario de vandalismo e
destruicdo de monumentos que despertou um sentimento entre artistas e intelectuais
franceses que comecaram a pressionar o governo para uma intervencdo do Estado. Com
efeito, ¢ criado em 1830 o cargo de “inspetor-geral de monumentos histéricos”, um
profissional da esfera publica responsavel pela observacdo e pelas providéncias de
salvaguarda dos monumentos de importancia historica ameacados no territorio francés e
confiado ao jovem critico de arte Ludovic Vitet (1802-1873)% (Rufinoni, 2013, p. 39).
Estava entdo institucionalizado a tutela dos bens culturais. Estudiosos debrugaram-se
sobre critérios que levantam questdes de cunho cultural e cientifico, gerando posturas

antagdnicas que formulam as primeiras teorias da conservacao.

25 Detalhes sobre a institucionalizagdo do patriménio na Franga, sugiro Frangoise Choay, Alegoria do
Patrimonio, Capitulo III, A Revolugdo Francesa.
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Ludovic Vitet, enquanto inspetor-geral, presava pelo “restauro estilistico”, ja que
defendia a recomposicdo do estilo baseado no profundo conhecimento técnico e artistico
da obra a ser restaurada. Defende que o arquiteto deve ter, além dos conhecimentos de
historia da arte, estudos arqueoldgicos do edificio, para que a partir de suas ruinas possa
reconstitui-lo de modo que coincida com o seu estado primitivo. Prosper Merimée (1803-
1870), jovem literario e historiador, se torna segundo Inspetor Geral dos Monumentos e
aprofunda os postulados de Vitet, destacava a necessidade do estudo minucioso dos
elementos que compdem a obra e acrescenta que quando o tragado do monumento tenha
desaparecido, ndo sendo possivel conhecer o seu estado original, se copiem tragos de
outros monumentos nas proximidades ou pertencentes a outra época. Sob este contexto,

o restauro estilistico tem como expoente o nome de Eugene Viollet-le-Duc.

1.2 As Teorias da Salvaguarda do Patrimonio Cultural

Nesse topico apresento de maneira breve algumas teorias de salvaguarda do
patriménio cultural para demonstrar diferentes formas de sua compreensdo e sua
importancia no processo de alargamento da interpretacdo do que vem a compreender o

que ¢ patrimonio cultural na contemporaneidade.

O francés Eugéne Emmanuel Viollet-le-Duc (1814-1879) cresceu no seio de
intelectuais franceses e no bojo da firmagao da restauragdo como ciéncia, muito em conta
aos eventos econdmicos, politicos e sociais que vinham ocorrendo em toda Europa como

o Iluminismo, Revolugdo Industrial e a Revolugdo Francesa.

De familia burguesa que cultivava as artes e a cultura, iniciou seus estudos em
1830, quando o debate sobre as artes e arquitetura estava em grande. Desenvolveu grande
interesse pela arquitetura medieval e aprofundou seus conhecimentos sobre a arquitetura
classica. Constatou ao contrapor os dois estilos arquitetonicos, que existem principios
“verdadeiros” por tras da adequagdo da forma a fun¢do, da estrutura a forma e da

ornamentacao ao conjunto, independente do estilo adotado. (Santos, 2005)

Além do contexto de sua formacdo, teve bastante influéncia das atuagdes de
Ludovic Vitet e Prosper Mérimée e figurou-se como expoente do restauro estilistico. Em

1840, ainda sem experiéncia no campo, foi recomendado por Mérimée para restaurar a
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Igreja de Vézelay, uma obra que se apresentava como complexa. Ao atuar de maneira
bem-sucedida neste projeto, deu seguimento na area da restauracdo, tendo o projeto
vencedor na restauracdo da Catedral de Notre Dame, além da Saint Chapelle e do projeto

da Abadia de Saint-Denis.

Paralelo a sua atuagdo no campo da restauracdo, aprofundava sua obra tedrica com
um cunho cientifico que respaldava o restauro como uma profissdo independente.
Discorre sobre o papel do arquiteto e suas condigdes de trabalho, elabora documentos
técnicos que ensinavam desde técnicas medievais de entalhe de pedra e rejunte, até formas
de levantamento, verificagdo e analise de patologias e indicacdo de técnicas de restauro.
Nesses escritos demonstrava grande conhecimento sobre arquitetura e construgdo,
especialmente da arquitetura medieval, e uma forte preocupagdo com a adequagdo de
formas, materiais, fungdes e estruturas que, na concecdo de um projeto de restauro,
deveriam formar um “sistema légico, perfeito, e fechado em si” (Viollet-le-Duc, 2005, p.
17). Acreditava que todos os acréscimos posteriores deveriam ser retirados para restituir

cientificamente ao original.

Entre suas ideias mais controversas esta a de que o arquiteto restaurador deveria
se colocar na pele do projetista da obra original e perceber quais eram suas ideias para
continuar a obra, mediante documentos, desenhos, ou na falta deles, através de regras de
estilo ou edificios circundantes para levar o monumento ao estado verdadeiro mais puro.
Para Viollet a verdade do monumento nao estava no seu estado de materializagao da obra,
mas sim na concecdo projetual, onde o arquiteto por alguma limita¢do, financeira ou
técnica, na execucdo da obra ndo pode fazé-lo e entdo cabe ao arquiteto restaurador se
colocar no lugar do projetista e por em pratica o que deveria ter sido feito. Na sua famosa
obra Dictionnaire raisonné de l’architecture frangaise du XI au XVI siecle (1854-1868)
define o verbete restauracao como “restaurar um edificio ndo ¢ manté-lo, repara-lo ou
refazé-lo, € restabelecé-lo em um estado completo que pode ndo ter existido nunca em

um dado momento” (Viollet-le-Duc, 2005, p. 29).

Embora bastante polémica as suas proposi¢des teoricas seguiam uma fidelidade a
questdo do “estilo” e da suposta “unidade estilistica” que a obra deveria alcangar a partir

da compreensdo do seu sistema gerador que deverd guiar a ag¢do do arquiteto na
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intervencdo sobre o existente, podendo significar refazimento, complemento e até
“melhoramentos” que a técnica e o sistema construtivo daquele momento permitisse o

que nao tinha sido possivel quando foi projetado (Rufinoni, 2013, p. 41).

A sistematiza¢cdo dos estudos técnicos e realizacdo de uma profunda pesquisa
multidisciplinar sobre a arquitetura do passado sdo pontos que viriam a contribuir com o

“restauro cientifico” e o conceito moderno de restauro a partir do final do século XIX.

Quando Viollet-le-Duc afirma que restaurar ¢ restabelecer o edificio em um estado
completo que pode nunca ndo ter existido, ele coloca a verdade do monumento no seu
momento de projecao, porém, ao afirmar que essa intervencao € papel do restaurador, ele
ndo leva em consideragdo que a materializagio do monumento quando finalizado ¢
auténtico. Essa posi¢do bastante controversa que atribui ao arquiteto restaurador uma
posicdo (ou poder) de alterar o projeto em busca do aperfeicoamento do estilo, da

harmonia e da completude ¢ onde tem sido tecido as suas maiores criticas.

O inglés John Ruskin (1819-1900) foi contemporaneo de Viollet-le-Duc,
entretanto caracteriza-se pelas suas ideias praticamente opostas. Ruskin foi escritor,
critico de arte, apaixonado pelo desenho, arquitetura, especialmente a gotica e tinha uma
sensibilidade com a natureza e a poesia que vao refletir nos seus textos que vao relacionar

a arquitetura, o homem e seu entorno.

Fruto de um contexto diferente do francés, viveu um periodo de dicotomia entre
os antigos costumes e 0s novos, emergentes da Revolucao Industrial, que transformou o
tempo e acelerou a substituicdo gradativa dos produtos das manufaturas. Essa
transformagdo ocasionada pela industrializagdo revelou uma forte conexdo e apologia a

cultura tradicional.

No ano de 1849, langa o livro The Sevens Lamps of Architecture?® — cinco anos
antes do lancamento do primeiro tomo do Dictionnaire de Viollet-le-Duc — sua obra de

maior relevancia, onde destaca-se o capitulo seis, The Lamp of Memory. Em 1853, lanca

26 The Seven Lamps of Architecture, 1849, sdo, por esta ordem, a lampada do sacrificio, da verdade, da
forga, da vida, da memoria e da obediéncia. Cada “lampada” corresponde a um capitulo e a ideia da lampada
tem o sentido de clarificar ou iluminar.
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outra obra de grande relevancia, The Stones of Venice, onde descreve sua apologia as
ruinas e caracteriza-se como devoto das constru¢des do passado e prega absoluto respeito

a matéria original das edificagdes.

Com um apelo a memoria, apontava que a arquitetura ¢ a materializagdo de toda
a historia e recordagio, desde a micro-historia?’, quando também tinha de ser respeitado
ndo apenas edificacdes de grande porte e com atributos arquitetéonicos, mas também a
arquitetura “menor”, como as casas dos homens humildes, que considerava um
verdadeiro “templo”, espacos também carregados de histéria e memoria de determinada

familia.

Existe uma santidade na casa de um homem de bem que ndo pode ser renovada
em nenhuma moradia levantada sobre as suas ruinas; e acredito que os homens
honrados sentem isto em geral: que, tendo vivido suas vidas feliz e
honradamente, eles ficariam desgostosos, ao fim de seus dias, ao pensar que o
lugar do seu domicilio terrestre, que testemunhou, e pareceu mesmo
compartilhar, sua honra, suas alegrias, ou seu sofrimento — que esse lugar, com
toda a historia que revelava deles, e de todas as coisas materiais que eles amaram
e possuiram, e sobre as quais deixaram sua marca -, seria arrasado, assim que
houvesse lugar para eles no timulo. (Ruskin, 1989, p. 52)

E sobre a arquitetura afirma,

[...] a arquitetura capta e preserva esta relagdo sagrada que apela a nossa mais
séria reflexdo. Podemos viver sem ela, podemos adorar sem ela, mas sem ela ndo
podemos recordar. Que toda a historia € fria, em relagdo aquela que escreve uma
nac¢ao viva e da qual testemunha a pureza do marmore. (Ruskin, 1989, p. 167)

Defendia que os acréscimos de novas €pocas eram “mentiras arquitetonicas” e a
producdo industrial uma falsidade que substituia o trabalho das manufaturas. Entendia
que a conservacao da arquitetura permitia compreender a relagdo existente entre os estilos
arquitetonicos e as técnicas construtivas de determinada época ou cultura. A verdade para
Ruskin estava nas pedras que construiram aquela edificagdo. Aquelas pedras sdo a

testemunha cultural do passado cotidiano, seja da familia, seja da cidade, e possibilita que

27O termo micro-historia surgiu na década de 1970 com os historiadores Carlo Ginzburg e Giovanni Levi
que romperam com o modelo tradicional de historia com os grandes eventos e os grandes personagens ao
dar protagonismo aos pequenos personagens enquanto importantes agentes no processo historico. Esse viés
transformou a producdo da historia social. O exemplo classico de uma produgdo da micro-historia ¢ “O
queijo e os Vermes” de Carlo Ginzburg.
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os individuos se identifiquem nos espagos urbanos, nos monumentos historicos, nos

marcos referenciais de identidade ¢ memoria (Oliveira, 2008).

Ruskin via a arquitetura como uma expressao capaz de se eternizar, passando por
geracdes e carregando em si um valor histérico e cultural. Defende veemente que as
edificagcdes deveriam atravessar os séculos de maneira intocada, a envelhecer de acordo
com o seu destino e salvo casos extremos para retardar a vida do edificio, permitia
pequenas intervengdes, visto que, como ele mesmo diz, “mais vale uma muleta, do que
um membro perdido”. Entretanto, afirmava que ¢ necessario entender e respeitar que um
dia sua “morte” vai chegar e ndo devemos permitir nenhuma desonra e falso substituto o

privem da memoria.

De acordo com Ruskin a atribuicdo do valor histdrico ao edificio dava-se apenas
quando era testemunho da morte de varias geracdes e quanto mais a edificacdo
ultrapassasse o tempo e adquirisse a patina ou, a romantica “marca do tempo” € que se
caracterizava como monumento. Apesar de ter grande foco na arquitetura, defende em
diversos escritos que a conservacdo nao deve limitar-se a tutela dos monumentos
arquitetonicos, e sim para todos os documentos da civilizagdo humana, inclusive a
paisagem e ao territorio transformado pelo homem (Rufinoni, 2013, p. 46). Este tltimo,

muito pela transformagado ocasionada pelo desenvolvimento industrial.

E possivel fazer uma analogia ao ciclo da vida, onde o edificio ¢ concebido, nasce,
adquire experiéncia e terd sua inevitavel “morte”. Como Ruskin credita valor a patina, o
“idoso”, valorizado pelo seu conhecimento adquirido e tem em sua pele as marcas do
tempo, os edificios tém em suas ruinas, refletidas nas rachaduras, cores degradadas e
talvez até vegetacdo crescente, os atributos da patina e da memoria. A restauragdo do
edificio para repor unidade ¢ “tdo impossivel quanto ressuscitar os mortos, restaurar
qualquer coisa que ja tenha sido grandiosa ou bela em arquitetura™® (Ruskin, 1989, p.

185)

28 John Ruskin, A Lampada da Memoria, p. 185 “it is impossible, as impossible as to raise the dead, to
restore anything that has ever been great or beautiful in architecture”.
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Para Ruskin, que cultuava as ruinas, a restauracao era a maior barbaridade a que
um edificio poderia estar sujeito. Ao contrario do que pregava Viollet-le-Duc, afirmava
que a alma do edificio estava nas matérias do seu primeiro construtor e que jamais poderia
ser devolvida, sendo a restauracdo uma imitacdo da arquitetura passada, criando uma

réplica e um falso histdrico.

De ordem tedrica, trouxe uma enorme contribuicdo para a salvaguarda do
patriménio cultural ao abordar aspetos que seriam enfatizados posteriormente como a
conservagdo preventiva®®, a conservagdo integrada’®, o falso historico’!, o respeito aos
materiais originais e principalmente & memoria. Podemos interpretar que para Ruskin a
verdade estava na concessao material e nas suas marcas do tempo. Através da matéria
podia-se ler e interpretar, ndo s6 o estilo arquitetonico e sua técnica construtiva, mas
principalmente a histéria e a memoria®? testemunhada e transmitida pelas marcas do

tempo.

Assim como em Franca a geracdo de Vitet, Merrimé e Viollet-le-Duc construiram
uma forma de pensar o monumento, na Inglaterra, além de John Ruskin ha Willian Morris
que fundou em 1877 o Anti-Restoration Movement e a Society for the Protection of

Ancient Building.

Uma curiosidade a ressaltar ¢ que a iniciativa de tutela dos monumentos ingleses
deu-se de forma diferente dos franceses. Se na Franga partiu do proprio Estado a iniciativa

de preservagdo dos monumentos, na Inglaterra a preocupacdo com os bens culturais foi

2 ICOM-CC (International council of museums — committee for conservation), “Todas as medidas e agdes
destinadas a evitar e minimizar futuras deterioragdes ou perdas. Eles sdo realizados no contexto ou entorno
de um item, mas com mais frequéncia em grupo de itens, independentemente da idade e condigdo. Essas
medidas e agdes sdo indiretas - elas ndo interferem nos materiais e estruturas dos itens. Eles ndo modificam
sua  aparéncia.”  Tradugdo do  autor,  http://www.icom-cc.org/242/about/terminology-for-
conservation/#. XpbOhC_Mw1h Acesso em 15 de abril de 2020.

30" Ao apontar a valorizagdo nfo s6 para a arquitetura antiga, como para a arquitetura nova e que ambas
devem constituir harmonicamente no mesmo ambiente, da as bases de um dos principios fundamentais da
conservacao integrada, que vem ser definida em 1975 na Declaragdo de Amsterdao.

31 A ideia de falso historico esta associada ao segundo axioma da teoria brandiana de conservagdo € restauro
que remete ao restabelecimento da unidade potencial da obra sem cometer um falso artistico ou falso
historico, ou seja, que a passagem do tempo na obra de arte seja respeitada e que os materiais ao restabelecer
aunidade potencial de uma obra oferegam a leitura da obra como unidade, assim como distingdo da matéria.
32 Jacques Le Goff. (1990) Historia e Memoria. Sdo Paulo: Editora da Unicamp.
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inicialmente abragada por particulares que se agrupavam e formavam as associagdes™
com interesse pelo estudo e preservacdo dos bens histdricos e arqueologicos. Willian
Morris (1834-1896) foi o principal responsavel pela criagao da Sociedade para a Prote¢ao
dos Edificios Antigos (Society for the Protection of Ancient Building). A sociedade era
contra intervengdes de restauro, seguindo o raciocinio de Ruskin, e em geral era formada
por artistas, arquitetos, literatos e intelectuais. Tinham como lema “Repair, not

Restoration”, tema do seu Manifesto**, que exemplifica bem suas ideias.

O pensamento inglés pregava que cada monumento era insubstituivel e as
mudancas com a velocidade nunca antes vista, provocada pela Revolugdo Industrial cria
uma consciéncia sobre a compreensdo do lugar do homem na dindmica histérica e a
atribuicao do valor de heranca cultural ao nosso passado, visto que neste contexto de
transformacdo ¢ que estdo os testemunhos do desenvolvimento historico, arquitetonico,

social, econdmico, paisagistico, entre outros, que portam numerosos significados.

Este quadro radical e oposto representado pela Franga e Inglaterra, através dos
seus respetivos e simbolicos tedricos da conservagdo Viollet-le-Duc e John Ruskin

rapidamente espalharam-se pela Europa, até surgir as teorias de restauro italianas.

No ultimo quarto do século XIX, o antagonismo doutrindrio comeca a percorrer

um campo mais moderado e informado, devido aos progressos da arqueologia e da

historia da arte (Choay, 2014, p. 166).

Camilo Boito (1835-1914), nasceu em Roma, estudou Belas Artes em Veneza, foi
professor de arquitetura, aprofundou seus conhecimentos ao viajar pela Europa e

testemunhar as praticas de restauro, principalmente as obras de Viollet-le-Duc.

Opde-se a questdo de completar a obra inacabada defendida por Le-Duc, ao
argumentar o respeito pelas partes do monumento. Os acréscimos de épocas posteriores

também sdo testemunhas da historia do monumento, creditando ao valor historico o

33 Além da SPAB, instituigdes que merecem ressalva sdo o Royal Institute of British Architecs, fundado
em 1834; a Oxford Architectural and Historical Society e a Cambridge Camden Society (Rufinoni, 2013,
p. 48)

3% O Manifesto foi escrito em 1877 por William Morris, Philip Webb e outros fundados da SPAB.
https://www.spab.org.uk/about-us/spab-manifesto Acesso em 15 de abril de 2020.
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objetivo a ser preservado e as intervengdes de restauro s6 devem ser realizadas em ultimo
caso, quando os outros meios de salvaguarda tenham falhado, como a manutengao,

consolida¢do, reparagcdo nao exposta a vista (Choay, 2014, p. 168).

A “posi¢do intermediaria™® baseia-se na andlise lucida e erudita das teorias e
praticas dos seus antecessores. Boito procurou confrontar as duas doutrinas e extrair o
melhor de cada uma, buscando alcangar de maneira critica, sintética e eficaz um equilibrio
ou uma “posi¢do intermediaria” entre o fatalismo de Ruskin e a imagina¢ao de Viollet-
le-Duc (Rufinoni, 2013, p. 55). Os contextos favorecem a constru¢do das teorias,
enquanto Ruskin e Le-Duc estavam ainda bastante vinculados ao século XIX, Boito ja

vivenciava avangos da ciéncia e da técnica que vislumbrava o século XX.

Da experiéncia inglesa, Boito herda a perspetiva da genuinidade do monumento,
da preservagdo das varias estratificacdes da obra que deve ser lida como um documento
histérico e normalmente ¢ desprezada nas intervencdes que se baseiam no critério
estilistico (Rufinoni, 2003, p. 55 e Choay, 2014, p. 167). Do lado francés, como a filosofia
de “tentar curar o homem doente antes da morte”, a restauragao ¢ um ato de conservagao
por vezes necessario, entretanto, defendia que estas intervengdes ndo poderiam criar
falsificacdes historicas que levassem o observador ao erro. Como Rufinoni (2013)
destaca, essas reflexdes contribuiram para questdes que ja se evidenciavam, como a
bipolaridade do valor de monumento, enquanto obra de arte ou enquanto documento
historico e as dificuldades na defini¢do de critérios historicos ou estéticos que segundo
Choay (2014) consiste em saber avaliar com justica a necessidade ou a oportunidade da
intervengdo, determinar a sua natureza € a sua importancia, ou podemos dizer, seu

significado.

Esta nova interpretacdo de atuagdo na conservagdo do patrimonio €é resumida e
apresentada por Camilo Boito no III Congresso de Arquitetos e Engenhos Civis em Roma,
no ano de 1883. O congresso produz um documento que ¢ considerado a primeira carta
de restauracdo italiana e influenciard as demais produgdes tedricas e empiricas

posteriores. Por todo o século XX, questdes como a “minima interven¢do” e caso haja

35 “Boito e Giovannoni se autodenominavam defensores dessa suposta posi¢do intermediaria entre Viollet-
le-Duc e Ruskin.” (Rufinoni, 2013, p. 55).
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interven¢do, a necessidade de ser detalhadamente registada e identificada nas diversas
fases do trabalho, inclusive com fotografias; a diferenga entre as partes antigas e novas
devem ser visiveis; a manuten¢do das diversas estratificagdes da obra foram diretrizes
que serviram de referéncia conceitual até os dias atuais, além de contribuir para o

estabelecimento do restauro como disciplina.

Cabe destacar que Boito deixa claro que restauracdo e conservagdo nao sao
conceitos similares, apoiando os conservadores ao defendé-los como fundamentais para
o patriménio, ao contrario dos restauradores, que os classifica de perigosos, visto que suas

intervengdes podem transformar a verdade do monumento.

Podemos identificar que a verdade em Camillo Boito estava relacionada na clareza
da informa¢do do monumento, cada edificagdo possui um objeto Unico e distinto, com
particularidades diferentes e deve ser tratado de maneira especifica. Toda intervencdo
precisava ser documentada e exposta para que as pessoas ficassem a saber o que foi
realizado para que o edificio se encontrasse no estado atual, ficando conhecido como

responsavel pelo “restauro filolégico” que viria a influenciar os tedricos do século XX.

Quando Boito rompe com o antagonismo vigente entre historico e artistico, e
atribui o status de documento aos monumentos, novas questdes comecam a surgir. As
especificidades de cada monumento s3o reconhecidas, porém, a subjetividade e a
complexidade dos valores atribuidos sdo as principais dificuldades que os especialistas

encontram.

No bojo do amadurecimento da perspetiva de monumento levantada por Camillo
Boito, surge outra contribui¢do pioneira que transformou totalmente a nogdo de
monumento. O vienense Alois Riegl (1858-1905) era jurista, filsofo e historiador da arte,
além de ter trabalhado como conservador no Museu de Artes Decorativas de Viena de
1886 a 1898. Nomeado em 1902 como presidente da Comissdo Austriaca dos
Monumentos Historicos, ficou encarregado de preparar uma nova legislagdo para a
conservagdo dos monumentos. Fruto dessas experiéncias, em 1903 ¢ lancado o Der

moderne Denkmalkultus, ou O Culto Moderno dos Monumentos.
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Rufinoni (2013, p. 66), faz a ressalva de que a obra ainda que moderna e inovadora
para o contexto cultural do inicio do século XX, vem ganhar destaque apenas na década
de 1980, quando ganhou repercussdo na Italia e principais paises europeus, quando ¢ feito

o didlogo da obra com a teoria de Cesare Brandi.

Riegl faz nesta obra uma distingdo clara entre “monumento intencional” e
“monumento ndo intencional” além da atribuicdo de valores adquiridos ao longo da sua
histéria, que até entdo eram empregados de maneira vaga, pouco criteriosa e focada na
informagdo historico-artistica. O monumento intencional ¢ construido com a finalidade
especifica de rememorar um acontecimento, um personagem; € 0 monumento nao
intencional, além dos objetivos que levaram a sua construc¢do, adquiriu com o tempo o

carater de monumento devido a atribuicao de valores pela comunidade.

Para definir esses valores®S, estrutura sua analise em duas categorias, uma de
“rememoracao” que estd relacionado ao passado, & memoria e ao carater evolutivo de
técnicas e elementos artisticos, enquanto o outro ¢ de “contemporaneidade”, que

pertencem ao presente com seus elementos e técnicas artisticas.

Na categoria de rememoragdo, destaca-se o valor de antiguidade, que vai estar

diretamente relacionado com a idade e as marcas do tempo impostas ao monumento. Esta
associado ao aspeto cronologico. Choay (2014, p. 171) afirma que o valor de antiguidade
para Riegl ndo era um desejo, mas uma realidade e a facilidade que se apresenta para as
massas, propicia-o como valor dominante do monumento historico no século XX, ja que
esse valor ndo precisa de mediagdo cultural e nem conhecimento prévio. O valor histérico,
que, por mais que tenha relacdo com a antiguidade, ndo estd fixo ao tempo (cronologia)
e sim aos fatos e acontecimentos que o monumento tenha participado ou testemunhado,
assim como a evolugdo de técnicas e materiais a eles associados. E o valor mais amplo,
J& que conglomera “tudo o que foi e hoje nao ¢ mais” (Rufinoni, 2013, p. 66), o passado

irreproduzivel e toda sua testemunha.

A vantagem do valor de antiguidade se acentua na confrontagdo com o valor
historico, que repousa sobre uma base cientifica, podendo ser entendido apenas
por intermédio de uma reflexdo racional, ao passo que o valor de antiguidade se
oferece imediatamente a perce¢do sensorial (6tica) do espectador, apelando

36 Os valores para Riegl ndo sdo absolutos, comumente se sobrepdem e também se contrapdem.
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diretamente a sua sensibilidade. E verdade que a raiz do valor de antiguidade, do

valor historico, € cientifica, mas o valor de antiguidade almeja significar a
aquisicao final da ciéncia por todos. (Riegl, 2014, p.54)

O valor de rememoracdo intencional ¢ autoexplicativo, construido com o objetivo

de rememorar um acontecimento ou personagem especifico, tornando-o presente a
memoria e a temporalidade. E inevitavel ndo associar esta ideia de monumento a John
Ruskin, porém, Riegl ndo faz nenhuma referéncia ao inglés que com o olhar do historiador

interpreta a mudanga que a sociedade industrial estd a passar.

Para os valores de contemporaneidade, o valor de uso ¢ atribuido aos que mantém
as necessidades de praticas espirituais ou religiosas, fungdes antigas e até adaptacdo
coerente a novos usos para o contexto que se encontre. Para o valor de arte, Riegl associa
a materialidade e funcionalidade do objeto/monumento e¢ o divide em duas categorias.

Uma ¢ o valor de arte relativo, que sdo as obras de arte antigas que tornaram acessivel a

sociedade moderna. A outra ¢ o valor de novidade, que é o aspeto fresco ou o carater

intacto da obra, visto que

A massa sempre apreciou o que obviamente parecia novo, ¢ preferivel enxergar
as obras humanas, a forga criativa e vencedora do homem, do que a forga
destruidora da natureza. Apenas o novo ¢ integro ¢ belo, aos olhos da multidao,
aquilo que esta velho, fragmentado, descolorido ¢ feio. (Riegl, 2014, p. 71)

Tabela 1: Resumo dos Valores de Alois Riegl

Valores de Rememoragao Valores de Contemporaneidade
Valor de Antiguidade Valor de Uso
Valor Historico Valor Artistico
Valor de Rememoragao Intencional Valor de Novidade
Valor Artistico Relativo

Fonte: Riegl com organizacgao do autor, 2021.

Os valores propostos por Riegl na agdo pratica da conservacdo provocam
ambiguidades, visto que o valor de antiguidade podera anular o valor de novidade, o valor
de uso podera contrariar o valor historico, mas assim como Boito anunciou que cada bem
cultural tera suas especificidades, os valores devem ser interpretados no seu contexto

social e cultural para contribuir com as decisdes de conservagao.
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A ideia de existir monumentos intencionais € monumentos ndo intencionais, onde
¢ possivel atribuir valores a quaisquer obras do passado, seja ela imével ou movel vai

estender consideravelmente o conceito de monumento.

Com a obra de Boito e a de Riegl, a conserva¢do dos monumentos histéricos
conquistam um estatuto disciplinar autonomo. Posiciona-se com uma delimita¢do
tipologica que inclui a arquitetura menor e o tecido urbano, uma éarea cronologica, muito
influenciada pela industrializagdo, mas tinham seus limites alargados com avangos
arqueoldgicos e paleograficos, principalmente fora do dominio europeu. Entretanto,
segundo Choay, (2014, p. 142) os efeitos até a década de 60 do século XX sdo resumidos

aos grandes edificios religiosos e civis.

Riegl revoluciona o conceito de monumento histdrico e ao elaborar a conceituagao
dos valores que podem ser interpretados nos monumentos, pde em questdo a razdo da
conservagao. Os valores patrimoniais rieglianos justificam a conserva¢ao do monumento,
mas mostra que o objeto cultural também pode ser portador de valores que se sobrepdem
ou até se contrapdem. A verdade para Alois Riegl estd na atribui¢do dos valores aos
monumentos histéricos que servirdo como norteadores nas agdes de conservagdo e em
necessarias intervengdes. O debate mais recente ¢ se esses valores sdo inerentes aos
monumentos ou se sdo atribuidos pelos observadores. Este aspeto serd abordado na sec¢ao

de valores patrimoniais.

Historiador da arte tcheco, ligado a Escola de Viena, Max Dvorak (1874-1921),
tem notadamente a obra Catecismo da Preservacdo de Monumentos, escrito em 1916,
como principal referéncia. Defensor da linha conservacionista, a luz da teoria de valores
de Riegl, defende o carater moral e social da tutela dos monumentos e ainda o papel do

Estado na efetivacdo da sua salvaguarda.

Sua obra tem grande enfoque no carater urbano, nas transformagdes e nos
atributos que conferem qualidades visuais e memoriais a cidade. Inicia a obra convidando
o leitor a imaginar uma cidade hipotética com a ressalva da beleza de observadores trinta
anos antes com todas as caracteristicas que conferem valor e depois a imaginaciao da
mesma cidade trinta depois, transformada por demoli¢des e descaracterizagdes da vida

moderna.
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Se até entdo, os principais tedricos apontavam sempre para monumentos isolados,
Dvorédk foca sua argumentagdo nos conjuntos urbanos antigos como verdadeiros

monumentos e a sua relacdo com equipamentos como pragas, jardins e até igrejas.

O que ¢ preservagdo de monumentos? Talvez um exemplo possa esclarecer a
questdo: quem visitou a pequena cidade N. ha uns trinta anos pdde se deleitar
com a graciosa imagem do antigo e belo local. O ponto central era a igreja
paroquial gotica, acinzentada pelos anos, com sua torre barroca e uma bela
decoragdo interior no mesmo estilo. Edificio solene e convidativo, ao qual se
associam infinitas recordagoes.

[...] A partir da alta igreja, apos atravessar um torvelinho de pequenas casas que
lhe davam uma aparéncia ainda mais imponente, chegava-se a simpatica praga
da cidade [...]. Amplas e solidas casas, sem falsos ou supérfluos ornamentos e
mesmo assim graciosas, com suas arcadas floridas e seu porte modesto,
conformavam-se a imagem geral da praca. Esta tltima, na unidade que a
caracterizava apesar das diferentes épocas em que foram erguidas as casas,
despertava nos observadores das mais diversas sensibilidades artisticas a
sensa¢do de uma harmonia estética e, em todo homem sensivel, absolutamente
as mesmas impressoes que poderiam causar os aconchegantes quartos de uma
antiga casa de familia

[...] Hoje, o visitante que estivera na pequena cidade ha trinta anos ndo a
reconheceria. A antiga igreja paroquial foi “restaurada”. Sua torre barroca foi
demolida e substituida por uma nova, em falso estilo gotico, que desponta no
panorama da cidade como um espantalho em um jardim de rosas.

[...] Ainda pior dissabor causou, porém, a devastagdo promovida nas imediacdes
daigreja. As antigas casas desapareceram e deram lugar a algo que se denominou
parque, no qual parecem alguns arbustos agonizantes. Nesse cenario, também a
igreja outrora imponente, parece sem interesse e decadente.

[...] As pacatas residéncias precisaram retirar-se para dar lugar a detestaveis
lojas e imoveis de aluguel [...]. Assim, pouco sobrou da antiga beleza da
pequena cidade, sem que um substituto artisticamente a altura fosse criado em
seu lugar.

A tarefa da preservagdo dos monumentos €, justamente, impedir tais perdas e
devastacdes. (Dvorak, Catecismo da Preservacdo de Monumentos, pp. 61-64
apud M. Rufinoni, 2013, p. 72).

E bastante claro o foco dado por Dvofak para o conjunto e tecido urbano, assim
como para as sensagdes que a arquitetura pode nos oferecer. Classifica o restauro como
responsavel pela destruicdo dos monumentos e ja vimos a preocupacdo com a escala e
com o entorno das principais edificagdes da cidade. Um aspeto de grande relevancia que
vem ganhar espago no século XX e que o autor destaca ¢ a relacdo de pertencimento das
pessoas com o lugar onde vivem e que podem ser alteradas com intervengdes

descaracterizadoras.
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O autor destaca quatro principais causas (que ainda sdo bastante atuais) que
surgem como perigosas € ameagam os monumentos, sao elas: 1. Ignorancia e negligéncia;
2. Cobica e fraude; 3. Ideias equivocadas a respeito do progresso e das demandas do
presente; 4. Busca descabida de embelezamento e renovagdo, na falta de uma educagao
estética, ou numa educagdo estética equivocada. (Ibidem, pp. 67-68 apud M. Rufinoni,

2013, p. 73).

A terceira ideia ¢ a mais comum, por muitas vezes associada ao discurso do
progresso ganha-se apoio e justificam sacrificios tanto de pequena como de grande escala.
Muito também se deve as reformas urbanas realizadas na segunda metade do século XIX

sob a luz do higienismo e do progresso.

Dvordk ¢ um dos primeiros estudiosos da conservacdo que se aproxima do
urbanismo e do principio da conservagdo integrada, que vai ser abordada com maior
detalhe em 1975, na conhecida Declaragio de Amsterddo®’. Podemos interpretar a
verdade em Dvorak como a relagdo de identidade e pertencimento das pessoas com a
arquitetura e seu ambiente que ¢ uma pega-chave no entendimento de patrimonio
contemporaneo ¢ um dos primeiros autores a abordar o lado imaterial dos monumentos,

o sentimento e o espirito do lugar.

Todo esse amadurecimento teoérico e pratico em relacdo aos monumentos € a sua
conservagdo ao longo do século XIX que estabelecem a conservagdo do patriménio como
uma disciplina autdbnoma, e a atencdo de Dvotdk para escalas da cidade, esboga o
surgimento de um novo campo disciplinar, o urbanismo. A relagdo antigo-novo cresce

potencialmente.

Com a exposi¢do dessas contribuicdes tedricas € possivel perceber o crescimento
e o amadurecimento da compreensdo de patrimoénio. Se antes apenas as grandes
edificagdes eram as que tinham carater de monumento, com as contribuicdes de Riegl

artefactos até entdo menores, mas que podem ser atribuidos valores comecam a ganhar

37 Declaragdo de Amsterddo. Congresso do Patrimonio Arquitetonico Europeu. Amsterddo, 1975, em Cartas
Patrimoniais. Vai introduzir o conceito de Conservagao Integrada, de modo que os monumentos ¢ bens
culturais ndo estdo e ndo devem ser abordados de maneira isolada da cidade, sendo assim parte integrada
do organismo urbano. Disponivel em http://www.patrimoniocultural.gov.pt/media/uploads/cc/
cartaeuropeiadopatrimonioarquitectonico.pdf
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expressdo. A dimensdo urbana que em meados do século XIX ¢ alvo de grandes
transformagdes, contribui para o debate e entra no ambito da conservacdo, notadamente
através de Camillo Sitte. Arquiteto e historiador da arte austriaco, autor do estudo “Der
Stdadtebau” (Construcao das Cidades Segundo seus Principios Artisticos), onde faz uma
analise das cidades na historia e propde que as cidades se reavaliem através de seus
espagos existentes. Sua obra vai ser fonte de inspira¢do para Patrick Gueddes?® e Lewis

Mumford?®.

Em sua obra, Sitte critica as solucdes logicas preteridas as artisticas no
planeamento moderno da cidade e considerava fundamental a referéncia das pragas,
monumentos e igrejas no contexto urbano, assim como a intera¢do entre os prédios
publicos com os espagos abertos. Ja no final do século XIX, Sitte percebeu que o
planeamento urbano estava a distanciar-se da escala do homem e do bem-estar dos seus
habitantes devido as ideias do sanitarismo e da engenharia com as possibilidades que a
técnica daquela época ja permitia. As reformas de Haussmann e do Ringstrasse de Viena
vao ter grande influéncia na formulagdo dos seus estudos como produgdes urbanas

negativas.

A compreensdo urbana através tanto de estudos tedricos como praticos
delineavam um novo campo disciplinar, o urbanismo*’. O final do século XIX ¢ inicio do
XX carrega uma transmissao da extensdo dos bens considerados patriménios, devido as
contribui¢cdes de Boito e Riegl. A atribuicdo do carater cultural a artefactos até entdo
menores, a percecao de conservagao integrada do monumento e seu entorno, assim como
a perspetiva urbana apontada por Camillo Sitte vao contribuir para que o tecido urbano

comece a ser visto como um artefacto patrimonial, dotado de especificidades estéticas e

38 Patrick Geddes (1854-1932), bidlogo e fildsofo escocés, ficou conhecido pelos seus estudos no campo
do planeamento urbano. Referéncia do planeamento regional, ¢ responsavel pela criagdo dos termos
“conurbag¢do” (unificagdo de duas ou mais cidades em consequéncia do seu crescimento geografico) e
“megalopole” (aglomeragdes urbanas da atualidade com intenso desenvolvimento urbano, forte integragéo
econdmica e fluxos de pessoas e mercadorias através de meios de transportes rapidos.

3 Lewis Mumford (1895-1990), estado-unidense, foi historiador das técnicas e da cultura, sociblogo e
analista do urbanismo contemporaneo. Grande referéncia nos estudos urbanos, tem suas principais obras
Historia das Utopias; O Mito das Maquinas; A Cultura das Cidades; A Cidade na Historia.

40 [1defonso Cerdé na obra Teoria Geral da Urbanizagdo empregou o termo urbe para designar os diferentes
tipos de assentamentos humanos e o termo urbanizagio para referir-se a agdo sobre a urbe. Baseado nesses
termos, no inicio do século XX vai surgir a palavra urbanismo como nova disciplina. (Rufinoni, 2013, p.
75)
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histéricas proprias. Vale ressaltar que essas ideias ndo se difundiram de imediato, sua
ampliacdo conceitual e seu entendimento foi gradativo e levou décadas. A compreensdo
do tecido urbanos antigos surge com mais aten¢do apos a segunda guerra mundial e um
dos principais tedricos do século XX que leva o debate do patriménio para a dimensdo

urbana é Gustavo Giovannoni.

Arquiteto, engenheiro e urbanista, Giovannoni (1873-1947) aproximou as teorias
de restauro e as contribui¢des advindas do urbanismo para os conjuntos urbanos antigos.
E considerado o primeiro autor a usar a expressio “patriménio urbano”. Suas teorias
permitiram delimitar critérios de intervengdo sobre a cidade histdrica com vistas a
preservacdo de suas especificidades (Rufinoni, 2013, p. 93). Giovannoni segue o estilo
de Camillo Boito ao defender uma “teoria intermediaria” (Rufinoni, 2013, p. 98) entre
Viollet-Le-Duc e Ruskin. O monumento enquanto documento historico consolidava-se,
J& que Giovannoni criticava o restauro estilistico como sendo anticientifico e defendia a

teoria de “restauro cientifico” ou como era chamado por Boito de “restauro filologico™.

Com foco e influéncia dos paises da Europa Ocidental, principalmente nos planos
diretores e no caminho tracado pela legislacdo italiana, suas ideias vdo marcar a

Conferéncia de Atenas (1931) e posteriormente a Carta de Veneza (1964).
1.3 A Institucionalizacdo do Patrimodnio

Durante o XII Congresso Internacional de Habitacdo e dos Planos Diretores, em
1929, na cidade de Roma, estudiosos urbanistas e especialistas estavam reunidos para
discutir os problemas das cidades historicas frente as exigéncias da vida moderna. Mas a
primeira conferéncia internacional de peso sobre a conservagdo e restauragcdo de
monumentos e conjuntos urbanos foi organizada pelo Escritorio Internacional dos
Museus da Sociedade das Nacgoes, em 1931, na cidade de Atenas e contou com mais de

cem apresentacdes de especialistas de mais de vinte paises.

Giovannoni apresentou-se como presidente da delegacdo italiana e representante

do Ministério da Educacdo Nacional e um dos seus primeiros paragrafos foi:

Um dos principios fundamentais que amadureceram na Italia, e sobre o qual
gostaria de chamar a atengdo do Congresso, foi aquele de atribuir valor de
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monumento e de estender as providéncias de estudo e de conservagao ndo apenas
as obras mais significativas e de maior prestigio, mas também aquelas de
importancia secundaria que ou pelo seu conjunto de monumento coletivo, ou
pela relagdo com os edificios mais grandiosos, ou pelo testemunho que nos
oferecem da ordinaria vida arquitetonica dos diversos periodos assumem
interesse prevalentemente ambiental, seja no que diz respeito a arte ou as
recordagdes historicas, seja em fungao urbanistica (Centro Studi, Fondo Gustavo
Giovannoni, p. 2-3 apud Cabral, 2015)

Apoés esta consideragdo, apresenta toda a legislacdo italiana voltada para o
patriménio e para o restauro, fortalecendo a ideia dos monumentos maiores € menores,
assim como a indissociabilidade entre o0 monumento ¢ o entorno. A contribuicdo de
delegagdo italiana, sensivel a importancia de preservar certos conjuntos devido a sua
importancia, também visava garantir a relacdo entre 0 monumento e seu entorno, o que
sera importantissimo nas acdes dos anos posteriores. Esse debate anteciparia décadas o
tema da conservagdo integrada, cerne da Declaracdo de Amsterdao e estard diretamente

relacionada com a problematica dos bens industriais e ferroviarios.

Entretanto, a atencdo foi para com o entorno imediato, visto que no documento

final do evento,

recomenda-se respeitar, na construgdo de edificios, o carater ¢ a fisionomia da
cidade, sobretudo na vizinhanga dos monumentos antigos, cuja proximidade
deve ser objeto de cuidados especiais. Em certos conjuntos, algumas perspetivas
particularmente pitorescas devem ser preservadas. (Carta de Atenas, 1931)*4?

Convém ressaltar o respeito as transformacdes ocorridas no tempo que os
monumentos sofreram, valorizando seus materiais originais e a disting@o das necessarias
intervengoes. E claro mais uma vez a atencdo na transmissdo da verdade, neste caso

material, do bem para as futuras geragdes.

E inegdvel o surgimento da ideia urbana, porém o amadurecimento do
(13 b L 2 b ~ 4 (13 b 4 b 2
monumento historico” ainda ndo estava no mesmo nivel para o “patrimoénio urbano”. Os

estudos ainda privilegiavam a producao arquitetonica, a no¢cdo de patrimoénio estava a

4! Entre outros pontos importantes da Carta de Atenas, destaca-se a aprovagio do uso de recursos técnicos
e materiais modernos para casos de consolidagdo estrutural. E constatado a degradagio causada por agentes
atmosféricos e os desafios para contornar esta situagdo. Antes de qualquer agdo de restauro sugere-se uma
avaliag@o patologica e se possivel a aplicagdo da anastilose, caso ndo fosse, recomenda a diferencia¢do dos
novos materiais. E a valorizagdo da colaboragdo internacional, com a partilha das a¢des de preservacao,
com agoes educativas e a realizagdo de inventarios.

42 Ha outra Carta de Atenas em 1933, porém esté € organizada pelo Congresso Internacional da Arquitetura
Moderna.
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ampliar-se e a segunda guerra mundial foi fundamental na reflexdo e valorizacdo do
“restauro cientifico” visto a magnitude da destrui¢do, quais critérios e métodos aplicar,

além do crescimento do aspeto simbolico aos valores artistico e histdrico.

Nesse contexto, faz-se necessaria a ressalva para a consolidagdo do patriménio
nos recém-criados Estados nacionais ao longo da primeira década do século XX. Observa-
se o uso do termo por institui¢des e associagdes como a “Lei de Prote¢do aos Monumentos
Antigos” do Reino Unido de 1900; o “Decreto n® 27633” de 3 de Abril de 1937 do Estado
Portugués; a “Lei sobre a protecdo do Patrimoénio Histdrico e Artistico” espanhola, de
1933; a “Lei sobre Protecdo dos Monumentos Historicos™ italiana, de 1939; a lei de
protecdo dos bens patrimoniais no Brasil ¢ datada de 1937. Nas décadas de 1920 e 1930,
sob a liderancga da Liga das Nag¢des*® os conceitos de patrimonio comum e cooperagdo

emergiram.**

No seguimento das grandes guerras, com o objetivo de contribuir para a paz e a
seguran¢a mediante a educacdo, ciéncias naturais, ciéncias sociais/humanas, cultura e
comunicagdo/informacao, resultado de esfor¢os individuais e coletivos, foi fundada
durante a Conferéncia da Organizacao das Nac¢des Unidas, em Londres, que ocorreu entre
1 e 16 de novembro de 1945 a United Nations Educational, Scientific and Cultural
Organization - UNESCO, organizacdo vinculada a Organizagdo das Nacdes Unidas -
ONU*. Ao visar a promogdo politica de cooperagdo cultural e educacional, entre seus
objetivos estd a preservagdo de patrimonios culturais, que através de convengdes e
recomendacdes especificas da UNESCO, estimulavam a criacdo de medidas dos Estados-
parte para criar padrdes internacionais. Exemplo disso sdo a Recomendacao de Nova Déli
sobre pesquisas arqueologicas (1956), a Recomendacao de Paris sobre a salvaguarda de

paisagens e sitios (1962), a Carta de Veneza (1964) que serd abordada com detalhes a

43 A Liga das Nagdes foi fundada em 1919 e permaneceu em atividade até 1946, sendo sucedida pela ONU
e Unesco.

44 Rosane Loretto, 2016, p. 98.

45 A constituigdo da Unesco ¢é datada de 1945, entrou em vigor apenas no dia 16 de novembro de 1946 apds
a ratificac@o de 20 paises (Loretto, 2016, p.96).

42



seguir, a Recomendacao de Nairdbi, sobre preservacao de conjuntos historicos (1976),
etc.*.

Além das legislagdes criadas no ambito nacional, ja havia algumas medidas do
direito internacional para a prote¢do dos bens culturais. As Convengdes de Haia (1899,
1907 e 1954), por exemplo, sdo instrumentos do Direito Internacional para leis e crimes
de guerra, e um marco na protecao de bens culturais imdveis que buscavam a manuten¢ao
da integridade fisica dos bens em hipdtese de conflito armado. A Convengao de Haia de
1954, ¢ um tratado por iniciativa da UNESCO em consequéncia das numerosas
destrui¢des da segunda guerra mundial e, pela primeira vez utiliza a expressdo

“patrimonio cultural de toda a humanidade”.

Na década de 1960, o contexto da salvaguarda de monumentos foi alvo de bastante
debate. A principal referéncia ¢ a solicitacdo de assisténcia internacional da Unesco pela
Nibia e da Republica Arabe do Egito para transferir o Grande Templo de Abu Simbel e
Filae, a fim de evitar que fosse submerso depois da construcdo da Barragem de Assudo,
sob o pretexto dos principios de responsabilidade internacional compartilhada para
proteger os objetos considerados de interesse para a humanidade*’. O templo de Abu
Simbel foi reconstruido em local mais alto, ndo apenas para salvar da inundagdo, mas de
modo que, duas vezes por ano, os raios de sol penetrassem no santuario do templo,

exatamente como ocorria em seu local de origem.*8

Ao longo da campanha, foram mudados de local 22 monumentos e elementos

arquitetonicos. Foi a primeira e a mais importante de uma série de campanhas que

46 Além da UNESCO, outros organismos internacionais promoveram encontros e reunides com vistas a
estabelecer normas, critérios e recomendagdes sobre a preservagdo do patriménio, sua restauragio,
conservagdo ¢ manutengdo. Sao exemplos: ICOMOS - Conselho Internacional de Monumentos e Sitios,
OEA - Organizagao dos Estados Americanos, UNEP - Organizacdo das Nagdes Unidas para o Meio
Ambiente, etc. (MORAES E SILVA, 2011, p. 6).

47 Rosane Loretto, 2016, p. 106.

48 Roberto Markarian, (2018) O Correio da UNESCO completa 70 anos! Frequentando a escola do livre-
pensamento. /n O Correio da UNESCO: Bem-vindo ao Antropoceno! Abril-Junho, n° 2. Disponivel em
https://pt.unesco.org/courier/2018-2/0-correio-da-unesco-completa-70-anos-frequentando-escola-do-livre-
pensamento. Acesso em 01 de outubro de 2020.
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incluiram Moenjodaro (Paquistdo), Fez (Marrocos), Kathmandu (Nepal), Borobudur

(Indonésia) e a Acropole de Atenas (Grécia)®.

Esta incursdo e cooperacdo, consolidou a Unesco na prote¢do do patrimoénio
cultural da humanidade pela grande dimensdo e prestigio que a intervengdo resultou,

levando a institui¢do a expandir suas atividades de preservacdo do patrimoénio.

E nesse cenario da década de 1960 que a nogdo de preservagdo é naturalmente
extrapolada ao entendimento de “monumento histérico”, predominante desde o século
XIX. A destruicdo em larga escala na primeira metade do século XX, suscitou debates
amplos e diversos como a dimensdo urbana da preservagdo e a composi¢do estética, ou
melhor paisagistica, que concebia identidade a determinados locais, que foram vitimas,
principalmente da Segunda Guerra Mundial (1939-1945). Os lugares perdidos e a
auséncia da paisagem, que era a evidéncia historica e cultural, construiram o desejo de

recompor o cendrio perdido e fortaleciam a compreensdo do patriménio cultural.

Uma ressalva importante para o contexto nos meados do século XX ¢ a
constituicdo de organismos internacionais especializados, como a UNESCO em 1945, do
ICOM? 1946, ¢ 0 ICCROM>! em 1957 e que contavam com numerosos profissionais
altamente qualificados. Kiihl (2010) e Rufinoni (2013) apontam a importancia de Cesare
Brandi, do Instituto Central per il Restauro (ICR)*?, de Roma, de Paul Coremans, diretor
do Institut Royal du Patrimoine Artistique (Irpa), criado em 1948 em Bruxelas, e de

Germain Bazin, diretor do servi¢o de conservacao do Louvre.

De maneira pioneira, a intengdo de criar essas organizagdes internacionais para
Brandi era “tirar o restauro das obras de arte mais importantes do arbitrio dos
conservadores singulares, j4 que pertencem a cultura universal” (Cesare Brandi apud
Kiihl, 2010, p. 291) e esta questdo deve ser tratada com fundamento cientifico e

pensamento critico. O intercambio de ideias era fundamental, proporcionando uma

49 Unesco, disponivel em https://www.unescoportugal. mne.pt/pt/a-unesco/sobre-a-unesco/historia

30 JCOM - Conselho Internacional dos Museus, criado desde 1946, foi antecessor do Icomos e mostrava
que era natural e urgente a criagdo de organismo semelhante para a area do patrimonio.

5! Centro Internacional para o Estudo da Conservagdo € Restauro do Patriménio Cultural, criado em 27 de
abril de 1957.

52 Criado em 1939, atual Instituto Superiore per la Conservazione ed il Restauro.
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constru¢dao, mesmo que as opinides divergissem, e como fruto dessa troca, estdo as cartas

relacionadas a preservag¢io.>?

No ano de 1964, foi realizado o II Congresso de Arquitetos, Conservadores e
Técnicos de Monumentos Historicos, entre 25 e 31 de maio, na cidade de Veneza, € teve
como principais frutos a criagdo do Icomos>* e a Carta Internacional para a Conservagao
e Restauracdo de Monumentos e Sitios, popularmente conhecida como a Carta de Veneza

de 1964.

As cartas patrimoniais sdo fruto da discussdo de um determinado momento. Antes
de tudo, ndo tem a pretensdo de ser um sistema tedrico desenvolvido de maneira extensa
e com absoluto rigor, nem de expor toda a fundamentacao tedrica do periodo. As cartas
sdo documentos sucintos e sintetizam os pontos a respeito dos quais foi possivel obter
consenso, de modo a oferecer indicacdes de carater geral. Sua natureza, portanto, ¢
indicativa ou, no maximo, prescritiva (Kiihl, 2010, p. 287). Sua analise fundamentada ¢é

imprescindivel para o melhor entendimento, visto que seus textos sdo concisos € nao sao

constituidos de diretrizes praticas.

Kiihl (2010, p. 288) afirma que nesse periodo de aceleracao do tempo, onde tudo
¢ rapido e efémero, no qual envolve até¢ a produgdo académica que fica voltada a
perspetiva “produtivista”, as interpretacdes apressadas das Cartas ndo sdo excecao.
Assim, no seu artigo Notas sobre a Carta de Veneza (2010) propde uma analise critica
fundamentada, baseada no entendimento as referéncias tedéricas da época e os
desdobramentos do campo, como as propostas foram apreendidas e criticadas, para tentar

elaborar uma leitura atual.

Em resumo, dentre as suas consideracdes, aponta a importancia da leitura do
conjunto da Carta e ndo interpretar frases soltas que podem estar fora de contexto, que

podem levar a conclusdes paradoxais. Por mais que a Carta de Veneza seja um documento

53 As cartas patrimoniais sdo fruto desses encontros e trocas de ideias. Mesmo sendo elaborada pelo mesmo
orgdo, a composicdo dos profissionais nunca sdo as mesmas, os periodos sdo diferentes, assim como os
contextos. Entdo ¢ valido apontar que ndo sdo um conjunto coerente ¢ que suas finalidades, ndo raro,
proporcionam contradi¢des que precisam ser interpretadas dentro do seu contexto e de maneira especifica.
54 International Council on Monuments and Sites (Conselho Internacional de Monumentos e Sitios). O
Icomos ¢ oficialmente criado em 1965, adota a Carta de Veneza como seu documento base e ¢ acolhido
pela Unesco como 6rgao consultor e de colaboragao.
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base e referéncia internacional, ¢ necessario mencionar que ndo se constitui por um
conjunto de regras, mas sim principios-guia ou diretrizes que devem ser interpretados na

particularidade de cada caso.

”33 uma releitura do

A Carta de Veneza ¢ herdeira direta do “restauro critico
“restauro filolégico” de Boito e Giovannoni, em que a atengdo estava voltada aos aspetos
documentais dos monumentos, as marcas do tempo e o respeito as suas varias fases.
Brandi também vai ser um influenciador desses preceitos tedricos, ja que, Roberto Pane,
na conferéncia de abertura faz referéncia a dois textos publicados um ano antes: o verbete
“Restauro”, na Enciclopédia Universale dell’Arte; e Teoria da Restauragdo, de Brandi.>®
Esta tltima obra, abordada e valorizada por Pane em momento tdo singular, vem ser um
marco tedrico para a conservagao ao decorrer do século XX, ja que foca sua abordagem
no entendimento de obra de arte e aponta que o estado de verdade (logo, entende-se a
autenticidade da obra) ¢ aquele do presente. Afirma que cada obra ¢ diferente e precisa

de um olhar particular, assim como a sua especificidade vai indicar os caminhos

metodoldgicos mais adequados a sua restauragao.

Brandi (2000) ao desenvolver sua teoria, procura eliminar o empirismo dos
processos de restauracdo das obras de arte, de maneira que aquela a¢do seja realizada por
especialistas sob principios e métodos cientificamente definidos. Define o Restauro como
“o momento metodolégico de reconhecimento da obra de arte, na sua consisténcia fisica
e na sua dupla polaridade estética e historica, tendo em vista a sua transmissao para o
futuro.” (Brandi, 2000, p. 06). Assim, equivale a instancia estética a historica, que

preconizava até entdo o monumento como documento historico.

Com base nesta argumentagdo, Brandi defende dois axiomas, que vao nortear
acOes de restauro ao longo do século XX. O primeiro que “restaura-se apenas a matéria
da obra de arte” (2000, p. 7), de modo a limitar a intervencao restauradora & matéria e ndo

a suposi¢cdes sobre um “estado original”. O segundo ¢ que “a restauracdo deve visar ao

55 Kiihl, op cit. p. 295.
36 Ibidem.
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restabelecimento da unidade potencial®’ da obra de arte, desde que isso seja possivel sem
cometer um falso artistico ou um falso histdrico, e sem cancelar nenhum trago da

passagem da obra de arte no tempo” (2000, p. 8).

Sob a influéncia do estado de verdade da obra de Brandi, e com a complexidade
do seu entendimento, ¢ possivel interpretar esta ideia quando a Carta de Veneza trata da

Restauragdo no seu artigo 11°,

As contribui¢des validas de todas as épocas para a edificagdo do monumento
devem ser respeitadas, visto que a unidade de estilo ndo ¢ a finalidade a alcangar
no curso de uma mesma restauragdo, a exibi¢do de uma etapa subjacente so se
justifica em circunstancias excecionais ¢ quando o que se elimina ¢ de pouco
interesse e o material que ¢é revelado ¢ de grande valor historico, arqueolégico,
ou estético, e seu estado de conservagdo ¢ considerado satisfatorio. (Carta de
Veneza, 1964, artigo 11).

Fica claro no trecho abaixo a valorizacdo do restauro filolégico ou restauro
documental, assim como as instancias e o segundo axioma brandiano, quando ¢ preciso

respeitar todas as épocas do monumento e evitar falsas interpretagdes dos observadores.

Os elementos destinados a substituir as partes faltantes devem integrar-se
harmoniosamente ao conjunto, distinguindo-se, todavia, das partes originais a
fim de que a restauracéo ndo falsifique o documento de arte e de historia. (Carta
de Veneza, 1964, artigo 12).

E ¢ baseado na conce¢do de monumento que a Carta justifica sua importancia, ao
ampliar o conceito de patriménio cultural a partir da extensdo da no¢do de monumento
histérico aos sitios urbanos e rurais que tenham adquirido significado histérico ou cultural

ao longo do tempo, como afirma no seu artigo primeiro,

A nogdo de monumento historico compreende a criag@o arquitetonica isolada,
bem como o sitio urbano ou rural que da testemunho de uma civilizagdo
particular, de uma evolugdo significativa ou de um acontecimento historico.
Estende-se ndo s6 as grandes criagdes, mas também as obras modestas, que
tenham adquirido, com o tempo, uma significagdo cultural. (Carta de Veneza,
1964, artigo 1).

57 BEsse importante conceito de Brandi dialoga com a Teoria Contemporanea da Conservagdo, quando o
primeiro visa reestabelecer a unidade potencial da obra de arte, de modo a respeitar a passagem pelo tempo,
o segundo visa que o bem cultural tenha as caracteristicas suficientes para transmitir seu significado
cultural. O universo ferroviario, alvo de constantes desgastes e transformagdes, devem ter sua unidade
potencial ou as caracteristicas suficientes para transmitir seu significado as futuras geragdes.
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O caréter cientifico da a¢do de conservacdo e o objetivo artistico e histérico da

salvaguarda ficam claramente expressos nos artigos 2 € 3,

A conservagao e a restauragdo dos monumentos constituem uma disciplina que
reclama a colaboracdo de todas as ciéncias e técnicas que possam contribuir para
o estudo e a salvaguarda do patriménio monumental. (Carta de Veneza, 1964,
artigo 2)

A conservagdo e a restauragdo dos monumentos visam a salvaguarda tanto da
obra de arte quanto o testemunho historico. (Carta de Veneza, 1964, artigo 3)

Os objetivos de salvaguardar a instancia estética e histérica apontados no artigo
3° ¢ uma influéncia brandiana, invocada por Pane na conferéncia inaugural que elucida

dimensdes que até entdo eram isoladas como coexistentes.

O carater historico do monumento esta diretamente relacionado com as novas
propostas de uso e Rufinoni (2013, p. 144) afirma que os novos usos devem ser
criteriosamente estudados de modo a garantir o respeito as especificidades de cada
monumento € que o novo uso nao interfira na apreensdo das qualidades historicas e
artisticas da obra. Os novos usos dos monumentos ¢ um assunto ainda bastante atual e
gerador de infindaveis debates. Sabe-se que um monumento sem uso estd credenciado a
degradagdo, logo, seu funcionamento é um recurso favoravel para a salvaguarda®® e
integracao dinamica com a cidade, porém, ¢ nesta situagdo que esta o perigo de subverter
a ordem de prioridades, para priorizar o uso em detrimento dos atributos®® culturais do

bem. Este assunto ¢ tratado no artigo 5°,

A conservacao dos monumentos ¢ sempre favorecida por sua destinagdo a uma
funcdo util a sociedade; tal destinagdo ¢, portanto, desejavel, mas ndo pode nem
deve alterar a disposi¢io ou a decoragio dos edificios. E somente dentro destes
limites que se deve conceber e se pode autorizar as modificagdes exigidas pela
evolugdo dos usos e costumes. (Carta de Veneza, 1964, artigo 5)

Ainda que de maneira primaria e genérica, aborda questdes de entorno e ambiente,
seja numa escala de conjunto urbano ou de cidade. Assunto que ja despertava interesse
no aspeto urbano, mas, no aspeto da conservagdo vai ser tratada com mais detalhe na

Declara¢ao de Amsterddo, em 1975.

8 Carta de Veneza, Artigo 4 — A conservacio dos monumentos exige, antes de tudo, manutengio
permanente.
9 A ideia de atributos serd abordada no capitulo 2.

48



A Carta de Veneza, por todo seu carater original e norteador, destaca-se também
pelo enunciado de conceitos que se tornardo critérios fundamentais na patrimonializa¢ao

dos bens culturais como a autenticidade, a integridade e também a significancia.

O documento que em pouco tempo vem a ser referéncia sobre agdes de
conservagao e restaura¢cdo de monumentos e sitios em inumeros paises, cita pela primeira

vez no contexto do patrimonio o termo autenticidade® ja no seu primeiro paragrafo,

Portadoras de mensagem espiritual do passado, as obras monumentais de cada
povo perduram no presente como testemunho vivo de suas tradi¢cdes seculares.
A humanidade, cada vez mais consciente da unidade dos valores humanos, as
considera um patriménio comum e, perante as geragdes futuras, se reconhece
solidariamente responsavel por preserva-las, impondo a si mesma o dever de
transmiti-las na plenitude de sua autenticidade. (Carta de Veneza, 1964)

Mesmo com um grau de importancia, ja que, ¢ dever transmitir os monumentos
para as futuras geracdes na plenitude da sua autenticidade, a palavra ndo causa um
impacto de imediato, visto que o documento ndo traz maiores esclarecimentos ao seu

entendimento e muito menos a sua operacionalizagao.

A autenticidade ¢ entendida a partir da Carta de Veneza como uma caracteristica
inerente ao patriménio, imprescindivel, a ser preservada para que o bem continue a

transmitir valores.

E a respeito dos valores e da expansdo da ideia de patrimoénio que a carta tem sua
maior contribui¢cdo. Isto € possivel de observar no preambulo, quando as obras sdo
“portadoras de mensagem espiritual do passado”, portanto, ja se foca na imaterialidade
da obra, em aspetos memoriais e simbodlicos. O termo “testemunho vivo das tradi¢cdes
seculares” tem um carater bastante didatico, elucidativo e que a histéria do monumento
possa transmitir ndo s6 a comunidade préxima, mas para todas as futuras geragdes suas
tradi¢des, seja o culto a matéria ou a imaterialidade que ela simboliza. Esta ideia fica clara
no ja citado artigo 1°, quando amplia a compreensdo de monumento e afirma que “podem
ser considerado monumento historico também as obras modestas, que tenham adquirido,
com o tempo, uma significacao cultural”. Ainda que a Carta ndo exemplifique o que vem

a ser significacdo cultural, os primeiros estudos de patriménio que abordamos com os

60 A reflexdo da autenticidade no patriménio é abordada com mais detalhes n capitulo 3.
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teodricos classicos, com Ruskin, Viollet-le-Duc, Camilo Boito e principalmente Alois

Reigl, todos baseiam-se nos valores que a obra possui®!.

No que toca ao termo integridade em um documento doutrinario da preservacao
patrimonial, ¢ na Carta de Veneza que, apesar de s6 aparecer uma Unica vez ¢ citado de

maneira inédita e relacionado aos sitios monumentais, no seu artigo 14°,

Os sitios monumentais devem ser objeto de cuidados especiais que visem a
salvaguardar sua integridade e assegurar seu saneamento, sua manutengio e
valorizag@o. Os trabalhos de conservagdo e restauragdo que neles se efetuarem
devem inspirar-se nos principios enunciados nos artigos precedentes. (Carta de
Veneza, 1964, artigo 14°)

A Carta de Veneza reitera propostas que se amadureceram desde a segunda
metade do século XIX e consolida-se como documento base internacional nas diretrizes
de conservagdo e restauro ao longo do século XX®. Até meados do século XXI, mesmo
com tentativas de atualizar o documento base, o consenso nunca foi alcangado,
permitindo apenas que outras cartas e declaragdes pudessem complementar a Carta de

Veneza, mas tendo-a sempre como referéncia.

Sem muito aprofundamento dos conceitos apontados na Carta, coube aos
especialistas e académicos de fato apds sua divulgacdo, debrugar-se e aprofundar-se na

sua interpretagdo para alcancar o melhor entendimento possivel.

Os anos seguintes a UNESCO, em consequéncia dos acontecimentos € comogdes
internacionais com a degradagao dos patriménios culturais e ainda a contar com o Icomos
como fomentador de encontros e foruns regularmente promovidos com fins de debater
assuntos contemporaneos aquele momento, trouxe a tona reflexdes do patrimonio comum
da humanidade e a formagao de um sistema internacional de preservacao, ainda que com

opinides bastante divergentes (Rosane Loretto, 2016, p. 112).

81 A significancia cultural sera abordada com mais detalhes na pagina XX

2 No bojo da revolucionéria Carta de Veneza, ao longo do ultimo quarto do século XX, deu-se a produgio
de inumeras Cartas patrimoniais, Conveng¢des, Declaracdes, Recomendagdes, Principios e outros
documentos como Normas e Resolugdes, frutos de encontros oficialmente reconhecido pela Unesco ou
outros orgaos associados como o ICOMOS que buscavam deixar registado uma contribuigdo especifica
neste amplo debate a respeito da conservagao do patriménio cultural, que sem diividas resulta na ampliagdo
da compreensdo do patrimoénio cultural.
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1.4 A Construcao de um Patrimoénio Internacional

Nao queremos conservar os monumentos do passado como um raro mundo de
imagens que serve de refiigio a nossa nostalgia, mas como um patrimonio vivo

e atual do nosso presente. (Roberto Pane, 1964)63 :

Embora a presente investigacdo ndo se proponha aprofundar a perspetiva do
patriménio internacional, reconhece-a como a referéncia para as agdes nacionais e
municipais. Pretende-se, em seguida, discorrer sobre o desenvolvimento das principais
nogdes de conservagdo que vém a ser adotadas para assim contextualizar a reflexdo
contemporanea da compreensdo dos conceitos de conservacio € sua proposi¢ao para a

realidade ferroviaria.

A nogdo de patriménio comum da humanidade tem sua semente na Carta de
Veneza quando ¢ citado que a humanidade tem a consciéncia de preservar e transmitir os
valores e o patriménio comum para as futuras geragdes®*. Como ja mencionado, conceitos
importantes sdo abordados na Carta que vao vir a ser adotados como critério para a

classificagdo de um bem cultural como patriménio da humanidade.

A ideia de patriménio da humanidade vem ser efetivada em 1972, através da The
Convention Concerning the Protection of the World Cultural and Natural Heritage® -
Convengao Relativa a Protecao do Patrimonio Mundial, Cultural e Natural, assinada em

Paris na 17 Conferéncia Geral da UNESCO.

Constatando que o patrimonio cultural e o patriménio natural estdo cada vez
mais ameacgados de destruicdo, ndo apenas pelas causas tradicionais de
degradago, mas também pela evolugdo da vida social e econdmica que as agrava
através e fenomenos de alteracdo ou de destrui¢ao ainda mais importantes;

63 Roberto Pane, 1964. “Conférence Introductive”, em 11 Monumento per I’Uomo. Atti del II Congresso
Internazionale des Restauro.

% Da consciéncia da Carta de Veneza a obrigacdo, quando ¢ assinalado no artigo 4° da Convengdo para a
Protecdo do Patrimoénio Mundial, Cultural e Natural que “Cada um dos Estados Parte na presente
Convengdo devera reconhecer que a obrigacdo de assegurar a identificagdo, protecdo, conservagao,
valorizag@o e transmissao as geragdes futuras do patrimoénio cultural e natural referido nos artigos 1° ¢ 2° e
situado no seu territorio constitui obrigacdo primordial. Para tal, devera esforgar-se, quer por esforco
proprio, utilizando no maximo os seus recursos disponiveis, quer, se necessario, mediante a assisténcia e a
cooperagao internacionais de que possa beneficiar, nomeadamente no plano financeiro, artistico, cientifico
e técnico.”

%  Comumente conhecida como The World Heritage Convention, pode ser acedida em
(https://whc.unesco.org/archive/convention-pt.pdf)
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(...) Considerando que, perante a extensdo e a gravidade dos novos perigos que
os ameagam, incumbe a coletividade internacional, no seu todo, participar na
protecdo do patriménio cultural e natural, de valor universal excecional,
mediante a concessdo de uma assisténcia coletiva que sem se substituir a acdo
do Estado interessado a complete de forma eficaz. (UNESCO, Convengao para
a Protec@o do Patrimoénio Mundial, Cultural e Natural, 1972)

Entdo ¢ ao considerar que determinados bens do patriménio cultural e natural se
revestem de excecional interesse que necessita a sua preservacdo como elementos do
patrimoénio da humanidade no seu todo e perante a gravidade dos novos perigos que os
ameagam®®, que cabe a coletividade internacional participar da prote¢do desse patrimonio

de valor universal excecional.

A Convengado de 1972 estabelece duas categorias distintas, mas que se relacionam,

o Patriménio Cultural®’ e o Patrimdnio Natural®®

, pois considera os sitios culturais obras
dos homens ou obras conjugadas e da natureza. Bitencourt (2015, p. 56) afirma que sera
com base nessa relacao que a UNESCO passara a compreender os bens ferrovidrios como
patrimonio cultural de Valor Universal Excecional, ja que nos Documentos de Avalia¢ao

do Corpo Consultivo sdo classificados como patriménio cultural — sitios.

Ainda que bastante polémico € necessario apontar um patrimonio cultural que seja
comum para a espécie humana, garantir o direito das futuras geragdes a usufruir dos
recursos culturais que favoregam seu desenvolvimento, frui¢ao e qui¢a sobrevivéncia nos
mais variados aspetos, sendo a Convencdo de 1972 um marco — juntamente com as

Convencdes de Haia — na salvaguarda dos bens culturais comuns a humanidade.

Para cumprir este objetivo ¢ efetivado o World Heritage Committee (Comité do

Patriménio Mundial), o World Heritage Centre (WHC) composto por vinte € um

% Tanto a¢des antropicas como ag¢des naturais.

7 Os monumentos: obras arquiteténicas monumentais, de escultura, ou de pintura, elementos ou estruturas
de natureza arqueoldgica, e outros elementos que apresentem um valor universal excecional do ponto de
vista da histdria, da arte ou da ciéncia; Os conjuntos: caracterizados por grupos de construgdes isoladas ou
reunidas que, em razdo da sua arquitetura, unidade ou integragdo na paisagem, tenham um valor universal
excecional do ponto de vista da historia, da arte ou da ciéncia; Os sitios: obras do homem ou obras
conjugadas do homem e da natureza, bem como areas que incluam sitios arqueologicos, de valor universal
excecional do ponto de vista historico, estético, etnoldgico ou antropologico.

8 Os monumentos naturais constituidos por formagdes fisicas e bioldgicas ou por grupos de tais formagdes
que apresentem valor universal excecional do ponto de vista estético ou cientifico; As formagdes geologicas
e as zonas que constituam o habitat de espécies animais e vegetais ameagadas e que apresentem valor
universal excecional do ponto de vista da ciéncia e da conservagao; Os sitios naturais ou zonas naturais que
tenham valor universal excecional do ponto de vista da ciéncia, da conservagao ou da beleza natural.
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membros dos Estados Parte®® na Convengdo, o World Heritage Fund (Fundo para a
Prote¢ao do Patriménio Mundial) e a World Heritage List (Lista do Patriménio Mundial
- LPM), onde sdo inscritos os bens culturais e naturais de valor universal “excecional”,

que passaram a representar toda a humanidade. (Unesco, Conferéncia Geral, 1972).

Importante ressaltar que neste contexto, no ano de 1975, ¢ langado a Declaragao
de Amsterddo, que sintetiza as principais diretrizes sobre a Conservagdo Integrada,
influenciada pelo sucesso na recuperagdo de areas historicas degradadas em Bolonha
(Zancheti & Lapa, 2012). A Declaracdo reafirma o papel da integracdo do patriménio
arquitetonico no contexto da vida contemporanea e planos de desenvolvimento urbano,

com principios como,

O Patrimonio arquitetonico contribui para a tomada de consciéncia da comunhdo
entre historia ¢ destino. E composto de todos os edificios e conjuntos urbanos
que apresentam interesse historico ou cultural. O patrimoénio ¢ uma riqueza
social; sua manutengdo, portanto, deve ser uma responsabilidade coletiva; A
conservacdo do patriménio construido deve ser assunto dos programas de
educagdo, principalmente dos jovens. (Declaragdo de Amsterdao, 1975)

Destaca-se ao se referir a importancia da atribui¢do de func¢des apropriadas as
areas conservadas, respeitando suas caracteristicas e a introducao da arquitetura moderna
em areas historicas, desde que fossem respeitados o contexto, as proporcdes, as formas,
os tamanhos, as escalas e os materiais tradicionais pré-existentes. Loretto (2015, p. 144)
aponta que a Carta do Turismo Cultural de 1976 reiterou o documento de Amsterdao,
quando defende que as areas de patrimonio fossem integradas a objetivos sociais e
econdmicos. A autora ainda faz ressalva para as Recomendagdes de Nairobi’’, relativas a
salvaguarda de conjuntos histéricos e seu papel na vida contemporanea, também de 1976,
que reforca a atencdo do aproveitamento econdémico e social do patrimdnio, mas que tem

seus problemas, porque,

ha a necessidade de se reintegrarem as areas historicas a vida contemporanea,
porém, ha os riscos da urbaniza¢do moderna que incrementam a escala ¢ a
densidade de edificios proximos as areas protegidas, podendo levar a destrui¢ao
do patrimonio. (Rosane Loretto, 2016, p. 144)

% Estados parte sdo os Estados membros da Organizagdo das Nagdes Unidas ou Estados admitidos pelo
Conselho Executivo. Atualmente a Organizagao conta com 195 membros e 9 membros associados.

70 Esse se constituiu o primeiro documento dentre os pesquisados que ndo relacionou a integridade
exclusivamente a condigdo fisico-material do objeto, mas a relagdo da sociedade com o mesmo, como um
elemento a ser protegido.
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Em maio de 1976, 6rgdos governamentais e ndo governamentais se reuniram em
Morges, Suica (cidade-sede da [UCN - International Union for Conservation of Nature)
para discutir sobre os critérios de inclusdo do bem cultural na Lista do Patriménio

Mundial, assim como o formato e o contetido da documentagdo exigida aos Estados parte.

No processo de desenvolvimento dos critérios de sele¢ao patrimonial e definicao
de valor excecional universal do patriménio cultural, trés instituicdes contribuiram com
propostas para os critérios da Lista, foram elas o ICCROM, o ICOMOS, a IUCN. O
ICCROM apresentou um documento, cujo entendimento focava-se no “valor universal”,
que se subdividia nos valores artisticos, histérico e tipologico. O artistico estava
relacionado aos objetos de criagdo unicos e originais, reconhecidos por especialistas do
setor. O valor historico estava representado pelo alcance do testemunho historico da obra,
seja pela raridade documental, influéncia ou importancia para a compreensao dos eventos
histéricos relacionados. E o valor tipoldgico aplicava-se as obras caracteristicas de
determinada tradicdo que estivessem ameacadas de desaparecimento pelo
desenvolvimento da vida moderna e que estavam também fortemente associados ao valor

artistico ou historico.”!

Essa proposta do ICCROM direcionava-se a um numero limitado de elementos e
a um pequeno grupo de especialistas. O ICOMOS defendia a criagdo da Lista como
instrumento para difundir conhecimento, educar e conscientizar a sociedade em relagio a
conservagdo do patriménio, logo, propunha critérios que incluissem elementos
“periféricos” (menos evidentes e conhecidos) e tivessem valor educacional e cientifico.

(Rosane Loretto, 2016, pag. 146)

Ainda que apontado como um critério fundamental para classificacdo, sua
abordagem era bastante superficial e sem critérios definidos. Bitencourt, (2015, p. 90)
afirma que nos primeiros anos o valor universal excecional estava associado a
classificacdo do “best of the best”, o que privilegiava certas localidades e tipos de bens

culturais, ndo havendo diversidade geografica, cronolédgica e tipoldgica, por exemplo.

7L UNESCO. (1976) Propositions du Centre International d’Etudes pour la Conservation et la Restauration
des Bienes Culturels. 1976. Final Report, p. 1.
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Em 1998, na cidade de Amsterddo foi realizado um encontro para discutir uma
estratégia global para o Patriménio Cultural e Natural Mundial e o OUV alvo de debate.
Entre as consideracdes estdo que o sitio patrimonial tem sua particularidade e seus valores

especificos, ndo sendo simples definir um valor universal excecional, mas afirmam que,

O requisito de valor universal destacado que caracteriza o patrimoénio cultural e
natural deve ser interpretado como uma resposta destacada a questdes de
natureza universal comuns ou abordadas por todas as culturas humanas. (WHC-
98/CONF.201/INF.9).

Bitencourt (2015, p. 91-92) aponta que o termo diversidade cultural foi um fator
fundamental nessa discussao e na estratégia politica adotada pela UNESCO, que adota a
Declaragdo da Diversidade Cultural em novembro de 2001. E reforgado nesse contexto o
processo criativo e a variagdo dos valores atribuidos aos diferentes bens, que
“consubstancia na originalidade e na pluralidade das identidades dos grupos e sociedades

que compdem a humanidade” (UNESCO, Declaragdo da Diversidade Cultural, 2001).

A proposta do ICOMOS para que os elementos culturais atendessem condigdes
para estarem elegiveis na lista foi que além da excecionalidade, também apresentasse a
qualidade de unidade e inteireza, em relagdo ao ambiente, a fungdo, ao design, aos

materiais, ao trabalho humano e a condi¢ao (Rosane Loretto, 2016, pag. 146).

Em 1977, foi anunciado o primeiro Guia Operacional para a implementagdo da
Convencdo do Patrimonio mundial, que apontava critérios para os elementos culturais ou
naturais que expressassem valor universal excecional’? fossem reconhecidos como
patriménio da humanidade. Logo, os candidatos a patrimoénio cultural da humanidade

deveriam:

I] Representar um acontecimento artistico ou estético tnico, uma obra de arte do
génio criativo humano;

II] Ter exercido consideravel influéncia por um longo periodo — ou dentro de
uma area cultural no mundo — nos desenvolvimentos subsequentes da

2 De acordo com o Guia Operacional da UNESCO, 2019, o Outstanding Universal Value, ¢ o significado
cultural e/ou natural que ¢ tdo excecional que transcende as fronteiras nacionais e € de importancia comum
para as geragdes presentes e futuras de toda a humanidade. Como tal, a protecdo permanente desse
patrimonio ¢ da maior importancia para a comunidade internacional como um todo. O Comité define os
critérios para a inscri¢do de propriedades na Lista do Patrimonio Mundial. (Guia Operacional, 2019,
paragrafo 49)
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arquitetura, da escultura monumental, do design dos jardins e das paisagens, das
artes ou dos assentamentos humanos;

IIT] Ser unico, extremamente raro ou de grande antiguidade;

IV] Estar entre os mais caracteristicos exemplos de tipos de estrutura, sendo esse
tipo representante de um importante desenvolvimento cultural, social, artistico,
cientifico, tecnologico ou industrial;

V] Ser exemplo caracteristico de um significante ou tradicional estilo de
arquitetura, método de construgdo ou de assentamento humano, que ¢ fragil por
natureza ou que se tornou vulneravel sob o impacto de mudangas socioculturais
irreversiveis;

VI] Ser importantemente associado a ideias ou crengas, com eventos ou pessoas
de excecional importancia historica ou significancia. (UNESCO, 1977, p. 3)

O critério IV dava grande possibilidade de reconhecimento e inclusdo de bens

industriais e ferroviarios como patriménio mundial. Porém, em 1978, apenas um bem

industrial foi inscrito na Lista, a Mina de Sal Wiliczka, na Polonia.

E os candidatos naturais deveriam,

I] Ser exemplos excecionais que representem os maiores estagios da historia
evolutiva da Terra. Essa categoria inclui sitios que representem as maiores “eras”
da histéria geologica, como a “era dos répteis”, onde o desenvolvimento da
diversidade natural do planeta possa ser bem demonstrado; como a “era do gelo”,
na qual o homem primitivo e o seu ambiente sofreram as maiores
transformagdes;

II] Ser exemplos excecionais de resultados de processos geoldgicos, da evolugao
bioldgica ou da interagdo humana com o meio ambiente. De forma distinta dos
periodos de desenvolvimento da Terra, esse item enfoca o resultado dos
processos no desenvolvimento de comunidades de plantas e animais, acidentes
geograficos, corpos de d4gua marinha e doce. Essa categoria inclui, por exemplo,
como processos geoldgicos — a glaciagdo e o vulcanismo —, como evolugao
bioldgica — biomas como as florestas tropicais, os desertos e as tundras — e como
interacdo entre 0 homem e o seu ambiente natural — as paisagens agricultaveis;

II] Conter um fendmeno natural Unico, raro ou superlativo, formagdes ou
caracteristicas ou areas de excecional beleza natural, como os exemplos
superlativos dos mais importantes ecossistemas para o homem [rios, montanhas,
cachoeiras], grandes concentra¢des de animais, vistas cobertas por vegetacao e
combinagdes excecionais de elementos naturais e culturais;

IV] Conter habitats onde as populagdes de plantas e/ou animais de espécies raras
ou em perigo ainda sobrevivam. Essa categoria inclui aqueles ecossistemas nos
quais concentragdes de plantas e de animais de interesse universal sdo
encontrados. (UNESCO, 1977, p. 3)
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Com base em Orientagdes Técnicas, o Comité, em 1980 propde algumas
alteracdes nos critérios e exigéncia de um teste de autenticidade para a inscri¢do na LPM.
O critério iv teve a expressdo “desenvolvimento tecnoldgico e industrial” subtraida, e
redefinida como “um excecional exemplo de um tipo de estrutura que ilustra um estagio

significativo na histéria” (UNESCO, 1980, p. 05).

A retirada da expressao “desenvolvimento tecnolégico e industrial” repercutiu
em menos reconhecimento dos bens industriais, privilegiando uma maior
inclusdo do patriménio europeu e religioso na LPM, expressando, dessa forma,
a supremacia da atribui¢ao dos valores artisticos e arquitetonicos em relagdo aos
valores sociais. (Labadi, 2005, p. 43 apud Bitencourt, 2015, p. 58)

O Guia Operacional indica que os bens que atenderem aos critérios (i) a (vi)
devem satisfazer as condi¢des de autenticidade que foram estabelecidas através de quatro
critérios que poderiam avalia-la: design (projeto), materials (material), workmanship
(técnicas construtivas) e setting (entorno). E a “condic¢do de integridade” ¢ exigida para

os elementos naturais’? que se enquadrassem nos critérios I a IV74,

No momento da inscri¢do do bem cultural na Lista do Patriménio Mundial, o
Comité exige uma Declaragdo de Significancia, que consiste numa justificativa
circunstanciada quanto a importancia do bem enquanto patriménio, o que ele representa
para a comunidade e o meio aos quais pertence, estd relacionada ao conjunto de valores
atribuidos coletivamente a um bem, que o torna assim excecional (Guia Operacional da
UNESCO, 2019, paragrafo 154). E uma no¢io que vem sendo progressivamente
considerada na conservagdo dos bens patrimoniais e, nas ultimas quatro décadas, tem
ganho cada vez mais visibilidade nos estudos e nas praticas de conservacao (Ribeiro &

Lira, 2012, p. 34), como na Teoria Contemporanea da Conservagao.

Para orientar a implementacdo ¢ publicado periodicamente o Guidelines for the

implementation of the World Heritage Convention””, como um documento norteador a

3 No Guia Operacional mais recente, a integridade € adotada aos bens culturais materiais € é definida como
uma medida de inteireza e de estar intacto do patrimoénio cultural e dos seus atributos (UNESCO, 2019).
7 O Guia apresenta exemplos praticos de como os candidatos naturais poderiam ser considerados integros
e de maneira geral deveria conter todos ou maior parte dos elementos que os enquadrarem entre os critérios
I-IV, como, se esté relacionado a “era do gelo” deve ter a geleira ou campo de neve. (UNESCO, Guia
Operacional, 1977) Para uma leitura clara e didatica, ver Loretto, 2015, p. 162.

75 O primeiro Guia foi publicado em 1977 (http://whc.unesco.org/archive/opguide77a.pdf) e tem revisdes
periddicas, sendo sua ultima versao publicada no ano de 2019. Acesso em 10/10/2020
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aplicagdo dos Estados Parte e inscri¢do dos seus patriménios na Lista do Patrimonio
Mundial. Como qualquer atividade de preservagdo patrimonial, a inscricdo dos bens na
Lista ¢ um mecanismo seletivo, entdo entre os critérios € necessario que seja reconhecido
um “valor universal excecional”, além de satisfazer os critérios de autenticidade e
integridade. Alguns autores denominam esses pré-requisitos de OUV-AI - outstanding
universal value-authenticity and integrity (Lira & Cabral, 2012, p. 59). Porém, como ja é
costume nos principais documentos que trata estes conceitos especificos, ainda sdo
poucas as contribui¢cdes e orientacdes a respeito de como esses conceitos devem ser
operacionalizados. A proposta metodoldgica que visa suprir essa lacuna, voltada para os
bens industriais ferroviarios, sera abordada no capitulo quatro. Se com a Carta de Veneza
os conceitos de autenticidade, integridade e valor do patriménio comegam a ser
estudados, ap0s a institucionalizagdo, com o Guia Operacional, as investigacdes ganham
mais um motivo. A aplica¢do da Lista como instrumento ¢ bastante positiva, entretanto,
¢ alvo de criticas por sua imparcialidade, além dos critérios e diretrizes. A inten¢do do
carater universal das obras-primas da cultura e da natureza na pratica apresenta uma

predominancia e hegemonia europeia, conforme tabela abaixo.

Tabela 2: Principais areas com bens inscritos na Lista do Patriménio Mundial até 2021.

Europa e América do Norte 545
Asia e Pacifico 277
América Latina e Caribe 146
Africa 98

Estados Arabes 88

Fonte: <https://whc.unesco.org/en/list/stat#d6> Acesso em: 17.08.2021. Adaptado pelo autor.

Nao ¢ objetivo desta investigacdao abordar o lado politico que permeia a Lista do
Patriménio Mundial e suas relagdes de poder entre os paises considerados
economicamente desenvolvidos com os subdesenvolvidos. O argumento da atribui¢ao
maioritaria de bens que representam a humanidade no Velho Mundo pela maior presenca
historica ¢ refutado quando o Egito’®, bergo de uma das mais excecionais e antigas

civilizagdes mundiais, € um pais com poucos bens inscritos, a titulo de comparacao, tem

76 O Egito possui sete bens inscritos em 2021. Sdo eles: Tebas Antiga e sua Necropole (1979), o Cairo
Islamico (1979), Ménfis e sua Necropoles — Zonas das Piramides de Gizé em Dahchur (1979), Monumentos
da Nubia de Abou Simbel em Filas (1979), Abou Mena (1979), Wadi Al-Hitan — Vale das Baleias (2005)
e 0 Monastério de Santa Catharina (2002).
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o mesmo numero que Finlandia, Ucrinia e menos que a Noruega’’. O Iraque, ber¢o da
civilizagdo mesopotamica, possui apenas seis bens inscritos, sendo cinco deles inscritos
no século XXI, dos quais trés foram nos ultimos cinco anos, exatamente em 2014, 2016

e 2019.

Tabela 3: Os 20 paises com maior numero de bens inscritos até 2021.

Numero de Numero de
Ne Estados Parte Patrimonios N° | Estados Parte Patrimonios
mundiais inscritos mundiais inscritos

1 Italia 58 11 Japao 25
2 China 56 12 EUA 24
3 Alemanha 51 13 Brasil 23
4 Espanha 49 14 Canada 20
5 Franga 49 15 Australia 20
6 india 40 16 Turquia 19
7 Meéxico 35 17 Grécia 18
8 | RU e Irlanda do N. 33 18 Portugal 17
9 Russia 30 19 Polénia 17
10 Irdo 26 20 Suécia 15

Fonte: <https://whc.unesco.org/en/list/stat#s2> Organizado pelo autor

O patriménio industrial ganha maior evidéncia com a institui¢cdo do TICCIH - The
International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage, em 1978 e os
debates e manifestacdes sdo concomitantes com a dimensao internacional do patrimonio.
A auséncia de bens industriais e ferroviarios tornava-se claro que o sistema de
identificacdo e avaliagdo preteria os bens dessa natureza. De acordo com Bitencourt
(2015, p. 30) com apoio de instituigdes e 6rgaos consultivos como o Icomos e o TICCIH,

foram realizados estudos tematicos para instrumentalizar a avaliagdo das ferrovias.

Em 1992, foi realizado um estudo que constatou um desequilibrio regional e
tematico na Lista do Patrimonio Mundial, que predominava bens situados na Europa e
relacionados com a arquitetura religiosa. Com a ideia de tornar a Lista mais
representativa, foi ressaltado a importancia de inclusdo da arquitetura moderna, sitios

industriais, paisagens rurais e canais (Bitencourt, 2015, p. 59). Assim, a expressdo

7 A Noruega possui oito bens inscritos na Lista do Patriménio Mundial. Disponivel em

https://whc.unesco.org/en/statesparties/no
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tecnologia foi incorporada no critério ii) e reincorporada no critério iv), no Guia

Operacional de 1996 e permanece até o de 2019.

ii) exibem um importante intercdmbio de valores humanos, ao longo de um
periodo dentro de uma area cultural do mundo, em desenvolvimentos em
arquitetura ou tecnologia, artes monumentais, planeamento urbano ou
paisagismo;

iv) ser um exemplo notavel de um tipo de edificio ou conjunto arquitetonico ou
tecnologico ou paisagem que ilustra um estagio significativo da historia humana;

E possivel identificar (ver tabela 4) um crescimento de inscrigdes de bens
industriais e ferrovidrios na década de 1990 e 2000, mas a propor¢do ainda ¢ bastante
pequena. Relacionado a inscri¢do dos bens industriais e ferroviarios, dos 1154 bens
inscritos na lista do patrimonio mundial até 2021 (897 culturais, 218 naturais e 39 mistos)

apenas 54 sdo de origens industriais e 5 ferroviarios.’®

A nomeagao de sitios industriais como Patrimoénio da Humanidade pela UNESCO
- entre outras, a Siderurgia de Volklingen, na Alemanha; a Vila Mineira de Sewell, no
Chile; a Siderurgica Engelsberg, na Suécia; o Centro Historico do Porto em Portugal;
New Lanark, na Escocia e a Cidade de Ouro Preto, no Brasil -, de acordo com Dezen-
Kempter (2011, p.129) reflete o reconhecimento do significado simbdlico e social que
assinalam esses monumentos industriais como patrimonio cultural. Kempter afirma que
¢ consenso nas justificativas de inclusdo desses monumentos industriais o
reconhecimento da excecionalidade, tanto do desenvolvimento técnico associado ao bem,
quanto da atividade desenvolvida em um periodo significativo da historia humana, sem

esquecer a excecionalidade arquitetdnica.

Tabela 4: Patriménios Industriais classificado pela UNESCO.

Pais Data Bem inscrito na Lista
1 1992 Minas de Rammelsberg e Cidade Historica de Goslar
2 1994 Complexo Siderurgico de Volklingen
3 ALEMANHA | 1996 Bauhaus e seus sitios em Weimar e Dessa
4 2001 Complexo Industrial da Mina de Carvao de Zollverein em Essen
5 2019 Regido Mineira de Erzgebirge/Krusnohoti
6 AUSTRIA 1997 Paisagem Cultural de Hallstatt-Dachstein, Salzkammergut

8 Informagdo base da Associagdo Portuguesa para o Patrimonio Industrial (APPI) que até 2006 havia
identificado 44 bens que podem ser considerados patrimoénio industrial. De 2007 até 2021 atualizagdo do
autor com base na Lista da Unesco em https://whc.unesco.org/en/list/stat
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Tabela 4: Patriménios Industriais classificado pela UNESCO.

Pais Data Bem inscrito na Lista
7 1998 Linha do Caminho de Ferro de Semmering
Quatro ascensores do Canal du Centre, La Louviére e Le Roeulx
8 1998 .
. (Hainaut)
9 BELGICA 2005 Complexo Museolégico, Oficinas e Casa de Plantin-Moretus
10 2012 Principais sitios mineiros da Valonia
11 BOLIVIA 1987 Cidade Mineira de Potosi
12 1980 Cidade Historica de Ouro Preto
BRASIL —— - -
13 2001 Centro Historico da Cidade de Goias
14 CHILE 2005 Fabricas de Nitrato do Chile de Humberstone e Santa Laura
15 2006 Cidade Mineira de Sewell
16 CUBA 1988 Trinidad e Vale dos Engenhos
17 | ESLOV AQUI A | 1993 Cidade Historica de Banska Stlayqlca € 0s Monumentos Técnicos da sua
Vizinhanga

18 1997 Las Medulas

ESPANHA -
19 2006 Ponte suspensa de Vizcaya
20 FINLANDIA 1996 Fabrica de Madeira e de Cartdo de Verla
21 1982 Salinas Reais de Arc-et-Senans
22 1996 Canal do Midi

FRANCA -
23 2005 Le Havre, a cidade reconstruida por Auguste Perret
24 2012 Bacia Mineira Nord-Pas de Calais
25 INDIA 1999 Ferrovia Montanhosa da India
26 INDONESIA 2019 Mina de carvao de Ombilin de Sawahlunto
27 IRAO 2021 Ferrovia Trans-Iraniana
28 , 1995 Complexo téxtil e operario de Crespi d'Adda (Bergamo)

ITALIA - -

29 2008 Ferrovia Rahetian
30 1988 Cidade Historica de Guanajuato e Minas Adjacentes
31 MEXICO 1993 Centro Historico de Zacatecas
32 2006 Paisagem de Agave e Antigas Instalagdes Industriais de Tequila
33 1980 Cidade Mineira de Raros

NORUEGA ) ;
34 2015 Complexo Industrial Rjukan-Notodden
35 . 1997 Rede de Moinhos de Kinderdijk-Elshout
36 é’i‘II)S(](E)SS 1998 Ir. D. F. Woudagemaal (Estacdo Elevatoria a Vapor D. F. Wouda)

2014 Van Nellefabriek

37 , 1978 Minas de Sal de Wieliczka

POLONIA -
38 2006 Saldo do Centenario em Wroclaw
39 1996 Centro Histérico do Porto

PORTUGAL ; .

40 2001 Regido Vitivinicola do Alto Douro
41 REINO UNIDO 1986 Garganta de Ironbridge
42 DA GRA- 2000 Paisagem Industrial de Blaenavon
43 | BRETANHAE | 590 Fabricas Téxteis do Vale de Derwent
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Tabela 4: Patriménios Industriais classificado pela UNESCO.

Pais Data Bem inscrito na Lista
44 | IRLANDA DO | 2001 New Lanark
45 NORTE 2001 Saltaire
46 2004 Cidade Mercantil Maritima de Liverpool
47 2006 Paisagem Mineira da Cornualha e de Devon Ocidental
48 2009 Aqueduto e canal de Pontcysyllte
49 2015 A Ponte do Forth
50 1993 Fabrica Metalurgica de Engelsberg
51 , 2001 Area Mineira da Grande Montanha de Cobre de Falun
52 SUECIA 2004 Estacdo de Radio de Varberg
53 2005 Arco Geodésico de Struve

Fonte: APPI. Disponivel em http://www.museudaindustriatextil.org/appi/patrimonio-humanidade.php.
Atualizagdes do autor com base na Unesco em https://whc.unesco.org/en/list/stat Destaque para os bens
ferroviarios.

A Ferrovia Semmering, na Austria, foi a primeira inscri¢io de um sitio ferroviario
na Lista do Patriménio Mundial. Deu-se apenas em 1998, vinte anos depois de publicada
a primeira Lista. O reconhecimento de bens industriais ferroviarios como patriménio da
humanidade deveria ser algo natural, devido o impacto que causou na sociedade do século
XIX e XX, entretanto, até o ano de 2021 apenas cinco bens de natureza ferroviaria estao
presentes na Lista. A ja citada Ferrovia Semmering, na Austria (1998); a Ferrovia
Montanhosa da India, composta pelas Ferrovia Darjeeling (1999) e duas extensdes: a
Ferrovia Nilgiri (2005) e a Ferrovia Kalka (2008); a Ferrovia Rahetian, que corta a Suica
e a [talia (2008), a Ponte Forth no Reino Unido (2015) e a recém incluida Ferrovia Trans-

Iraniana (2021).

Bitencourt (2015, p. 59-60) afirma que o indeferimento da inscricdo da Ferrovia
Semmering em 1996, levantou a necessidade de estudos temdticos para instrumentalizar
a avaliacdo como bem mundial. O mais famoso deles ¢ de 1999, intitulado Railway as
World Heritage Sites, de autoria de Anthony Coulls. Neste artigo’?, ¢ avaliado a inscrigio

da Ferrovia Semmering como primeiro bem ferroviario inscrito, conclui que hé lacunas

7 0O aludido Estudo apresentou como Estudo de Caso a Ferrovia Semmering (Austria), Metr6 de Moscou,
a Ferrovia Baltimore- Ohio (EUA), a Ferrovia Zig-zag (Australia), a Ferrovia Darjeeling (India), a Ferrovia
Liverpool-Manchester (Reino Unido), a Ferrovia Great Western (Reino Unido) e a Ferrovia Shinkansen
(Japdo).
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no reconhecimento do patrimonio industrial e levantar particularidades das ferrovias que

deveriam atender critérios especificos.

Qualquer sitio deve estar dentro dos critérios especificados na Convengdo. No
entanto, as caracteristicas particulares e peculiares dos sitios industriais
significam que os critérios necessitam ser desenvolvidos e refinados antes de
serem utilizados na pratica pelo Comité do Patriménio Mundial no exercicio de
seus poderes. (Coulls, 1999, p. 01)

Coulls (1999), apresenta uma proposta pioneira e inovadora ao levar para o
contexto internacional uma abordagem especifica para os bens de natureza ferrovidria.
Uma das suas premissas ¢ a compreensdo da linha férrea como uma unidade sistémica,
conectada e que ndo poderia ser compreendida por varios elementos isolados. No contexto
geral sugere quatro critérios de identificagdo com base em aspetos universais para o
diverso desenvolvimento dos caminhos de ferro pelo mundo. Sdo eles o trabalho
indicativo de um génio, que esta diretamente associado ao design técnico e a engenharia;
a influéncia de uma tecnologia inovadora, que ¢ uma particularidade e influéncia
diretamente relacionada com a proposta primaria das ferrovias, o deslocamento de
materiais e passageiros; um excelente ou tipico exemplo que vai estar relacionado com
sua sobrevivéncia (valor de antiguidade), eventos histéricos e originalidade vao conferir
uma exclusividade ferrovidria; e o quarto critério € a ilustragdo do desenvolvimento social
ou econdmico, ja que ao cumprir com sua func¢ao de transporte, serviu questdes politicas,

sociais, econdmicas e culturais que transformaram profundamente regides.

Ainda que os numeros de bens reconhecidos tenham crescido desde 1999 (ver
tabela 05), € fato que ainda ¢ bastante inexpressivo, visto que os critérios de interpretacao

e avaliagcdo continuam os mesmos.

Em relacdo a Lista Indicativa, de 1720 sitios inscritos, apenas 07 ferrovias
apresentam- se candidatas a Lista do Patrimonio Mundial, a saber: A Paisagem Cultural
de Paranapiacaba- a Vila e o Sistema Ferroviario, em S3o Paulo, no Brasil (2014); duas
extensdes da Ferrovia Montanhosa da India: a Ferrovia Matheran e a Ferrovia Kangra
(2014); e a Ferrovia Hejaz, na Arabia Saudita (2015); Bairro de Pefarol: o centro histérico
e a paisagem ferrovidria industrial (2014); o Complexo Ferroviario e Vila Inglesa de

Sapucai, no Paraguai (2018); e a Ferrovia Central Peruana, no Peru (2019).
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O Estudo Tematico das Ferrovias proposto por Coulls (1999) tenta consolidar o
entendimento sobre o patrimoénio ferroviario mundial para a UNESCO e compreende as
ferrovias como um complexo técnico-social dotado de atributos materiais e imateriais,
que interrelacionados expressam o saber fazer tecnoldgico, o intercdmbio de ideias e
conhecimento, assim como a tipologia construtiva € 0s impactos sociais € econdmicos

nos locais que estdo presentes (Bitencourt, 2015, p. 62).

Tabela 5: Bens de natureza ferroviaria e respetivas inscri¢gdes na Lista Indicativa e do Patrimonio Mundial.

Bens Lista Indicativa Lista do Patrim6nio Mundial
Linha do Caminho de Ferro de Semmering 1995 1998
Ferrovia Montanhosa da India 1998 1999
Ferrovia Rhaetian 2004 2008
A Ponte do Forth 1999 2015
A Paisagem Cultl.lral de Paranapigcaba - A Vila 2014
e o Sistema Ferroviario
Ferrovia Matheran 2014
Ferrovia Kangra 2014
Ferrovia Hejaz 2015
Ferrovia Trans-Iraniana 2017 2021
Complexo Ferroviario e Vila Inglesa de Sapucai 2018
Ferrovia Central Peruana 2019

Fonte: UNESCO, com adaptagdo do autor, 2021.

Como ja dito, a tese ndo vai abordar a politica de preservacdo internacional,
entretanto, a UNESCO, enquanto 6rgao internacional responsavel, ¢ uma referéncia para
as politicas de preservacdo nacionais e estaduais. Logo, as nogdes de autenticidade,
integridade e significancia cultural tornam-se os principais pilares para a gestdo da
conservagao do patrimonio na contemporaneidade. Na tentativa de compreender melhor
os conceitos, devido a falta de clareza no seu entendimento e operacionalizagdo, que
especialistas vdo produzir inimeros estudos e organizagdes realizardo importantes

encontros internacionais com objetivo de tornar mais claro esses conceitos.

1.5 A Arqueologia Industrial, o Patrimonio Industrial e as Manifestacdes de

Salvaguarda

O interesse pela prote¢do do legado industrial, é relativamente recente, entretanto

manifestagdes pontuais surgiram nos finais do século XVIII na Franga e no século XIX
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em paises como Portugal, Suécia e principalmente Inglaterra. E importante compreender
que ¢ uma tipologia diferente e assim devemos entendé-lo como uma ampliagdo do

entendimento de bem cultural.

De maneira pioneira, em 1878, Isaac Fletcher,®® publicou um estudo
metodologicamente moderno sobre a Revolucdao Industrial, onde fazia associagdes de
fontes escritas, orais e materiais para apresentar uma leitura histérica da minerag¢ao do
carvao na regido de Cumberland na Inglaterra. Entretanto, no seu artigo nao utiliza a
expressao “Arqueologia Industrial” no contexto dos vestigios industriais (Cossons, 1975,

p. 23-24).

As primeiras manifestagdes mais amplas e fundamentadas, aconteceram na
Inglaterra na década de 1950, quando ¢ atribuido o uso do termo “arqueologia industrial”
por Donald Dudley, Professor of University of Birmingham, (Hudson, 1963; Raistrick,
1972; Buchanan, 1972; Cossons, 1975; Palmer and Neaverson, 1998; Nevell, 2006; Kiihl,
2008) porém apenas de maneira informal, através de conversas e palestras.
Tradicionalmente, os primeiros dados historiograficos do termo “industrial archaeology”
¢ remetido a Michael Rix ao publicar artigo no jornal “The Amateur Historian em 1955
(Hudson, 1963, p. 21; Palmer and Neaverson, 1998, p. 1), quando faz claras referéncias
aos estudos dos remanescentes fisicos da Revolucdo Industrial, mesmo que de maneira

breve, ja que ndo propde defini¢do do termo e nem metodologia.

Para quebrar esse consenso historiografico, (que nunca foi assim tdo consenso)
Sophia Labadi, no seu artigo Industrial Archaeology as Historical Archaeology and
Cultural Anthropology (2001, p. 77) afirma que a expressao arqueologia industrial, em
portugués, surge pela primeira vez em 1896, no artigo intitulado “Arqueologia Industrial
Portuguesa: os moinhos” de Francisco Marques de Sousa Viterbo, para o jornal O
Arqueologo Portugués. Viterbo defendia a necessidade de registar e inventariar os
vestigios das industrias pretéritas, visto seu crescente desaparecimento. Seu foco eram os

moinhos, que por serem instalagdes pré-industriais, continham tecnologias anteriores a

80 The Archaeology of the West Cumberland Coal Trade, publicado no volume I1I das Transactions of the
Cumberland and Westmorland Antiquarian and Archaeological Society. Cf. Cossons, Neil. The BP Book
of Industrial Archaeology. Newton Abbot: David & Charles, 1975, p. 23.
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Revolu¢do Industrial. Entdo Labadi credita a Michael Rix como o responsavel por

popularizar o termo na lingua inglesa.

Na década de 1970, a disciplina alcangou uma maturidade que algumas das
defini¢des formuladas tornaram-se classicas, mesmo que para os dias atuais ja estejam
desatualizadas. Angus Buchanan defendia que a Arqueologia Industrial tinha como
objetivo “investigar, registar, levantar e preservar monumentos industriais” (Buchanan
1976 apud Sanchiz, 2017). J& defendia o estudo das fontes materiais como meio de
compreensdo dos contextos de mudanga econdmica, social e tecnoldgica, associados ao
processo da industrializag¢do, porém, o vestigio fisico, material era ndo s6 um meio, como
também um fim. A percecdo atual de patrimdnio ¢ mais ampla que na década de 1970 e
os vestigios industriais ndo sdo apenas os testemunhos da industrializagdo, mas o objeto
meio da compreensdo dos contextos do processo e desenvolvimento industrial, que

perpassa pelo campo social, econdmico, cultural, tecnologico, cientifico entre outros.

Muitos debates acerca da Arqueologia Industrial ainda ndo sdo consenso. Sua
propria defini¢do ainda ¢ motivo de debate. Como a industrializa¢do surgiu em diferentes
paises e em diferentes momentos, definir uma data fixa de inicio e fim ¢ praticamente
impossivel. O objetivo de definir e conhecer o patrimoénio fruto do processo da
industrializacdo ¢ simplesmente poder determinar o porqué e o que preservar (Kiihl, 2008,
p- 39). Kenneth Hudson (1963, p. 28-29) afirma que o Conselho de Arqueologia e Comité
de Pesquisa Britanica em Arqueologia Industrial acatou uma proposta de um membro
sénior da Inspetoria de Monumentos Antigos do Ministério de Obras, em 1962 e definiu

0 monumento industrial como

qualquer edificio ou outra estrutura fixa, em especial do periodo da Revolugao
Industrial, que, sozinho ou associado a equipamentos, ilustra ou estd
significativamente associado ao inicio e desenvolvimento dos processos
industriais e técnicos, incluindo meios de producdo e comunicacdo. (Hudson,
1963, p. 28-29)

Rix (1962) define como o estudo dos remanescentes iniciais produzidos pela
revolucdo industrial e Hudson (1963) afirma que ¢ um estudo organizado e disciplinado
dos remanescentes industriais do passado, além acrescentar que seria restritivo tornar seus

limites muito rigidos.
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Buchanan, ¢ um exemplo dessa dialética ao afirmar em Industrial Archaeology in
Britain (1972) que as atividades da Al deveriam enfatizar a investigacdo, registo,
levantamento e preservacao dos monumentos industriais, a fim de alcancar a significancia
desses monumentos no contexto da histéria social e da técnica. Porém, no seu artigo de
197681, ja faz a critica a definigdo do “monumento industrial”, que pode ser tanto uma
reliquia de uma industria obsoleta como um sistema de transportes ou habitagdo de
qualquer idade, desde uma pedra de silex neolitica até uma aeronave ou computador que
se tornaram, ha pouco, obsoletos. Direcionava seus argumentos para o estudo das fontes
materiais (méveis e imoveis) como objeto para melhorar a compreensdo dos contextos
econdmico, social e principalmente tecnoldgico que a industrializagdo promoveu
(Buchanan, 1976, p. 93). Esse raciocinio ¢ defendido também por Beatriz Thiesen (2006)
que entende a Al como o estudo das mudangas sociais, econdmicas e culturais no contexto
de crescimento e organizacdo capitalista na induastria, a partir da interpretacdo das

evidéncias materiais.

Outro ponto que ocupa o debate ¢ o recorte temporal de estudo da Arqueologia
Industrial. Buchanan defende que a atividade industrial (no sentido de industria como ars
medieval, ou seja, trabalho técnico) € anterior a Revolugao Industrial, por contemplar toda
atividade humana a partir do momento em que ha aperfeicoamento técnico, como a
utilizagdo de pedras, ossos, madeira e outros materiais como ferramenta. Porém, o recorte
cronologico ¢ defendido por inimeros autores que apontam a Idade Contemporanea como
inicio das atividades ligadas ao estudo da Arqueologia Industrial, como Gordon and
Malone (1994) que afirmam que a Al ¢ o estudo historico da atividade industrial através
da andlise de evidéncias tanto materiais como documentais € Morin (2014) ao afirmar que
¢ a documentagao ¢ estudo da cultura social e material das atividades industriais com essa
cultural social e material como patriménio industrial. E sob esta perspetiva que

identificamos uma diferenga entre o conceito e a atividade industrial.

A sociedade industrial ¢ um marco historiografico e seu argumento de estudo
como uma Arqueologia da Industrializagdo ¢ bastante defendido no Reino Unido,

provavelmente pelas suas raizes historicas. Ha os especialistas que defendem os limites

81 Angus Buchanan. (1976) “Industrial Archaeology”. In: SEMPER, Edward; COGGIN, Philip; AR-
MYTAGE, Harry (eds.). Hidden factors in technological change. Oxford: Pergamon Press, p. 91-95, p. 92.
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da “industrial archaeology” apenas para o periodo da Revoluc¢do Industrial, como
Buchananm, 1972; Rix, 1972; Cossons, 1975 e os que sdo contra que consideram como
uma disciplina que vai da pré-histéria ao periodo moderno, como Hudson, 1963 e

Rainstrick, 1972.

Cano Sanchiz (2017, p. 197) afirma que ¢ mais adequado relacionar a disciplina
com o estudo da cultura material da sociedade industrial, ja que, ndo raro ¢ associado ao
sistema de produgdo capitalista, porém, esta defini¢do exclui outros modelos industriais
de organizac¢do. O debate na tentativa de definir o termo Arqueologia Industrial ainda
sinaliza ambiguidades continua. Situagdo contextualizada por Palmer (2005), assim como
a posicao de Michael Nevell, que sugere uma “Archaeology of the Industrial Period” e
tenta amenizar essa diacronia, j& que faz referéncia explicita ao Periodo Industrial e como
consequéncia ao processo e conceito de industrializagdo. Quando ¢ abordada apenas a
palavra industria, estd muito relacionada com o trabalho técnico, que € percetivel ao longo
dos periodos historicos, mas a Arqueologia do Periodo Industrial estd associada
diretamente a industrializacdo, que ¢ um evento especifico dentro da Historia
Contemporanea. Scarlett and Sweitz (2012) ddo um viés ao patriménio ao afirmar que ¢é
o estudo dos restos fisicos — artefactos, sistemas, locais e paisagens - da sociedade

industrial, incluindo seus contextos culturais, ecoldgicos e historicos.

Ainda assim, Sanchiz argumenta, na linha da mais recente historiografia sobre a
revolugdo industrial, que esta ndo é um fenémeno universal, tampouco homogéneo. E
fundamentalmente um acontecimento historico britanico, e fora daquelas ilhas se repetiu
com cronologias e intensidades diferentes. Assim sendo, o inicio da Arqueologia
Industrial vai variar internacionalmente, ja que, o Brasil, por exemplo, comegou seu
processo industrial na segunda metade do século XIX (Sanchiz, 2017, p.193). A
flexibilidade e a fluidez do estudo talvez possam contribuir com um maior
aprofundamento as especificidades, ja que, cada processo, cada local vai ter um cenério
especifico que permitird uma interpretacdo singular, sendo assim, uma conce¢do muito

proxima da nogdo moderna de patrimonio®?.

82 Carta de Veneza, 1964.
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Palmer (1999; 2012) diz que ¢ possivel interpretar a Industrial Archaeology
popularmente como o estudo arqueoldgico das maneiras pelas quais as pessoas viveram
e trabalharam no passado, através dos vestigios fisicos remanescentes do presente, assim
como um movimento de conservacao para proteger e interpretar esses vestigios. Sob esta
perspetiva, a conservagdo de monumentos industriais ¢ facilmente confundida com
patrimoénio industrial®3, mas também pode ser entendido sob o ponto de vista de uma
investigacdo académica como arqueologia da industrializacdo. A complexidade da
realidade industrial, alcancou a maturidade de estudos na segunda metade do século XX
(Palmer and Neaverson, 1998, p. 1), muito devido a multiplicidade das areas de estudo
dos especialistas dedicados ao tema, como museus publicos e privados, sociedades de

preservagdo, arquedlogos, arquitetos, historiadores, entre outros académicos.

Uma interessante perspetiva € a interpretagdo das mudancas sociais e econdmicas
que aconteceram principalmente na sociedade ocidental nos ultimos dois séculos, fruto
ndo s6 de uma nova légica de producao, mas principalmente pelos padrdes construidos
pela industrializacdo, o controle social, a identidade, a matéria, o status, a caracteriza¢ao

das paisagens historicas entre outros.

Kiihl (2008, p. 44-45) afirma que ainda hd muito o que se discutir sobre a
arqueologia industrial e sua defini¢dao, mas as atividades mais recentes sdo guiadas pelo
pragmatismo. Entre 1950 e 1980 o principal foco foi a definicdo do tema e implicagdes
tedrico-metodoldgicas e os estudos mais recentes tém direcionado para a descrigdo de
inimeros casos de estudo da preservagdo dos testemunhos dos processos industriais que

o aprimoramento metodologico e conceitual. (Kiihl, 2008, p. 45)

Os estudos recentes vinculados ao tema em varios paises t€ém predominado o uso
do termo “arqueologia industrial” e “patrimonio industrial” como sinénimos. Kiihl (2008,
p. 45) aponta que a arqueologia industrial se volta ao estudo, anélise e registo de formas
de industrializagdo do passado, mesmo quando os testemunhos materiais ja
desapareceram. Quando ¢ empregue o termo patriménio cultural, pressupde-se que esses

estudos multidisciplinares ja tenham sido realizados e identificados os bens com interesse

8 De maneira geral todo bem que possa ser atribuido um valor coletivo pode ser considerado um
monumento cultural, porém, ¢ necessario a validacdo institucional do mesmo, de acordo com a legislagdo
de onde esta localizado para o bem ser considerado um patrimoénio cultural
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de conservagdo, ja que a arqueologia industrial abrange seus estudos ao legado da

industrializacdo, seja ele um bem cultural, um patriménio ou nio.

Palmer e Neaverson (1998, p. 15) afirmam que a disciplina Arqueologia Industrial
precisa olhar além do monumento industrial e sua consideragdo de significancia
tecnologica e econdmica, mas também como significado cultural e simbolo de mudancga
das relagdes humanas. E também dizem (1998, p. 142) que a gestdo eficaz dos recursos
culturais do patrimonio industrial depende primeiramente da definicdo dos critérios de
selecdo e depois da gestdo informada, de educacgdo patrimonial dos locais € monumento
escolhidos para classificacdo. O processo de sele¢do britdnico baseava-se em pesquisas
académicas para aumentar o conhecimento do contexto do patriménio industrial, segundo
uma avaliacdo do recurso com a ameaca a continuidade de sua existéncia. Essa acdo nao
¢ um ato de conservagdo e reconhecimento do patriménio industrial, mas de ultimo caso,

para que o bem ndo seja perdido para sempre.

O debate da arqueologia industrial ainda ha o que avangar, assim como a
perspetiva de historia®* e o conceito de patriménio. Mesmo quando falamos Arqueologia
Industrial ou da Industrializacdo, fazemos um recorte e apresentamos um alto grau de
especificidade. Porém, devido a diversidade técnica e dos setores condicionados a
industria ou a geografia de suas atividades, ainda hd muitas particularidades. E dentro
desse tema, ha o universo ferroviario, j4 que o processo de industrializagdo esta
diretamente ligado ao desenvolvimento do transporte férreo, principalmente no que ¢é
comumente chamado de segunda fase da Revolucao Industrial. A produ¢do em larga
escala precisava de um meio de transporte rapido para levar as mercadorias para
consumidores mais distantes, logo, impulsionou a constru¢do das ferrovias que também

estimularam o crescimento industrial, construindo uma relacdo quase indissociavel.

Em 1959 ¢ criado o Industrial Archaeology Research Committtee pelo Council
for British Archaeology e a arqueologia industrial ¢ balizada institucionalmente. O
objetivo do comité era formalizar uma maneira de organizar e sistematizar o registo do

patrimonio industrial (Palmer & Neaverson, 1998, p. 2) ao estimular a realiza¢do de

8 Sem intengdo de se aprofundar no tema, fago referéncia apenas aos marcos historiograficos na produgdo
dos estudos histéricos como a Escola dos Annales, a Escola de Frankfurt e a micro-histoéria.
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inventarios dos monumentos industriais britdnicos para poder identificar e avaliar sitios
a serem protegidos. Em 1962, o debate ganha mais repercussdo, quando importantes
exemplares ferroviarios, como a Esta¢do de Euston®> em Londres e o Coal Exchange®®
foram demolidos, gerando uma comogao popular ao ponto de referendar a apropriagao

social ao novo tipo de patriménio, o industrial.

Devido as consequéncias e repercussdo das perdas citadas, comegam a surgir nao
s0 as primeiras manifestacdes voltadas para a preservac¢ao do patrimonio industrial como
as primeiras geragdes de arquedlogos industriais. A Gra-Bretanha, por razdes do
pioneirismo tecnoldgico assim como pela perda de vestigios materiais que rememoram a
Revolugdo Industrial ¢ também o ber¢o do estudo e desenvolvimento da Arqueologia
Industrial. As primeiras geragdes de arqueodlogos industriais direcionaram vossas
atividades principalmente para o inventario®’, envolvendo-se de maneira mais proxima a
conservagdo do que com a investigacdo historica (Palmer & Neaverson, 1998, p. 15) e
desenvolvimento de sua metodologia. Como ¢ sabido, o inventario ¢ uma ferramenta 1til
e importante, mas a pesquisa historica®® permite compreender a sociedade industrial, sua
formacdo, dinamica e apontar critérios pertinentes a conservagdo do patriménio
industrial, seja ele material, o mais comum até meados do século XX, como também o

imaterial, mais valorizado recentemente®’.

A The Newcomen Society, fundada em 1920, dedicou seus estudos a historia da
engenharia e tecnologia, e incentivou o estudo da arqueologia industrial ao ponto de criar

o Journal of Industrial Archaeology, publicado pela primeira vez em 1964. Uma série de

85 Construida entre 1835 e 1837, a Estagdo Euston foi um exemplo dos exemplos mais representativos da
fase pioneira da arquitetura ferroviaria em que o desenvolvimento das linhas fez com que o numero de
paradas se tornasse cada vez maior e, nos centros urbanos mais importantes, comecassem a surgir estagdes
de grande porte, compostas normalmente pelo edificio para passageiros e administragdo, comumente de
alvenaria de pedra ou tijolos, e a cobertura das vias, em geral metalica. Utilizando o metal para construir
vaos maiores com um reduzido nimero de pontos de apoio, facilitando a circulagdo de passageiros e
mercadorias. Para mais informagdes, ver B. M. Kiihl, Arquitetura do ferro, 1998, pp. 58-66, 419-421.

8 Projetado por James Bunstone Bunning, foi um dos exemplos mais importantes da aplicagdo estrutural e
forma do ferro. Destacava-se sua ctipula, que era sustentada por ossatura de ferro fundido. B.M. Kiihl,
Preservacao do Patrimoénio Arquiteténico da Industrializagdo, 2008, pp. 38.

87 0O inventario ¢ uma atividade de levantamento de dados técnicos para reunir o maior numero de
informagoes possiveis sobre o objeto pesquisado. Recomendado pela Unesco através da Carta de Atenas,
1931, 1933 e pela Convengao do Patrimonio Mundial, 1972.

88 Pinsky, Carla Bassanezi (Org.) (2006). Fontes historicas. Sdo Paulo: Contexto.

% Este aspeto tangivel e intangivel do patriménio serd abordado de maneira mais detalhada ao longo da
tese.
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conferéncias anuais realizadas principalmente na University of Bath, resultou em 1973 na
fundagdo da AIA — Association for Industrial Archaeology, que tinha como objetivo
encorajar pesquisas, publicacdes e a conservagao de monumentos industriais. Fruto dessa
iniciativa, a AIA langou em 1976 o periddico Industrial Archaeology Review, publicada
pela Oxford University Press, que viria a se tornar referéncia no assunto e o Unico

periddico da disciplina, sobrevivente desse periodo (Palmer & Neaverson, 1998, p. 2).

Seguindo esta ideia de registo e conservacdo, foi inaugurado em 1968 o The
IronBridge Gorge Museum, Gra-Bretanha, que se destacou por promover a criagdo do
IronBridge Institute (Sanchiz, 2017, p. 187), um dos principais centros especializados em
formagdo e investigagdo em Arqueologia Industrial. A regido de 5.5km? preservada é
considerada a raiz da Revolu¢@o Industrial inglesa no século XVIII por ser a principal
responsavel no fornecimento de matérias-primas nos varios processos industriais. E
composta por zonas de minas, fabricas, vila operdria, fundi¢des, paisagens que coexistem
com o primitivo sistema de transportes como estradas, canais e as estradas de ferro que

exerceram importante papel no fornecimento de matéria-prima e distribui¢do dos

produtos®.
Fig. 1: Area preservada do Ironbridge Gorge S .
pela UNESCO, 2008, Fig. 2: IronBridge Gorge
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Fonte: https://whc.unesco.org/en/list/371/ Fonte:
multiple=1&unique number=425 Acesso em https://whc.unesco.org/en/documents/110953
31.01.2019 Acesso em 31.01.2019

Mesmo como referéncia de desenvolvimento técnico e tecnoldgico, o patrimonio

industrial demorou a ser entendido como patriménio cultural. Em 1973, foi realizada a |

% Ironbridge Gorge Museums, https://www.ironbridge.org.uk/
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1°192 no Ironbridge

Conferéncia Internacional para a Conservacao do Patrimoénio Industria
Gorge, com a participacdo de representantes além do Reino Unido, como Canada,
Alemanha Oriental e¢ Ocidental, Suécia, Estados Unidos, Irlanda e Holanda. Cabe
destacar as contribui¢des de Robert M. Vogel®?, nos Estados Unidos; Marie Nisser na
Suécia; Massimo Negri® na Italia; Sir Neil Cossons and R. A. Buchanan no Reino Unido;

e Maurice Daumas® na Franga. Nesta fase os autores eram praticamente os pioneiros na

preservacdo industrial dos seus paises.

No seu terceiro encontro, em 1978, na cidade de Estocolmo, Suécia, foi
constituido o que vem a ser atualmente a principal organizagdo internacional para o
patrimonio industrial, The International Committee for the Conservation of the Industrial
Heritage -TICCIH. O Comité, principal referéncia internacional do tema, convoca até os
dias atuais uma reunido a cada trés anos, com objetivo de promover discussdes sobre a

conservagao do patriménio industrial e ampliar a cooperagado internacional.

Em Portugal, os trabalhos neste campo, t€ém inicio quando foi criado no ano de
1980 a AAIRL — Associacao de Arqueologia Industrial da Regido de Lisboa com objetivo
de estudar a arqueologia industrial e salvaguardar o seu patrimonio. A AAIRL foi
sucedida pela APAI — Associacdo Portuguesa de Arqueologia Industrial, em 1986,
passando agora a ter &mbito nacional e mantem-se até os dias atuais com seus objetivos
de estudar, proteger, conservar e valorizar os vestigios materiais e imateriais da sociedade

industrial.

No ambito da acdo da APAI, foram realizados varios inventarios em colaboracao
com as autarquias, em especial na regido de Lisboa, na Amadora — Parque Industrial de

Venda Nova — Vila Franca de Xira e, ainda na Covilha. Por iniciativa da autarquia,

! The International Committee for the Conservation of the Industrial Heritage. "TICCIH Congress 1973"
(1975) Available at: http://works.bepress.com/the-internationalcommitteefortheconservationoftheindustria
lheritage/11/

92 Ja neste encontro foi colocado em evidéncia os problemas e dificuldades de estabelecer critérios de
preservagdo para a arqueologia industrial devido a sua dimensao e escala. Assim como poderia o arquedlogo
industrial garantir que foi dado reconhecimento suficiente aos atributos histéricos/tecnologicos ou
arquitetonicos de um local. (Relatério do Primeiro Congresso Internacional de Conservagdo de
Monumentos Industriais, Ironbridge, 29 de maio a 5 de junho de 1973.

3 Um dos fundadores da Society for Industrial Archeology.

94 Massimo Negri publicou junto com Antonello Negri L'archeologia industriale em 1978 (NEGRI,
Antonello; NEGRI, Massimo. L'archeologia industriale. Firenze: D'Anna, 1978).

%5 Daumas foi responsavel pelo langamento da revista L’ Archeologie Industrielle en France em 1976.
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também foi realizado o Inventario do Patriménio Industrial do Porto, Braga e Santo Tirso.
Também houve escavacdes de arqueologia industrial entre 1982 e 1995 nos espacos da
antiga Real Fabrica de Vidros de Coina, no Alto-forno de Pedreanes, na Mainha Grande,
na Tinturaria Pombalina da Real Fébrica de Panos de Covilha, na Fabrica de papel do

Engenho Novo, em Pacos Brandao (Custodio & Folgado, 1998).

Foi fundado no Porto, em 1997, uma nova associa¢do, a APPI — Associag¢ao
Portuguesa para o Patriménio Industrial, e entre seus objetivos estdo “fomentar o estudo
e a investigacdo arqueoldgica do patriménio industrial de acordo com as regras e os
métodos proprios daquela disciplina; promover a defesa e salvaguarda do patrimonio
industrial™®. A APPI, entre outras atividades, contribuiu com a organizagdo do I
Congresso sobre Patrimonio Industrial realizado em maio de 2010, por iniciativa da
Camara Municipal de Vila do Conde, e mais recentemente o II Congresso Internacional
sobre o Patrimoénio Industrial, subordinado ao tema: Patrimonio Museus e Turismo: uma
oportunidade para o século XXI, uma iniciativa em parceria com a Universidade

Catélica.”’

Sampaio (2005, p. 61) afirma que por iniciativa do Instituto Portugués do
Patrimonio Arquiteténico - IPPAR, nos anos de 2000-2001, foi realizado um
levantamento da Arquitetura Industrial Moderna (1925-1965) que incidiu sobre o
patriménio arquitetonico em especial nas dreas de maior vocagao industrial do pais, como
Lisboa e Porto. No contexto académico, destaca-se o Coloquio Internacional de
Patrimoénio Industrial: dos objetos ao territorio, que decorreu de 21 a 23 de maio de 2013,
por uma iniciativa do CIDEHUS — Centro Interdisciplinar de Historia, Culturas e

Sociedades, da Universidade de Evora.

Entre os projetos de inventariagdo e de musealizagdo realizados por todo Portugal
desde a década de 1980, destaca-se a reconversdao do conjunto fabril da Central Tejo em
Museu da Eletricidade, em 1986, que pelo seu valor historico e arquitetonico em Portugal,

foi classificado como Imodvel de Interesse Publico através de Decreto Governamental n°

% http://www.museudaindustriatextil.org/appi/apresentacao.php Acesso em 03 de dezembro de 2019.
o7 http://artes.porto.ucp.pt/pt/[I-Congresso-Internacional-Patrimonio-Industrial Acesso em 03 de dezembro
de 2019.
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1/86 de 03 de janeiro de 1986°; o Aqueduto das Aguas Livres em Lisboa, cuja
classificagdo como Monumento Nacional ocorreu, em 1910, (parte do vale de Alcantara)
através de Decreto n® 5/2002%°. Outros casos de estruturas e edificios classificados foram
a Real Cordoaria da Junqueira na Av. da [ndia, edificio setecentista classificado, em 1996;
e a Real Fabrica do Gelo da Serra de Montejunto do século X VIII, classificado, em 1997;
a Ponte Ferroviaria D. Maria, no Porto, a Fabrica-escola Irmaos Stephens de 1769, em
Leiria, as minas de Sdo Domingos em Mértola, um conjunto de moinhos de vento e de
agua, bem como a Fébrica da Baleia de Porto de Pim, localizada nas ilhas dos Acgores e

na Madeira.

Um exemplo de atuacdo do Governo junto com a sociedade foi realizado em
Espanha, com o desenvolvimento do Plano Nacional do Patriménio Industrial (2000).
Freire (2017, p. 66-68) afirma que o Plano se configurou como um instrumento de gestao
para estabelecer critérios e metodologias de intervencao nos bens. Um ponto que Freire
destaca sdo os conjuntos de valores destacados como “valores intrinsecos”, entendidos
como testemunhal, singularidade, autenticidade e integridade. Um destaque ¢ a
compreensdo atual de que o valor ndo estd no objeto, mas sim no sujeito que olha para o
bem ou expressdo cultural. Outra coisa a destacar ¢ que o Plano diz respeito ao “valor de
autenticidade e integridade”. Esta pesquisa, refuta a ideia de que a autenticidade e a
integridade possam ser consideradas um valor, e na verdade, sdo qualidades dos atributos

especificos que sdo capazes de transmitir os valores do patrimonio as futuras geragdes.

O TICCIH, desde sua criagdo, em 1978, realiza reunides cientificas periddicas
para promover o intercambio internacional das experiéncias de conservagdao do
patriménio industrial e alinhar diretrizes que possam guiar outros especialistas e
estudiosos da preservagdo. Durante o XII Congresso Internacional realizado pelo

TICCIH, em 2003, na Russia, um marco foi alcangado, ao ser redigida e aprovada a Carta

%Ver http://www.patrimoniocultural.gov.pt/pt/patrimonio/patrimonio-imovel/pesquisa-do-patrimonio/cla
ssificado-ou-em-vias-depatrimonio/classificado-ou-em-vias-de-classificacao/geral/view/73123 Acesso em
03 dezembro de 2019.

“Ver http://www.patrimoniocultural.gov.pt/pt/patrimonio/patrimonio-imovel/pesquisa-do-patrimonio/cla
ssificado-ou-em-vias-de-classificacao/geral/view/70216. O referido decreto alargou a classificagdo do
Decreto de 1910 que classificava apenas o Aqueduto das Aguas Livres, compreendendo a Mée de Agua,
em Lisboa. Acesso em 03 de dezembro de 2019.
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de Nizhny Tagil, que consubstancia anos de debate sobre o tema e define conceitos como

patriménio industrial:

(...) compreende os vestigios da cultura industrial que possuem valor histérico,
tecnologico, social, arquitetonico ou cientifico. Estes vestigios englobam
edificios e maquinaria, oficinas, fabricas, minas e locais de processamento ¢ de
refinacdo, entrepostos e armazéns, centros de produgao, transmissao e utilizagao
de energia, meios de transporte e todas as suas estruturas e infraestruturas, assim
como os locais onde se desenvolveram atividades sociais relacionadas com a
industria, tais como habitagdes, locais de culto ou de educagao.

A arqueologia industrial ¢ definida como:

(...) um método interdisciplinar que estuda todos os vestigios, materiais e
imateriais, os documentos, os artefactos, a estratigrafia ¢ as estruturas, as
implantagdes humanas e as paisagens naturais e urbanas, criadas para ou pelos
processos industriais. A arqueologia industrial utiliza os métodos de
investigagdo mais adequados para aumentar a compreensdo do passado e do
presente industrial (...). Para, além disso, apoia-se no estudo das técnicas.

E o periodo histérico,

de maior relvo para este estudo estende-se desde os inicios da Revolugdo
Industrial, a partir da segunda metade do século XVIII até aos nossos dias, sem
negligenciar as suas raizes pré e proto industriais. Para além disso, apoia-se no
estudo das técnicas de producdo, englobadas pela historia da tecnologia.

A Carta de Nizhny Tagil ¢ uma referéncia para a trajetdria da conservagao do

- do disti ) 160 entifico!00
patriménio industrial, quando distingue entre os valores, o tecnoldgico e o cientifico'””,
além dos conjuntos e principalmente da dimensao imaterial. Entretanto, apresenta lacunas
importantes quando ndo deixa claro quanto ao método adequado para aplicar a
arqueologia industrial e ndo aponta a dimensdo intangivel dos bens industriais que ¢

intrinseca aos bens materiais como edificios, maquinaria, documentos e etc.

Sem duvidas o documento de Nizhny Tagil ¢ fruto de um amadurecimento do
entendimento de patrimdnio que comeca na década de 1960, chamado por Choay (2001)
de “patrimonial cult” e culmina com a balizadora Carta de Veneza em 1964, que

ultrapassa os limites do até entdo entendimento de monumento historico, quando define

100 Estes sdo alguns valores elencados entre os intimeros que podem estar relacionados aos bens
patrimoniais. J& abordaram este tema importantes autores como Riegl (1903), Frondizi (1971), Jokilehto
(2002), Lacerda (2002) e Vifias (2005). Uma definigdo dos valores patrimoniais ¢ que sdo qualidades
atribuidas aos objetos pelos sujeitos e sdo determinados por essa relagdo de interagdo. Os valores podem
variar dependendo de quem o avalia, quando e onde ¢ avaliado. Ainda sdo valores culturais de tempo longo
e validados socialmente.
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como testemunho de uma civilizacdo, evolu¢do ou acontecimento histdrico as obras
modestas que adquiriram significado cultural com o tempo. Até entdo os monumentos

1

historicos!'®! eram considerados apenas as grandes e singulares construgdes, enquanto

conjuntos e contextos urbanos nao entravam nesta perspetiva.

Com a Declaragao de Amsterdao, produto final do Congresso sobre o Patriménio
Arquitetonico Europeu em 1975, define a composi¢ao do patriménio arquitetéonico como
todos os edificios e conjuntos urbanos que apresentam interesse histérico ou cultural,
extrapolando as edificagdes e os conjuntos exemplares ¢ monumentais para abarcar

qualquer parte da cidade, inclusive a moderna.

Em 2005, ¢ lancada a Carta de Riga para o Patrimonio Ferroviario, uma importante
declaragdo de principios que orientam a conservagdo, o restauro, a manuten¢do, a
reparacao e a utilizagdo do equipamento historico ferroviario em operagao. Com objetivo
de complementar outras cartas existentes sobre a conservacao do patrimoénio, a Carta de
Riga apresenta dois problemas. O primeiro ¢ que ja existe uma Carta de Riga sobre a
Autenticidade e Reconstrugdo Historica em Relagdo ao Patrimonio Cultural, do ano 2000.
O segundo ¢ que esta Carta ndo ¢ reconhecida pelo TICCIH, apenas alguns paises

participaram da sua elaboragdo e a adotam.

Agora elaborado pelo TICCIH, juntamente com o ICOMOS, em 2011 o Principio
de Dublin amplia o conceito do patrimdnio industrial para os seus aspetos intangiveis
como (i) o know-how da técnica; (ii) organizagdo de trabalho e dos trabalhadores; (iii) os
aspetos sociais e culturais da vida das sociedades; propondo medidas de protegdo e
conservagao das estruturas e das paisagens industriais o que traz uma compreensao mais

ampla e complexa.

O patriménio industrial é constituido por locais, estruturas, complexos, areas e
paisagens, bem como pelas maquinas, objetos ou documentos relacionados que
fornecem provas de Processos industriais de produg@o passados ou em curso, a
extracdo de matérias-primas, a sua transforma¢do em mercadorias ¢ as
infraestruturas de energia e transportes conexas. Industrial a heranga reflete a
profunda conexio entre o ambiente cultural e o natural, pois os processos
industriais - antigos ou modernos - dependem de fontes naturais de matérias-
primas, energia e redes de transporte para produzir e distribuir produtos para
mercados mais amplos. Inclui bens materiais - imdveis e moveis - e dimensdes

101 ver Alois Riegl, O culto moderno dos monumentos, 2014 [1903].
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intangiveis, como know-how técnico, organizagdo do trabalho e dos
trabalhadores, e o complexo legado social e cultural que moldou a vida das
comunidades e trouxe importantes mudangas organizacionais para sociedades
inteiras e para o mundo em geral. (Principios de Dublin, 2011, tradug@o do autor)

No ano de 2012, a décima quinta assembleia geral do TICCIH foi realizada em
Taipei e representou o crescimento da aten¢ao do patriménio industrial em regides como
a Asia. Na ocasido foi redigida uma declaragio para a promogdo e conservagio do
patrimoénio industrial asiatico. A declaragdo reconhece a prioridade de estabelecer
estratégias de conservagdo em niveis internacionais, nacionais e locais para evitar o
desaparecimento de sitios industriais que sdo alvos da rapida expansao urbana, exploragao
territorial, crescimento populacional, entre outros. Reconhece que o desenvolvimento
industrial na Asia é diferente do ocidente, como exemplo, métodos nativos de manufatura,

mas que incluem tecnologias e maquinario pré e pos periodo da revolugdo industrial.

A discussdo sobre o tema por mais que recente ja apresenta um alto nimero de
estudos, entretanto, muito dos trabalhos que abordam intervengdes em sitios industriais

sdo descritivos e o amadurecimento tedrico-metodologico ainda ¢ incipiente.

Por mais que o universo industrial seja lato e diversificado, os bens materiais
moéveis e imdveis que constituem a pratica ferrovidria tem predominado nos debates,
talvez pela sua presenca em iniimeros locais, assim como pela degradagdo que sofreu ao
longo do século XX e XXI, corresponde com o amadurecimento do debate sobre o tema

entre especialistas e académicos, além do envolvimento popular.

1.6 A Especificidade do Patrimonio Industrial e Ferroviario

Ao mudar a cultura, transformam-se os valores e transformam-se, também, é
claro, as atitudes quanto ao patriménio. Assim, parece que o que se preserva, na
realidade, ¢ a identidade em transformag@o, ou seja, a preservagéo ndo esta na
capacidade do bem de permanecer como estd, mas na sua capacidade de mudar
junto com as mudangas socioculturais. (Carsalade, 2015, p.17)

Segundo Carsalade (2011, p. 01) ¢ fundamental para o entendimento
contemporaneo de patrimoénio cultural os conceitos de cultura e memoria. O patriménio
foi por muito tempo guiado pelas dimensdes historicas e estéticas'??, como afirma Mufioz

Vidas (2005, p. 107), entretanto, como elemento de interacdo reflexiva e construtor de

192 Teorias tidas como Classicas da Conservagdo. Cesare Brandi, Teoria do Restauro.
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consciéncia, extrapolam essas dimensdes que devem considerar as transformagdes e

permanéncias na constru¢ao social tanto no tempo como no espaco. (Cruz dos Anjos,

2018, p. 44)

A percecdo contemporanea de patrimoénio cultural precisa estar associada ao
comportamento social e econdmico da vida contemporanea, fruto da dindmica industrial

que alterou irreversivelmente os modos de vida tradicionais. (Soto e Ganges, 2009, p. 14)

Casanelles Rahola!®®, (2004, p. 59) afirma que no século XX foram atribuidos
duas caracteristicas importantes ao conceito de patriménio para compreender o
patrimoénio industrial. Uma era o “objeto testemunho de uma época”, que abrange os
objetos ndo artisticos das sociedades e a outra ¢ dada ao bem histérico como “objeto de
estudo” cuja finalidade ¢ compreender as sociedades do passado, aportados pela “nova
arqueologia”, que obtém os dados qualitativos da forma de vida daquelas sociedades. O
autor ainda afirma que a segunda metade do século XX e principios do século XXI, a
sociedade passa por uma grande revolucdo social, quando as mudancas se sucedem de
maneira bastante aceleradas desde o final da segunda guerra mundial, levando a uma
sociedade denominada como “pds-industrial” ou “pds-econdmica’” e nos leva a repensar
o conceito do que ¢ entendido como patriménio, que deve estar ligado ao novo conceito
de “antiguidade”. Justifica que assim como ocorreu ao tempo da Revolugdo Industrial,
devera acontecer em nossa época (século XXI), portanto, “devemos incluir os objetos da
era industrial como bens patrimoniais, uma vez que podemos considera-los
conceitualmente antigos, embora ndo sendo de outro tempo, sdo de outra época da

historia” (Casanelles-Rahola, 2004, p. 59).

Assim, sdo tanto “objetos testemunhos” como “objetos de estudo” que servem
para compreender a sociedade industrial, que ja ndo ¢ mais atual e torna-se campo de
estudo antropologico e da arqueologia industrial. A reflexdo conceitual do patrimonio
faz-se necessario porque esta associado a um tempo recente e com caracteristicas

diferentes dos bens historicos e estéticos que a sociedade tinha sobre o conceito de

103 Foi presidente do TICCIH de 2000 — 2009 e atualmente ¢ considerado presidente honorario.
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patrimonio (Casanelles-Rahodla, 2007) e é nesse novo marco conceitual que estd o

“carater” do patrimonio industrial,

formado por bens que estdo relacionados com a produgao, que sdo testemunhos
e objetos de estudo de uma época passada, tem como valor acrescentado que
foram os protagonistas de uma grande revolugdo social e econdmica que
mudaram a sociedade até chegar a sociedade poés-industrial atual. (p. 59)

As dimensoes histdrica e estética sdo restritivas quando aplicadas ao patrimonio
industrial. Enquanto patrimonio era sindnimo de obras arquitetonicamente monumentais,
os bens industriais estdo estreitamente relacionados com a técnica, organizacdo do
trabalho, da producao e circulacdo dos bens materiais, assim, Bergeron (2003) afirma que
esses bens exigem uma mudanca de olhar e que a avaliagcdo seja de ordem técnica e

secundariamente de ordem estética. Segundo Bergeron,

Ao olhar para o patrimoénio industrial em relagdo a arquitetura, territorio e meio
ambiente, observamos que existe uma forma preestabelecida de apreciagdo que
exige uma nova perspetiva. Esses artefactos devem, de facto, ser avaliados com
referéncia as regras e critérios especificos para o processo de producao, técnica
e ndo como os canones da arquitetura, como um ramo das belas artes. (Bergeron,
2003, p. 22)

Com o mesmo raciocinio, Soto e Ganges (2009) defendem que o patrimoénio
industrial seja abordado como um sistema complexo de organizacdo do espago de
trabalho, ndo que o arquitetonico seja renunciado, apenas colocado em hierarquias

diferentes, pois sobressaltam-se os aspetos técnicos, cientificos e historicos.

Casanelles (2007, p. 61) argumenta que a preservagdo do patriménio industrial
tem a funcdo de refor¢ar a memdria coletiva da historia e ser um elemento de estudo da
vida cotidiana e do trabalho. Em conformidade com Bergeron (2003), Casanelles (2007,
p. 67) defende que em principios do século XXI, ao repensar o conceito de patriménio,
os bens industriais sdo mais que rememorativos e sua conservacao ndo deve ser realizada
para que seja apenas contemplado, mas sim compreendido. Assim, para Casanelles, o
bem cultural industrial tem uma funcdo didéatica para compreensdo da historia social e
econdmica. Divide o valor didatico em trés eixos: o tecnologico, que esta essencialmente
associado a engenhosidade humana para executar as tarefas com mais eficiéncia. O social
que esta relacionado as relagdes sociais dos operarios € dos donos, a dindmica da vida

industrial e condigdes de vida e de trabalho. E o terceiro ¢ o ambiental, que esta
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diretamente associado ao impacto fisicos das agdes produtivas humanas, fruto do
processo de industrializacdo no meio ambiente. Casanelles afirma que os trés eixos podem
ser vistos tanto através da dimensdo temporal como espacial e conferem ao patriménio
industrial uma interdisciplinaridade essencial que extrapola a dimensdo histérica e

estética para as relagdes sociais.

Ainda sobre a reflexdo da necessidade de uma nova compreensao do patriménio
para facilitar o entendimento de patrimonio industrial, Casanelles (2007, p. 62) justifica

essa hipotese com base no entendimento de quatro nogdes!'®*

. A primeira ¢ 0 novo
conceito de antiguidade, ja4 que somos a primeira geracdo que vamos classificar como
bens patrimoniais os objetos que nés mesmos temos utilizado. No bojo da modernizag¢ao
da producdo industrial do século XIX e XX, objetos moéveis e estruturas que
representavam um avango tecnoldgico, tornam-se obsoletos em poucos anos e assim

exigem uma nova compreensao do conceito de antiguidade, que até entdo estavam

associados a objetos que pertenceram a outras geracoes.

A segunda ¢ a nocdo de testemunho, j4 que os bens provenientes da
industrializacdo tém um valor etnolédgico e antropoldgico por serem testemunha de uma
época que foram protagonistas de uma revolucdo social e econdémica que modificou a
sociedade. E o seu conhecimento ¢ fundamental para a compreensao da sociedade pos-

industrial ou atual.

O terceiro ¢ o bem industrial como documento por ser um objeto de estudo para
compreender a sociedade industrial. Sua andlise fornece informagdes qualitativas com

base cientifica que ndo se podem obter através de documentos escritos.

A ultima nocao que Casanelles aponta € o carater. Ja que os bens industriais, em
sua maioria ndo sdo considerados obras de arte, adquirem um carater pelo fato de serem
relacionados a produgdo, serem funcionais, e de terem sido construidos com técnicas que

J& ndo sdo do nosso tempo.

104 O autor usa o termo conceito, porém, também usa o termo “valor” como sindnimo para descrever esta
hipotese. De modo a manter uma imparcialidade dessa discussdo, visto que a investigagdo tem outro
entendimento do significado de valor, entendo que estdo mais proximas do termo nogao.
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Para Bergeron (2003, p. 20) o bem industrial requer uma mudanga de olhar, ja que
seu valor cultural exige uma apreciacdo maior de ordem técnica ¢ menor de ordem
estética. Meneguello (2011) corrobora com essa ideia ao afirmar que a arquitetura
industrial ¢ dotada de inteligéncia e técnica especificas, em busca da méxima eficiéncia
da produgdo, da menor perda de tempo nos deslocamentos dos produtos e dos operarios,
e caracterizada pela padronizagdo e velocidade de construgdo. Kiihl (2008) e Rufinoni
(2013) convergem com essa discussdo ao defenderem elementos como espago de
memoria, logistica operacional, organizagdo e articulagdo entre os bens no tempo, no

espago, como também na paisagem.

Um consenso presente entre autores € documentos internacionais ¢ a identificacao
e documentacdo dos bens industriais. A inventaria¢do, ainda que seja um levantamento
preliminar, ajuda a selecionar o que preservar e estabelecer critérios para uma politica

coerente de preservacgdo (Kiihl, 1998, p. 231).

A Carta de Nizhny Tagil (TICCIH, 2003) afirma em seu 3° artigo a “importancia
da identificacdo, do inventario e da investigagdo para proteger os vestigios industriais que
pretendem preservar para as geracdes futuras”. Enquanto o Principio de Dublin
(ICOMOS, 2011) defende a pesquisa e documentagdo das estruturas industriais, sitios e
paisagens como essenciais na identificagdo, conservacao e apreciacdo do seu significado

e valores.

Casanelles-Rahola (2004) afirma que as construgdes industriais sdo pensadas para
otimizar a funcionalidade e seus componentes fazem parte de toda uma estrutura. E ainda

afirma que,

Por esse motivo, o patrimoénio industrial construido deve ser considerado, como
patrimonio ndo muito singular, com suas exceléncias naturais e cuja importancia
reside em sua implantagdo e seu impacto em um determinado local. Essas
consideragdes, assim como o numero de elementos da mesma tipologia
existentes nos lugares da tradi¢do industrial, determinam que a salvaguarda de
seus elementos ¢ seletiva, pois ndo se pode justificar que tudo seja preservado
para a posteridade.

Para fazer uma selegdo, € essencial fazer um inventario e determinar as tipologias
implantadas e os elementos singulares que existem com base em varios
parametros entre os quais se destaca: a escolha como representante de uma
tipologia, a singularidade dentro das tipologias, o Onus historico que esse
material repousa para sua comunidade e, naturalmente, seu valor estético. A
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importancia dos diferentes pardmetros dependera do fato de o bem ser
considerado de importancia local, regional ou nacional. (p. 60)

Para esse autor, além do valor tipoldgico (artistico, arquitetonico), destaca-se o
valor histdrico e estético. Além de que a preservagdo do patriménio industrial tem a
funcdo de refor¢car a memoria coletiva da historia e de ser um elemento de estudo para
conhecer melhor a vida cotidiana € o mundo do trabalho através de um documento

historico diferente do testemunho escrito.

Para Kiihl (1998) a identificagcdo do processo produtivo, as etapas de implantacao,
a linguagem arquitetonica e as relagdes sociais e urbanas estabelecidas sdo aspetos que

constroem a identidade do bem e fundamentais para a apreensao dos atributos e valores.

Freire (2017) em sua tese, aborda as ferrovias sob uma perspetiva sistémica pelas
redes estabelecidas entre toda a estrutura que os conjuntos oferecem através das suas
funcdes e estruturas. Ainda propde que essa complexidade funcional e estrutura sdo
através dos patios ferroviarios, ou como ela adota “lugares centrais”!%. O ponto de partida
da autora para o entendimento dos caminhos-de-ferro como objeto sistémico, parte

justamente do reconhecimento dessa complexidade funcional e estrutural.

Ainda que a autora defina essa perspetiva para uma aplicacdo tedrico-
metodoldgica, esta investigacdo ndo se propde aplicar. Absorve-se a perspetiva da
complexidade funcional das atividades que articulavam toda a estrutura para a criar uma
rede. Ajuda a compreender que o conjunto ¢ um complexo que esta inteiramente
relacionado, e as transformagdes fazem-se necessérias para o dinamismo da atividade. E

esperado a modernizacao tecnologica.

Freire (2017) em sua construcdo tedrica, identifica caracteristicas essenciais da
rede ferrovidria, que se manifestam na: formacdo do seu tracado linear, na quantidade
diversidade de bens; na interdependéncia, conectividade e adaptabilidade dos bens; na

diversidade de fungoes que compdem a operagao dos trens.

105 Baseada na Teoria dos Lugares Centrais, adotado o termo como categoria analitica para “evidenciar a
diferenciac@o entre patios de uma rede ferrovidria a partir das fun¢des que eles desempenham” e definir
uma hierarquia pelo grau de complexidade funcional e estrutura desses patios, frutos das demandas
operacionais da ferrovia. (Freire, 2017, p. 117)
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A autora destaca a natureza linear na dimensao dos espagos para desenvolver as

106

operagdes ferrovidrias, a via permanente’°, que se entrelagam nos conjuntos, que a autora

chama de “nos”'?7

e se bifurcam nos processos que o trabalho ferroviario demanda.
Também faz referéncia aos elementos, estruturas, ferramentas e equipamentos
construidos para fungdes especificas que dentro da légica sistémica e funcional sdo
interdependentes. Com um olhar aprofundado sob a dtica do funcionamento ferroviario,
Freire (2017, p. 57) afirma que os “elementos constitutivos de uma rede ferroviario foram
organizados no espaco nao de maneira aleatdria, mas orientados por uma logica que
estabelecia sua distribui¢do e os articula funcionalmente”. A logica do sistema era
transportar os fluxos materiais, como mercadorias e passageiros; € os fluxos imateriais,

como informagdo e ordem. Assim, a autora defende a tese da “unidade funcional” da

logica ferroviaria. (Freire, 2017, p. 43)

A autora afirma que os elementos que constituem os patios e a via permanente que
formam a rede, podem ser classificados como “sistema de objetos voltados diretamente a
operagao dos trens”, entendidos como objetos produzidos para realizarem processos de
produgdo e de trabalho. Sdo exemplificados como material rodante, estacdes, armazéns,
oficinas, méaquinas, rotundas, terrenos, caixa d’agua, vias permanentes, pontes, viadutos,
tuneis, equipamentos de sinalizagdo e comunicagdo, aparelhos de licenciamento e
manobra. A outra classificacdo ¢ o “sistema de objetos voltados as atividades de apoio a
opera¢ao dos trens”, entendidos como os objetos que guardam relagdes mais diretas com
as atividades de suporte a operagdo ferroviaria, a maioria de cunho social, como vilas,
mananciais, horto florestal, escola para filhos dos funcionarios, escola de formacao
profissional, servico médico, clube social e pontos de atividades de lazer, como para

bandas, times de futebol, etc.

A interpretacdo do entendimento de Freire ¢ o alto grau das articulagdes para
construir a logica da operagdo. As estagdes e trens, comumente visto como maiores

simbolos, sem sua existéncia, ndo haveria o embarque, desembarque de pessoas,

106 Reparti¢do da estrada de ferro em trafego, que abrange a linha férrea, os edificios € a linha telegrafica.,
Francisco Picango. Diccionario de Estradas de Ferro, Sciencias e Artes Accessorias. Rio de Janeiro: H.
Lombaerts & Com., 1892. vol II. p. 327

107" A autora aponta sob o viés de que a rede ferrovidria estd conectada e interligada entre si por um
entrelacamento de linhas e por um conjunto de “nods” (patios) que circulam mercadorias, informagoes e
passageiros. (Freire, 2017, p. 44)
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mercadorias e informagdes, entretanto, sem a superestrutura € equipamentos como 0s
trilhos, dormentes, armazéns, caixas d’adgua e oficinas, ndo haveria qualquer atividade
ferroviaria. H4 ainda os ferrovidrios e estrutura social (vilas, espagos sociais). Anjos

(2018) que aborda a supracitada autora, completa ainda,

Compondo patios, esplanadas ou simplesmente distribuidos ao longo da linha
para atender a demanda do transporte e sua manutengéo, essa diversidade de bens
e fungdes que compde a operacao e a ldgica funcional ferroviaria, bem como sua
organizagdo espacial, apresentam-se, entdo, como aspetos de suma importancia
e bastante imbricados, ja que sdo interdependentes. (p. 53)

Freire justifica toda essa estrutura e complexidade dessa rede de atividades
ferroviarias e coloca os patios como “nds” de acordo com a autora se refere, ou como
nucleo das fungdes centrais. Converge com Soto (2012, p. 14) que afirma que as
instalacdes técnicas ferroviarias desenvolvem um trabalho indispensavel para o

funcionamento do sistema.

Para Anjos (2018, p. 56), alcangar a clareza sobre o que se preservar, por que se
preservar e que maneira de como fazer, em especial aos bens procedentes do processo da
industrializacdo, demanda um amplo conhecimento sobre suas especificidades e sua
compreensdo como monumentos que interessam a coletividade por serem portadores de

valores e tributos que conformam paisagens.

Anjos (2018, p. 57) afirma que Kiihl (1998) e Rufinoni (2013), para alcancar
especificidades do patriménio industrial e ferroviario, devem inserir aspetos como
historico, formal, técnico, documental, memorial e simbdlico para as comunidades. Freire
(2017) acrescenta ainda os aspetos funcionais e sistémicos, que se expande a

imaterialidade caracteristica da atividade ferroviaria através da sua logica funcional.

Apoés andlise das definigdes de documentos e autores que abordam tanto o
patriménio industrial como o patrimonio ferroviario, Anjos cita a diversidade de escala
e de bens (estrutura), as suas funcoes (uso e fungdo) e a logica funcional (organizagdo e
planeamento) como aspetos que se apresentam enquanto caracteristicas e principais
atributos. Sao aspetos comuns que contribuem como pardmetros para o reconhecimento

cultural da ferrovia.
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Historico Formal Técnico | Documental

Memorial | Simbdlico | Funcional | Sistémico

De acordo com Freire (2017, p. 70) o ndo raro avangado estado de abandono de
estruturas ferrovidrias com informacao centrada apenas no edificio isolado, leva a perda
ndo sé da leitura funcional e espacial como dos processos de produgdo, trabalho e logistica
que estavam inseridos. Deixa-se assim de preservar importantes atributos fisicos capazes

de transmitir o conhecimento ampliado sobre fungdes e utilidade.

Rufinoni, (2013) afirma que

a composicao espacial do conjunto industrial — considerando as especificidades
de implantacdo e projeto condicionadas pela atividade produtiva e as relagdes
desses conjuntos com as areas urbanas envoltorias, elementos que compdem uma
paisagem particular — em geral ndo ¢ respeitada. Em muitos casos, a preservagao
do patrimoénio industrial resume-se a manutengdo de edificios ou estruturas
(“excecionais”?) isoladas: um edificio de arquitetura interessante, uma chaminé
ou um equipamento “curioso”; estruturas preservadas para serem mergulhadas
em uma ambiéncia nova, em uma imagem nova na qual o passado industrial é
identificavel somente pela presenca de residuos descontextualizados. Logo, o
entendimento da nogdo de patrimoénio urbano e identificagdo de conjuntos
construidos como monumentos coletivos portadores de valores e especificidades
[...] ndo comparecem na elaboragdo de projetos de intervengdo em sitios
industriais de interesse cultural. (p. 222)

Meneguello (2011) ja abordava, inclusive com relagdo a dimensao, que os bens
industriais deveriam ser compreendidos pela complexidade de atividades e ndo apenas

em edificios isolados,

A dimensao dos bens ou conjuntos de bens industriais construidos, muitos mal
conservados, outros em estado de ruina, e outros tantos sofrendo discutiveis
intervengdes, nos obrigam a pensar sobre como incluir as preocupacdes com o
patrimonio industrial dentro de politicas de requalificagdo urbana. Estes bens
relacionam-se entre si em complexas redes interligadas (como as ferrovias e
todos os bens a elas associados) e sua salvaguarda isolada ¢ insuficiente para a
compreensdo da rede de recebimento de matéria-prima, produgdo e escoamento
que definem a atividade industrial. Pensar nos edificios industriais, sobretudo,
implica em pensar sobre como realizar as escolhas dos exemplares a serem
protegidos antes que as reconversdes ou, nos piores casos, as demoligdes,
descaracterizem definitivamente sua contribuicdo para a memoria e para a
cidade. (p. 1820-1821)

Para Soto (2012), ¢ imprescindivel abordar o patrimonio ferroviario a partir

de uma solida formagao patrimonial, superando a visdo monumental cléssica, e
considerando os diversos elementos constitutivos do sistema ferroviario a partir
das categorias patrimoniais que sublinhem a relagéo entre esses elementos — e os
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aspetos intangiveis, ja que a ferrovia ¢ um sistema socio-técnico, a partir da
nogdo de conjunto ou, no caso, de paisagem cultural. (p. 14)

Para Canelles-Rahola (2004, p. 63), a preservagdo isolada de bens industriais
apenas “informa sobre a existéncia de uma atividade produtiva, mas ndo sobre seu
funcionamento e nem a complexidade das relagdes em um espaco.”. Soto (2012)
corrobora com a ideia de Freire (2017) quando afirma o quao limitador ¢ no caso do

patrimoénio ferroviario a selecdo apenas das estagdes como alvo de conservacgao.

De certa forma essa visdo tem eclipsado a necessaria interpretagdo técnica e
funcional da ferrovia, conectando muito bem com a légica monumental que,
todavia, segue hoje impregnando, em certa medida, o tratamento do patriménio
industrial em geral, como se conceitos mais adequados, como o de conjunto [...]
ndo tivesse muito mais sentido na hora de interpretar as relagdes, funcionais e
espaciais, de muitos estabelecimentos industriais, e, claro, as estacdes
ferroviarias, entendidas ndo como um edificio, mas como um complexo de
instalagdes técnicas da qual a estagdo ¢ apenas uma parte, ¢ em algumas
situagdes, nem mesmo a mais importante. (p. 04)

Assim, sob a perspetiva dos caminhos de ferro como um objeto complexo e
sistémico, Freire (2017, p. 9-11) aponta os atributos fisicos como: conectividade,
sistematicidade e funcionalidade. Essas caracteristicas peculiares a ferrovia para
exercerem suas atividades de maneira utilitaria, estdo sujeitas as devidas transformacdes
demandadas pelos avangos tecnoldgicos e principalmente a dindmica dos processos de
producdo e do trabalho. Esta ¢ uma caracteristica dos bens da ciéncia e da tecnologia, sua

complexidade e também a sua mudanca.

Anjos (2018) também referenciada em Freire, afirma que os atributos se

manifestam:

no proprio tragado ferroviario que perpassa territérios; na estrutura e forma
espacial; no arranjo das edificagdes em razdo de sua fungdo na atividade
ferroviaria, ou seja, a constituicdo e organizacdo do espago ferrovidrio; nos
processos funcionais (trabalho e producdo) e conjunto de relagdes por eles
estabelecidas; na diversidade tipologica ligada a operagdo ferrovidria e em apoio
a esta (hierarquia de espagos e fungdes); e, fundamentalmente, na capacidade
dos elementos remanescentes de transmitir o conhecimento sobre sua logica
funcional, o que ndo se da apenas por meio dos elementos mais antigos, mas
levando em conta as estratificagdes e justaposi¢oes.

Soma-se a estes a relagdo que estabelece com o contexto em que se inseriu ou
colaborou para definir, em especial o urbano. Estes aspetos configuram atributos
fisicos da rede ferroviaria passiveis de ser identificados no presente com o
auxilio da historia e da memoria, sem perder de vista que ¢é a logica funcional da
operagdo ferroviaria que articula esses elementos e que estas. (p. 59-60)
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Pode-se entdo, baseado nesse aporte tedrico afirmar que as caracteristicas dos bens
de origem ferrovidria sdo sua conectividade, sistematicidade, funcao, técnica, relacdes de
trabalho e sociabilidade, além de historica, arquitetonica, ambiental, memorial, cientifica

e tecnologica.

Anjos (2018) faz uma analise em pedidos de classificagdo de bens ferroviarios ao
Instituto do Patrimoénio Histdrico e Artistico no Brasil que foram tanto deferidos como
indeferidos para identificar através da narrativa dos documentos os atributos ferroviarios

e seus significados.

Vinculados ao valor histdrico da ferrovia esta a representagdo da modernidade

econdmica, integragao territorial de carater nacional e formag¢ao urbana. Os equipamentos
ferrovidrios e o trogo férreo como elemento de referéncia para a urbanizagdo, conexao e
crescimento regional. Anjos (2018, p. 90) afirma que nenhum dos documentos analisados
fazem referéncia a relagdo entre os componentes do patio ferrovidrio e a sua
funcionalidade. Também, como objeto alvo de constante modernizagdo!®, faz-se

necessario ressaltar as transformagdes que sofreu ao longo do tempo.

Para a qualidade estética estdo as questdes arquitetonicas e paisagisticas

transformadas pela ferrovia. Neste aspeto podemos identificar exemplos de materiais, a
exemplo do uso do ferro em variadas formas (que também entra na dimensdo
tecnoldgica), as obras d’arte e a tipologia construtiva dos imoveis que caracteriza o uso e

a atividade ferroviaria.

O contexto composto por edificagdes e trilhos sdo matérias que refletem e
expressam os modos de vida e trabalho, assim como técnicas construtivas e de

operacionaliza¢do dos transportes ferroviarios.

A dinamica (fungdo) e organizacdo do trabalho estdo relacionados aos aspetos

culturais e sociais do universo ferroviario. A relagdo entre a matéria (imoveis e moveis)

108 N#o ¢ claro se esse valor historico e esse processo de modernizagdo estdo relacionados a histéria da
engenharia como fruto dos avangos técnicos e tecnologicos.
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e os que viveram a atividade ferrovidria representam os lacos que sdo expressos pela

memoria, pelo sentimento e simbolismo.

Também ¢ caracteristica atribuida a dindmica do ir e vir proporcionada pelo
complexo ferrovidrio, as partidas e despedidas, além do transporte de materiais e

informacoes.

Além dos aspetos observados por Anjos (2018) relacionados a histdria, associados
a implantagdo e transformagao urbana, a arquitetura e a paisagem, a técnica e os avangos
tecnologicos, a relagdo social e organizacdo do trabalho, a ferrovia, também ha

apontamentos relacionados ao simbolismo e memoria.

A autora afirma que esses valores estdo fortemente associados ao significado e
representam uma ideia coletiva ou associada a comunidade que tem estreita relacdo com

0 bem ferroviario.

A estacdo ferroviaria, certamente ¢ o expoente simbolo da ferrovia junto com as
locomotivas que constituem memorias individuais e coletivas. Deve-se ter muito em
conta por serem o0s equipamentos popularmente utilizados e que carregam mais
identidade as pessoas que apenas usavam a estrutura ferrovidria. Entretanto, como ja
exposto, o universo ferrovidrio vai além desses equipamentos e ¢ a diversidade de
equipamentos que consegue expressar a importancia econdmica, social, cultural e

tecnoldgica que as ferrovias proporcionaram.

De acordo com Freire (2015, p. 60), os bens imoveis sdo compreendidos por patios
e edificagcdes que compdem a infraestrutura e superestrutura de maneira articulada entre
si e 0 espaco em que estdo inseridos. Também pode ser todo espaco geografico gerado
pela ferrovia onde se desenvolveram atividades relacionadas com as rotinas de trabalho e

da produgdo, da técnica e do cotidiano social dos trabalhadores e sociedade.

Em relacdo aos bens moveis e integrados, a autora compreende como as
ferramentas, maquinaria, mobiliario, pontes rolantes, material rodante, obras de arte,

equipamentos de sinalizagcdo e de comunicag¢do, acervos documentais e de fontes orais e
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visuais, associados ao contexto historico, social, econémico e cultural das ferrovias que

possa evidencia-las como testemunhos historicos dos caminhos de ferro.

A dimensdo imaterial dos bens, vinculam-se a sua matéria e através deles
compreende-se o know-how, a técnica, organizagdo do trabalho, aspetos que remetem a

memoria social e cultural das ferrovias.

Bitencourt (2015) em sua tese de doutoramento, ao avaliar ferrovias como
patrimonio cultural mundial e o seu Valor Universal Excecional - VUE faz uma pesquisa
dos bens ferroviarios ja classificados pela UNESCO e a partir dos Dossiés de Nomeagao
(Nomination File) faz uma analise de contetido para identificar os principais atributos das

Ferrovias Mundiais que vao remeter ao VUE.

De acordo com a UNESCO, os atributos vigentes sdo forma e projeto, materiais e
substancia, uso e fun¢do, tradi¢des e técnicas, localizagdo e espaco, linguagem e outras
formas de patriménio intangivel, espirito e sentimento, bem como a outros fatores
internos e externos. Entretanto, nos documentos analisados, ao apontar os atributos em
categorias, Bitencourt identificou 11 e apenas cinco (dos sete) correspondiam aos
estabelecidos pela UNESCO. As novas categorias de atributos identificadas
correspondem ao: Periodo Construtivo; Concecao, Mao de Obra e Gestao; Intercambio
Tecnologico; Composi¢do do Conjunto; Relagcdo com o Entorno Natural e Construido; e

Relagao Soécio territorial.

Esse capitulo procurou ser como uma grande introdu¢do ao contexto do
alargamento da compreensdo contemporanea de patrimonio, que vai desde a nogao de
monumento histérico com a preservacao de sua memoria através da matéria ou da sua
concegdo para a conservacao dos seus significados na sua dimensdo tangivel e intangivel
que permitem contemplar novas tipologias, como os bens ferroviarios. A compreensao de
um bem dessa natureza como algo a ser conservado e salvaguardado, extrapola suas
dimensdes historicas e principalmente estéticas. A contemplacdo dd o lugar para a
compreensdo do patrimonio, que deixa de focar a transmissdo da verdade material para a

transmissdo dos seus significados.
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Dessa forma, os critérios atuais de identificagdo e sele¢@o precisam ser adaptados
e os conceitos compreendidos na sua plenitude de forma que a pratica contemporanea da

conservagdo possa ser alcangada para novas tipologias de bens culturais.
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2. CONSIDERACOES SOBRE OS CONCEITOS
CONTEMPORANEOS DA CONSERVACAO

The conservation of cultural heritage refers to the measures taken to extend the
life of cultural heritage while strengthening transmission of its significant
heritage messages and values. (UNESCO, 2009)

Este capitulo tem como objetivo abordar os conceitos de autenticidade,
integridade e significancia cultural, que surgiram no debate da salvaguarda na segunda
metade do século XX e desde entdo sdo considerados como balizadores na avaliacdo de
bens culturais como patrimonio. Uma consideracdo a ser levada em conta ¢ que esses
conceitos, desde que surgiram no ambito da conservacdo do patrimdnio cultural eram
estudados e entendidos de maneira isolada, com breves consideracdes a respeito das suas
relacdes até estudos mais recentes, como o de (Hidaka, 2011) e Lira (2017, 2020). Esta
secc¢do tem como objetivo expor o debate a cerca desses trés conceitos ao longo do ultimo
quarto do século XX até os dias atuais e uma reflexdo com base na Teoria Contemporanea

da Conservagao para justificar as leituras dessas no¢des de modo indissociaveis.
2.1 A Autenticidade

Citada pela primeira vez no conteido da Carta de Veneza como essencial na
preservagdo e dever de transmitir as futuras geragdes, a autenticidade passa a ser estudada
e debatida, principalmente apds a UNESCO exigir um “teste de autenticidade” como pré-

requisito para classificagdo do patrimoénio da humanidade.

Para alguns tedricos como Jokilehto e King (2001), esse teste de autenticidade
pode ser visto como uma tentativa de busca da verdade do bem no campo da cultura, que
¢ um reflexo do pensamento cientifico do mundo que vivemos, mas as pesquisas na area
da cultura mostram que esta busca se torna complexa ja que a verdade esta relacionada

com o entendimento de valores e pode haver mais do que uma resposta.

Dentre os estudos e discussdes sobre autenticidade que aconteciam, o gedgrafo

David Lowenthal, na sua obra The past is a foreing country (1985), ja anunciava um
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debate em que motivaria a Conferéncia de Nara (1994) no Japao, quando o autor afirmava
que os critérios (projeto, materiais, técnicas construtivas e entorno) que eram adotados
pela UNESCO eram insuficientes € ndo representavam a cultura de outros povos por
focar-se apenas da dimensdo material. A Conferéncia de Nara expds o olhar
ocidentalizado, até entdo, sobre a autenticidade e representou um avango no pensamento,
no entendimento e equidade cultural internacional a respeito do conceito de autenticidade.
A 1ideia principal do documento ¢ a de que a autenticidade decorre da diversidade cultural
(espiritual e intelectual), e o julgamento sobre ela deve ser feito, considerando-se o

contexto cultural de cada bem:

A diversidade de culturas e patriménio em nosso mundo ¢ uma fonte
insubstituivel de riqueza espiritual e intelectual para toda a humanidade. A
protecdo e o aprimoramento da diversidade cultural e patrimonial em nosso
mundo devem ser ativamente promovidos como um aspeto essencial do
desenvolvimento humano.

A diversidade das tradi¢des culturais ¢ uma realidade no tempo e no espago, ¢
exige o respeito, por parte de outras culturas e de todos os aspetos inerentes a
seus sistemas de pensamento. Nos casos em que os valores culturais paregam
estar em conflito, o respeito a diversidade cultural impde o reconhecimento da
legitimidade dos valores culturais de cada uma das partes. (The Nara Documento
on Authenticity, article 5 and 6, 1994, tradugdo do autor).

Contribuiu também ao sugerir novos aspetos e dar peso ao levantamento das

fontes de informacao do bem cultural,

Dependendo da natureza do patrimoénio cultural, seu contexto cultural e sua
evolugdo através do tempo, os julgamentos quanto a autenticidade devem estar
relacionados a valorizacdo de uma grande variedade de pesquisas ¢ fontes de
informagdo. Essas pesquisas e levantamentos devem incluir aspetos de forma e
desenho, materiais e substancia, uso e fungao, tradigdes e técnicas, localizagdo e
espago, espirito e sentimento, ¢ outros fatores internos e externos. O emprego
dessas fontes de pesquisa permite delinear as dimensdes especificas do bem
cultural que estd sendo examinado, como as artisticas, historicas, sociais e
cientificas (The Nara Documento on Authenticity, article 13, 1994, tradugio do
autor).

Ainda trata da autenticidade em questdes relacionadas a conservacdo e

qualificacdo dos valores atribuidos ao patrimoénio,

A conservagao do patriménio cultural, sob todas as suas formas e em todos os
seus periodos historicos, estd enraizada nos valores atribuidos ao proprio
patrimonio. A nossa capacidade para compreendermos estes valores depende,
em parte, do grau a que podem ser reconhecidas as fontes de informagdo sobre
esses valores, como sendo crediveis ou verdadeiras. O conhecimento € a
compreensdo destas fontes de informagdo, relativamente as caracteristicas
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originais e subsequentes do patriménio cultural e do seu significado, sdo
requisitos basicos para a avaliagdo de todos os aspetos da autenticidade. (The
Nara Documento on Authenticity, article 9, 1994, traducdo do autor).

A Conferéncia de Nara contribuiu a respeito da no¢do de autenticidade quando
apontou que seu reconhecimento diz respeito também a questdo ndo material, o saber
fazer (caracteristica bastante forte na cultura oriental), a dindmica do patriménio e

reconheceu a diversidade do patrimonio cultural.

O exemplo classico disto ¢ o templo de Ise Shinto (Jokilehto, 1999, p. 278-279)
no Japao, datado do ano 4 a.C., que a cada 20 anos ¢ todo desmontado e montado
novamente, substituindo as pe¢as desgastadas por novas, assim mantendo vivo o ritual e
o conhecimento das técnicas construtivas. Outro exemplo representativo, agora ocidental,
¢ o barco de Teseu (Plutarco, Via Thesei apud Jokilehto, 2006, p. 2-3), que com o objetivo
de assegurar a memoria ateniense, teve suas partes desgastadas ou quebradas, trocadas

sempre que necessario, mantendo sua forma original.

O navio de Teseu, remonta a uma interessante questdo, ja que ¢ um simbolo da
mitologia grega e representa a vitoria sobre o Minotauro no labirinto de Creta, que se
alimentava anualmente de sete homens e sete mulheres atenienses, como parte de um
tributo imposto pelo rei de Creta. Uma breve questdo levantada pela filosofia leva ao que
¢ conhecido como o Paradoxo do Navio de Teseu. A questdo ¢ que o navio no curso de
suas viagens para cumprir seu trajeto teve suas pegas de madeira substituidas conforme o
desgaste e necessidade, ao ponto de que todas as pecas tenham sido trocadas. Quando
Teseu retornou para casa, mesmo que nenhuma pega do navio que retornou havia saido
daquele porto, toda a tripulagdo nao duvidava de que se tratava da mesma embarcagao. O

paradoxo ¢é: 0 navio que retornou ¢ o mesmo que partiu?

Heréclito justifica sua resposta ao comparar o0 navio e suas pegas com o rio, ja que
as dguas sao constantemente renovadas, mas o rio continua o mesmo. Ao tratar-se de um
paradoxo ndo ha uma unica resposta, porém, ja estava anunciada a perspetiva imaterial

do objeto, onde o significado estava além da matéria.

Ainda que um marco no olhar da autenticidade no patrimoénio cultural, por todas

as reflexdes e avangos que a Carta de Nara trouxe, ndo se debrugou sobre procedimentos
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e diretrizes metodologicas para verificar se o bem cultural ¢ auténtico ou ndo. Em termos
praticos, estimulou outros paises a elaborarem suas proprias cartas, que levassem sua
singularidade, a fim de contribuir com a no¢ao de autenticidade no campo da conservagao.
As que se destacaram foram a Carta de Brasilia (1995), a Declaragao de San Antonio

(1996) e a Carta de Riga (2000).

A Carta de Brasilia tenta colocar a questao da autenticidade sob os conceitos de
identidade e heranca dentro da peculiaridade local. Em linhas gerais, as principais
recomendacdes sdo: adotar como estratégia de conservagdo da autenticidade, o
conhecimento das tradigdes culturais locais, por meio do estudo das técnicas mais
apropriadas de intervencdo; buscar qualidade na intervencdo, de modo a ndo permitir que
sejam introduzidos materiais de carater irreversivel e que ndo se harmonizem com o
conjunto (Lira, 2010). Ainda que a Carta ndo traga nada novo quanto a operacionalizagao
da autenticidade e reconheca a volubilidade do conceito de autenticidade, arrisca uma

definicdo da autenticidade:

O significado da palavra autenticidade estd intimamente ligado a ideia de
verdade: auténtico ¢ o que ¢ verdadeiro, o que ¢ dado como certo, sobre o qual
nao ha davidas. Os edificios e lugares sdo objetos materiais, portadores de uma
mensagem ou de um argumento cuja validade, no quadro de um contexto social
e cultural determinado e de sua compreensdo e aceitagdo pela comunidade, os
converte em patrimonio. Poderiamos dizer, com base neste principio, que nos
encontramos diante de um bem auténtico quando ha correspondéncia entre o
objeto material e o seu significado. E interessante insistir no tema do significado
e da mensagem cultural desse bem. O objetivo para a preservacdo da memoria e
de suas referéncias culturais deve ser estabelecido a partir da fungdo de se prestar
ao enriquecimento do homem, muito além daquele material. (Carta de Brasilia,
1991)

A Declaragdo de San Antonio avanga mais que a de Brasilia ao abordar os aspetos
tangiveis e intangiveis na compreensdo da autenticidade do patrimonio, ao destacar que
o conceito estd muito além da integridade material, sendo até mais importante que a
conservacdo das caracteristicas fisicas do local. Assim como o Guia Operacional da
UNESCO, que aponta alguns aspetos'?® e tem outros acrescentados na Conferéncia de

Nara'!?, a Declara¢do de San Anténio elenca cinco indicadores'!! relacionados com a

199 Desenho, Materiais, Técnicas construtivas e entorno.

110 Uso, Fungio, Espirito, Sentimento e Fatores externos e internos.

"' O documento em inglés utiliza o termo indicadores. “That further consideration be given to the proofs
of authenticity so that indicators may be identified for such a determination in a way that all significant
values in the site may be set forth. The following are some examples of indicators: (...)”
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conservacao dos valores patrimoniais e da autenticidade, sdo eles: i. Reflexdo sobre o
valor real, ou seja, se o recurso ainda permanece na condi¢ao da sua criacao e se reflete
toda a sua histdria significativa; ii. Integridade, se o recurso esta fragmentado, quanto ¢é
que falta e quais sdo as suas adi¢des recentes; iii. Contexto, se o contexto e/ou o ambiente
correspondem ao original ou a outros periodos que tenham significado, e se realgcam ou
diminuem significado; iv. Identidade, isto €, se a populacdo local se identifica com o sitio,
e qual a identidade que o sitio reflete; v. Uso e fun¢do, ou seja, quais os padrdes

tradicionais de uso que caracterizam o sitio.

A Declaracao corrobora com a ideia da Conferéncia de Nara e, embora nao
exponha como deve ser analisada, levanta pistas para serem consideradas na verificagao
da autenticidade. Segundo Lira (2010), os tais “indicadores” tém um potencial de
operacionaliza¢do maior do que as chamadas fontes de informacao referendadas em Nara,

1994.

A Carta de Riga aborda a autenticidade e reconstrucdo historica do patriménio
cultural, visando a protecdo dos valores patrimoniais nas edifica¢des historicas. Afirma

que o valor do patriménio cultural ¢

uma evidéncia, tangivel ou intangivel, da atividade humana passada, e que
qualquer tipo de intervenc¢do, mesmo para salvaguarda, afeta inevitavelmente
essa qualidade e, portanto, deve ser realizada o minimo necessario; o objetivo da
conservagdo e/ou reconstrugdo ¢ manter o significado do patriménio cultural; e
a autenticidade ¢ uma medida do grau em que os atributos do patrimoénio cultural
(incluindo forma e design, materiais ¢ substincia, uso ¢ funcdo, tradigdes e
técnicas, localizacdo e cenario, espirito e sentimento e outros fatores)
testemunham com credibilidade e precisdo seu significado (Stovel, 2001, p.
244).

Também ndo traz métodos operacionais, mas levanta questao que a autenticidade
diz respeito ndo apenas a uma verificacdo administrativa, através de um teste como se
propde, mas €, acima de tudo, uma critica de base para a conservagao e restauracao do
patriménio cultural (Jokilehto; King, 2001 apud Lira 2010). E ainda, de maneira

visionaria, relaciona a autenticidade a precisdo do significado dos atributos culturais.

Todos os trés documentos fizeram alguns avangos e tiveram como referéncia o
Documento de Nara, porém, nenhum tornou claro suficiente o entendimento da

autenticidade e nem operacionalizdvel. Os critérios de autenticidade identificados na
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Conferéncia de Nara foram incluidos nas Diretrizes operacionais da UNESCO apenas em
2005, onze anos depois, e tiveram os critérios linguas e outras formas de patrimonio
intangivel acrescentada. Nesse momento, o que era chamado de teste de autenticidade

passa a ser chamado de condigoes de autenticidade.

Autores recentes, como Hidaka (2000, 2011), Paul Philippot (2002), Salvador
Munoz Vidas (2005), Jukka Jokilehto (2006a, 2007), Herb Stovel (2004, 2007) e Lira
(2010, 2017 € 2020), sao estudiosos que refletem a respeito da autenticidade e concordam
que ¢ inquestionavel a individualidade de cada cultura em relagdo as suas caracteristicas
e identidade. Segundo Hidaka (2000, p. 02), o problema da autenticidade vem da
preocupagdo com as transformagdes no estado do bem cultural, principalmente frente as
intervengdes de reabilitacio urbana que pressupdem novos usos e fungdes. A
autenticidade ¢ a conjugacdo de diversos valores da heranga patrimonial, materiais e
imateriais, que sofrem influéncia da sua natureza cultural, de seu contexto cultural e de
sua evolugdo através do tempo. Hidaka (2000, p. 08) ainda coloca que a autenticidade
corresponde a no¢do de memoria e identidade do legado, sendo os principais motivos do

por que conservar qualquer que seja o bem cultural.

Philippot (2002) afirma que a materialidade do edificio ¢ apenas a evidéncia
criativa na qual reside a autenticidade e esta garantida pela conservagdo de ao menos parte
dos critérios apontados na Conferéncia de Nara. Para Vidas (2005, p. 92-93), sob uma
reflexdo bastante filosofica, afirma que a autenticidade ¢ bastante relativa, ja4 que as
observagdes sdo interpretagdes subjetivas de quem observa. Afirma que as teorias
esteticistas vao observar a autenticidade relacionado a arte do objeto, enquanto a
conservagao cientifica dard mais atengdo a matéria ou a uma verdade objetiva. Reflete
que ndo existem objetos em state of falsehood, ja que, se eles existem, sdo inerentemente
reais. Vifias propde termos mais precisos, porque afirma que € possivel discutir a autoria
ou a histéria do objeto, mas ndo se ¢ auténtico ou real, ja que a autenticidade da obra ¢é
validada pelo fato dela existir ou a sua andlise ¢ considerada exclusivamente pela

consciéncia de quem julga, ou seja, a autenticidade estd no sujeito e ndo no objeto.

Sob esta perspetiva de que ha varios pontos de vista, Jokilehto (2006a) defende

que a autenticidade do patrimoénio pode ser analisada fundamentalmente através de trés
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atributos: processo criativo, evidéncia documental e contexto social. Para o processo
criativo Jokilehto aponta importantes pensadores modernos como Benjamin, Nietzsche,
Brandi e Heidegger, que entendem que na produ¢@o de uma obra de arte, hd um processo
criativo Unico e que da uma especificidade para cada objeto, assim, uma réplica ndo tem
o mesmo trabalho criativo. Na evidéncia documental, afirma a historia, suas
transformag¢des documentadas e também a imaterialidade ao considerar o contexto social
com suas tradugcdes e técnicas. Aponta que esses atributos devem ser examinados
criticamente e precisam ter o mesmo peso entre si para chegar a um julgamento

equilibrado.

Stovel em 2004, no artigo Authenticity in conservation decision-making, levanta
questdes interessantes e pertinentes, como a autenticidade ¢ um valor ou um qualificador
dos valores patrimoniais? A autenticidade esta exclusivamente associada a sobrevivéncia
do material ou a outros fatores? Qual a relacdo existente entre autenticidade e integridade?
Entre outros argumentos e reflexdes, Stovel defende que os atributos expressam
genuinamente seus valores, assim a autenticidade ¢ uma nog¢do qualificadora do
significado cultural. Para abordar a associagdo material ou imaterial da autenticidade, cita
a Carta de Nara, e ¢ inegavel o uso de atributos intangiveis como uso, tradig¢des e espirito
no patrimonio cultural e que o documento ainda define autenticidade como “a medida do
grau em que os valores de uma propriedade patrimonial podem ser entendidos como
verdadeira, genuina e credivel, expressas pelos atributos que carregam os valores”
(Stovel, 2004, p. 03). Contribui com o entendimento contemporaneo, quando diz que a
autenticidade ¢ a capacidade de transmissdo do seu significado (valores) de forma

verdadeira, genuina e credivel.

J4 ao tentar compreender a relacdo existente entre autenticidade e integridade,
afirma que a falta de precisdo no entendimento dos termos causa dificuldade na
compreensdo para os bens culturais e a escolha de uma palavra especifica talvez ndo seja
de fato importante, j4 que o discurso dos profissionais da area converge para a
manutencdo do significado ou definir identidade na transmissdo dos valores do bem

cultural.
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No artigo Effective Use of Authenticity and Integrity as World Heritage
Qualifiying Conditions, Stovel (2007, p. 22) afirma que, se para os Estados-Parte, esses
conceitos (autenticidade e integridade) sdo de dificil entendimento, a equiparacdao dos
conceitos internacionais para nacionais, torna-se quase impossivel. Sendo fundamental
uma desobstrucao e reformulacdo desses conceitos que condicionam qualidade para o
patriménio, dando assim possibilidade do entendimento e operagdo qualificada tanto no
ambito internacional como nacional. De tal forma, propde uma andlise unificada dos
conceitos, tratando-os como apenas uma categoria: autenticidade/integridade, tendo os
seguintes atributos, inteireza (wholeness); estado intacto (infactness); genuinidade
material (material genuiness); organizagdo do espacgo e forma (organization of space and
form); continuidade da funcdo (continuity of funcion); continuidade do entorno
(continuity of setting). Entre tais contribui¢des, a que converge com a Teoria

Contemporanea da Conservacdo e com a hipotese da investigagdo ¢ no qual o autor afirma

poderiamos dizer que umas das preocupagdes da analise da autenticidade e
integridade, independente da palavra que estamos a usar, ¢ direcionada a
capacidade de uma propriedade de transmitir seu significado. (...) Eu sustentaria
que a capacidade de garantir e transmitir significdncia podem ser muito mais
uteis durante a analise de nomeagdo, inscri¢ao e tratamento de conservacio do
que as palavras autenticidade e integridade, usadas até agora para os patrimonios
culturais. (Stovel, 2007, p. 25-26)

Stovel converge com Vifias quando afirma que a autenticidade ndo ¢ inerente ao
objeto, j& que sdo as pessoas e que conferem essa condicdo ao objeto. Esse processo ¢é

muitas vezes realizado apenas por especialistas e deixa a comunidade sem participagao.

Sob a perspetiva da materialidade e da imaterialidade relacionada a autenticidade,
Harvey (2004, p. 06) propde trés focos conceituais, a objetiva, a construida e a subjetiva.
De maneira breve, Harvey afirma que a autenticidade objetiva esta nos objetos, lugares
e/ou pessoas que consideramos genuinos, principalmente os musealizados. Argumenta
que muitos cientistas afirmam que o original nunca existiu, entretanto, a autenticidade ¢
construida, fruto de uma constituicdo social através do tempo. Assim sendo, a
autenticidade construida ¢ a construcdo da crenca e a apropriacdo cultural de determinada
comunidade. J4 a autenticidade subjetiva ¢ que cada sujeito sente a autenticidade de forma

propria, estd no sentimento e na mente de quem observa. Lira (2010) afirma que essas
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relacdes propostas por Harvey (2004) demonstram a forte relagdo que ¢ estabelecida entre

sujeito e objeto, o homem e o bem cultural.

Sob esta prisma de multiplos olhares da autenticidade para o mesmo objeto, que
Lira (2010), através de aprofundamento de textos sobre a Teoria e Critica da Arte, do
Turismo Cultural e do Patriménio Cultural, traz novos olhares e constitui algumas
premissas para caracterizar sua proposi¢ao de interpretagdo da autenticidade através de

trés dimensdes: a construtiva, a objetiva e a expressiva.

Premissa I — A autenticidade ndo € uma caracteristica intrinseca aos artefactos,

ela estd na mente de quem observa, sendo uma qualidade atribuida pelo sujeito.

Lira justifica essa premissa com base em autores como Dutton, Harvey e Vinas,
que defendem que a autenticidade ndo ¢ uma analise objetiva do artefacto, mas uma

perce¢do da mente humana sobre o objeto.

Premissa II — A verificagdo da autenticidade nos artefactos artisticos envolve
tanto questdes relacionadas com genuinidade das origens, autoria e da matéria, como
aquelas relacionadas com a constru¢do de significagdes culturais por parte dos grupos

sociais.

Lira, justifica que essa premissa estd relacionada as origens, autoria e
transformagdes que o objeto sofreu ao longo dos anos, de maneira que contemple uma
observagdo da matéria, da concegao e dos significados atribuidos com o tempo, de acordo

com as consideragdes da Carta de Nara e Declaracdo de San Antonio.

Premissa III — Em razdo de a autenticidade ser uma categoria conceitual, uma
abstracdo do mundo real, e ndo um dado objetivo, sua observagdo s6 pode ser feita por

meio de indicadores.

O conceito de autenticidade ¢ abstrato e os indicadores ¢ uma alternativa de
verificar através de varidveis. Segundo Lira (2010), os dados de entrada para a constru¢ao
de indicadores de autenticidade de um determinado artefacto cultural precisam ser

gerados a partir de sua propria matéria e dos aspetos ndo materiais que os envolvem, sao
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os chamados atributos. Esta consideragdo dos atributos sera melhor abordada

posteriormente.

Premissa I'V — Decisdes sobre a autenticidade dos artefactos artisticos, ainda que
sejam conduzidas por técnicos e especialistas, demandam validagdo coletiva, pois s6

dessa forma se tornam representativas e, consequentemente, legitimas.

Lira pressupde que todo julgamento sobre a autenticidade precisa resultar de um
acordo coletivo. Como se trata de um bem cultural que representa um patrimonio coletivo,

o olhar individual tem pouca validade.

Ap0s apontar as quatro premissas, Lira propde trés dimensdes de autenticidade

dos bens culturais e denomina-as como:

Dimensao Construtiva: Esta relacionada com os processos ou ritos de fazer e
refazer os bens culturais. Lira nesta dimensdo aborda a imaterialidade dos bens culturais,
certamente influenciada pelas consideracdes da Carta de Nara e todo o know-how
relacionado as técnicas construtivas. Ainda que seja por transmissao oral, a autora afirma
que ¢ fundamental haver registos fisicos e documentais desses processos. Entre exemplos
que cita, esta a reconstrucao da cidade de Varsovia, possivel através de fotografias e que

em 1980 obtém o reconhecimento de Patrimdnio da Humanidade!!2.

Na dissertagdo de mestrado'!3

, no qual abordo a avaliagdo da autenticidade de
acordo com a proposic¢ao dessas dimensdes voltadas para o universo ferroviario, concluiu-
se que devido a inatividade ferrovidria do objeto da investigacdo esta dimensdo nao
poderia ser abordada. Ainda que houvesse uma reativagdo do sistema, o hiato de
atividade, somada a modernizacdo do sistema construtivo exigiria uma interpretacdo

aprofundada sobre esta questao.

112 Foi selecionada e enquadrada nos critérios ii € iv que sdo respetivamente “ser a manifestagdo de um
intercdmbio consideravel de valores humanos durante um determinado periodo ou em uma érea cultural
especifica, no desenvolvimento da arquitetura, das artes monumentais de planeamento urbano ou de
paisagismo” e “estar associado diretamente ou tangivelmente a acontecimento ou tradigdes vivas, com
ideias ou crengas, ou com obras artisticas de significado universal excecional”.

113 Breno Borges, (2014) Patriménio ferroviario e autenticidade: avaliagdo do Conjunto ferroviario de
Caruaru. Dissertagdo (Mestrado) Universidade Federal de Pernambuco, CAC. Desenvolvimento Urbano.
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Dimensao Objetiva: Esta relacionada com as caracteristicas fisico-materiais dos
bens. A autora afirma que esta dimensdo ndo esta apenas relacionada com o material
original, mas sob os efeitos do tempo sobre o bem e o processo criativo do produto. Uma
questdo a respeito desta dimensao, remete a renovacao dos materiais para estabelecimento
da continuidade de uso e perpetuacdo para as futuras geragdes. A verificacdo da
autenticidade nesta dimensdo deve ocorrer nas situagdes em que 0 processo construtivo
no qual o bem se originou, ndo exista mais. Faz-se necessario sensibilidade e registo
documental das intervengdes e de acordo com Lira, o equilibrio entre a matéria e a historia
do bem, com suas demandas de preservacdo e respetivas acdes que visem sua

conservagao, nao diminuem sua autenticidade, mas de fato a evidencia.

Sob a relacdo dessa dimensdo para o universo ferroviario, Borges (2014, p. 62)
afirma que o aspeto fisico-material dos bens méveis e imoveis sdo importantes para esta
analise, entretanto, a originalidade fisica, por completo, ¢ quase impossivel,
principalmente levando em conta que boa parte das edificagdes ferroviarias sdo datadas
do final do século XIX e inicio do XX. Entdo, faz-se necessario buscar o respeito entre a

matéria, a estética e a historia do bem no momento da avalia¢do da sua autenticidade.

Dimensao Expressiva: Esta relacionada com a experiéncia e as relagdes que as

pessoas tém com os bens.

Essa dimensdo se fundamenta na conex@o entre o0 homem e o bem cultural que
atribui valores e significados, cultivados principalmente pela sua relagdo. De acordo com
a autora, essa relacdo ¢ construida através do uso e fun¢do, que formam uma identidade

do lugar.

Suas observagdes a estes pontos sdo, a introdu¢ao de novos usos e fungdes, que
sejam compativeis com as caracteristicas fisicas, ainda que expressem uma identidade
distinta da original apresenta-se como uma forma eficaz de promover a manutencao do
sitio. E a outra € que a construcdo dessa identidade expressa o espirito e o sentimento da
relacdo entre as pessoas e o sitio, extrapolando a dimensao material, atribuida na forma

de vida que ali se desenvolve.
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Lira (2010 e 2018) afirma que esta distingdo ¢ um recurso didatico que facilita a
compreensao tedrica e metodologica da nogdo de autenticidade e que essas dimensdes sao
passiveis de modificagdo, complementacdo e adaptacao tanto no tempo quanto de objeto

para objeto.

Paula Silva (2012, p. 65) no seu estudo sobre conservagao da arquitetura moderna
também aborda os mesmos conceitos e sobre a autenticidade afirma que ¢ a capacidade
que se tem de julgar os atributos fisico-materiais e ndo-materiais que expressam os valores
de forma verdadeira ou falsa. Esta compreensdao converge com Stovel (2007), Vifas
(2004) e Lira (2018) que a esséncia na conservacao do patriménio cultural ¢ o seu

significado através da expressdo dos seus valores.
2.2 A Integridade

A nogdo de integridade, surge no contexto internacional da conservagdo
patrimonial, como ideia de completude e inteireza, no doutrinador texto da Carta de
Veneza (ICOMOS, 1964) quando no artigo 8° ¢ reportado “os elementos de escultura,
pintura ou decoragdo que sao parte integrante do monumento nao lhes podem ser retirados
a ndo ser que essa medida seja a unica capaz de assegurar sua conservagao” € no artigo

14° aparece de maneira explicita quando diz que

os sitios monumentais devem ser objeto de cuidados especiais que visem a
salvaguardar a sua integridade e assegurar seu saneamento, sua manutengao e
valorizag@o. Os trabalhos de conservagdo e restauragdo que neles se efetuarem
devem inspirar-se nos principios enunciados nos artigos precedentes. (Carta de
Veneza)

No segundo quarto do século XX, conceitos de autenticidade e integridade sdo
levantados como fundamentais na selecdo dos patriménios culturais da humanidade, ja
que na década de 1970, quando define a Convengdo do Patriménio Mundial (1972), a
Unesco publica o Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage
Convention (1977) e ainda que ndo conceituada, a integridade foi tida como uma condicao
classificatoria, ja que deveria ser verificada a presenca de todos ou da maior parte dos

elementos inter-relacionados e interdependentes, em ralagdes aos sitios naturais para
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expressar seu Valor Universal Excecional. A Convengdo do Patriménio Mundial, no seu

1114

artigo 2° define patrimonio natural''* como,

Os monumentos naturais constituidos por formagoes fisicas e bioldgicas ou por
grupos de tais formagdes com valor universal excecional do ponto de vista
estético ou cientifico;

As formagdes geologicas e fisiograficas e as zonas estritamente delimitadas que
constituem habitat de espécies animais e vegetais ameagadas, com valor
universal excecional do ponto de vista da ciéncia ou da conservagao;

Os locais de interesse naturais ou zonas naturais estritamente delimitadas, com
valor universal excecional do ponto de vista da ciéncia, conservagdo ou beleza
natural.

O Guia Operacional de 1977 exigia a apresentagdo da “condicdo de integridade”

para que os elementos naturais se enquadrassem nos quatro critérios'!>,

Na América do Norte e na Australia, onde ja havia um sistema de protecdo
patrimonial consolidado a época, a integridade ja era um conceito comum para esse
contexto. Tanto para o patriménio cultural como natural australiano, a integridade estava
associada a intactilidade fisica em relagdo ao artefacto original ou estado significante do

mesmao.

Nestas propostas, Loretto afirma que

114 O patrimoénio misto cultural e natural surgiu formalmente apenas em 20035, representando artefactos que
respondessem a uma parte ou a totalidade das defini¢des de patrimonio cultural e natural da convengao.
(Loretto, 2014, p. 133)

15 1] Ser exemplos excecionais que representem os maiores estagios da histéria evolutiva da Terra. Essa
categoria inclui sitios que representem as maiores “eras” da historia geoldgica, como a “era dos répteis”,
onde o desenvolvimento da diversidade natural do planeta possa ser bem demonstrado; como a “era do
gelo”, na qual o homem primitivo e o seu ambiente sofreram as maiores transformagdes; II] Ser exemplos
excecionais de resultados de processos geoldgicos, da evolugdo bioldgica ou da interagdo humana com o
meio ambiente. De forma distinta dos periodos de desenvolvimento da Terra, esse item foca o resultado
dos processos no desenvolvimento de comunidades de plantas e animais, acidentes geograficos, corpos de
agua marinha e doce. Essa categoria inclui, por exemplo, como processos geoldgicos — a glaciagdo e o
vulcanismo —, como evolugdo biologica — biomas como as florestas tropicais, os desertos e as tundras — e
como interagdo entre o homem e o seu ambiente natural — as paisagens agricultaveis; III] Conter um
fendmeno natural nico, raro ou superlativo, formagdes ou caracteristicas ou areas de excecional beleza
natural, como os exemplos superlativos dos mais importantes ecossistemas para o homem [rios, montanhas,
cachoeiras], grandes concentragdes de animais, vistas cobertas por vegetacdo e combinagdes excecionais
de elementos naturais e culturais; IV] Conter habitats onde as populagdes de plantas e/ou animais de
espécies raras ou em perigo ainda sobrevivam. Essa categoria inclui aqueles ecossistemas nos quais
concentragoes de plantas e de animais de interesse universal sdo encontrados
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No mesmo encontro de margo de 1977''6, também se decidiu reduzir os
elementos de avaliagdo da integridade por quadro indicadores de autenticidade,
reconhecendo ainda que tais aspetos deveriam ser entendidos e tratados como
um composto. Assim, a avaliagdo da localizagdo, design, ambiente, materiais,
trabalho humano, sentimentos e associagdoes da integridade foi rapidamente
transformada no teste de autenticidade quanto ao design, ambiente, materiais e
trabalho humano. Os aspetos de localizagdo, sentimentos e associagdes foram
tidos como irrelevantes, naquele momento, na avaliagdo do patriménio. Os
critérios de excecionalidade — assim como os de julgamento da autenticidade —
emergidos do encontro foram apresentados no texto final do guia operacional de
1977. (Loretto, 2016, pag. 157)

A integridade esteve em evidéncia nos debates, uma vez que muitos membros do

comité discordavam que a sua perda deveria ocasionar exclusdo da lista do patrimonio

cultural, visto que a sua interpretacdo estava voltada aos aspetos fisico e a relacdo da

integridade, das lacunas e das ruinas estavam desarmonizadas.

Philippot (1976), j& arguia sobre a mais-valia da lacuna e teria grande contribui¢ao

no debate ao afirmar que,

O problema da lacuna, isto ¢, das partes faltantes dos objetos, e o objeto em
fragmentos, pode ser mais bem abordado a partir do ponto de vista usado para
lidar com elementos de museus e remanescentes arqueologicos que, sendo livres
de requerimentos de fungdes praticas, permitem a interpretagdo mais estrita de
principios basicos... Uma vez que a completude do objeto ndo ¢ mais uma
necessidade [e frequentemente, o objeto fragmentado adquire valor no seu estado
fragmentado, como o caso de uma ruina ou de um torso], o Unico objetivo da
restauracdo deve ser reduzir ou eliminar o distirbio causado pela lacuna de modo
que a intervencdo seja identificada sem erro como tal, como uma interpretacao
critica... (Philippot, 1976, p. 47)

A nogao de integridade s passa a ser aplicada também aos bens culturais materiais

a partir do ano de 2005 e o Guia Operacional do Patriménio Mundial (2019) afirma que

a integridade ¢

uma medida de inteireza e de estar intacto do patrimoénio natural e/ou cultural e
seus atributos. Examinando as condi¢des de integridade, portanto requer avaliar
até que ponto a propriedade: a) Incluir todos os elementos necessarios para
expressar seu Valor Universal Excecional; b) ¢ de tamanho adequado para
garantir a representagdo completa dos recursos e processos que transmitem o
significado da propriedade; c) sofrem de efeitos adversos do desenvolvimento
e/ou negligéncia.

Para propriedades indicadas nos critérios (i) a (vi), o tecido fisico da propriedade
e/ou suas caracteristicas significativas devem estar em boas condi¢des e o
impacto dos processos de deterioragdo controlados. Uma propor¢ao significativa

116 Reunido em Paris, sede do Icomos, de 21 a 23 de margo de 1977 para revisdo final dos critérios de
documentacdo das nominagdes para submissao ao comité.
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dos elementos necessarios para transmitir a totalidade do valor transmitido pela
propriedade deve ser incluida. Também devem ser mantidos relacionamentos e
fungdes dindmicas presentes em paisagens culturais, cidades historicas ou outras
propriedades vivas essenciais ao seu carater distintivo. (Guia Operacional da
Unesco, 2005, p. 27).

Desde entdo que estudiosos aprofundam o debate e comecam a apresentar

propostas para um melhor entendimento, assim como aconteceu com a autenticidade.

Jokilehto e Feilden (1998, p. 15) ja chamavam atencdo para a “unidade potencial”
e o fato de a integridade poder incluir também uma dimensao temporal sob a defini¢do de

uma integridade historica,

Ao longo do tempo, o bem patrimonial original pode ser parcialmente
danificado, intencionalmente modificado ou até destruido, acarretando a
diminui¢cdo ou a perda de sua unidade potencial. Por outro lado, um bem
historico pode, em diferentes periodos de sua historia, tornar-se parte de um novo
todo, por meio disso ele é redefinido como parte de uma nova unidade potencial.
Essas transformacdes sdo parte da estratigrafia historica. As intervengdes
voltadas para a restaura¢do de um bem patrimonial deveriam fazer referéncia a
essa nova unidade potencial e, portanto, deveriam ser conduzidas dentro do
quadro delimitado por ela. (Jokilehto e Feilden, 1998, p. 15)

Uma questdo interessante que Loretto (2016, pag. 156) aborda ¢ a preferéncia de
alguns especialistas pela palavra autenticidade no lugar da integridade, argumenta que a
integridade limitaria as candidaturas a Lista, além de que a autenticidade era um conceito
mais proximo dos profissionais europeus, sendo assim mais facil usa-lo nos processos de
avaliagdo do patriménio cultural. Este argumento prova o espirito eurocéntrico e a
associacdo muito forte do conceito de integridade como a ideia de intacto e completo,

assim como a autenticidade com a ideia de original e de verdade.

Alguns estudos da integridade tratados at¢é o momento abordam algumas
dimensdes que correspondem com o raciocinio da autenticidade, no qual ndo podem ser
observadas apenas sob uma Unica Otica. A “desconstru¢do” da integridade sob as
dimensoes — estrutural, funcional e visual — foi amadurecida nos ultimos anos do século
passado ao confrontar a realidade conceitual adotada pela UNESCO em regides ou paises
que ndo se adequavam aquele perfil até entdo muito eurocéntrico e catdlico. Jukka

117

Jokilehto foi um estudioso que defendeu essa abordagem''’ e apontava para o seguinte

117 Jukka Jokilehto. Considerations on authenticity and integrity in World Heritage context. In: City & Time
2[1]: 1,2006. p. 1-16.

107



raciocinio: Integridade Socio Funcional, refere-se a identificacdo das fungdes e dos
processos de evolugdo do bem ao longo do tempo, como aqueles associados com a
interagdo da sociedade, fungdes espirituais, utilizagdo de recursos naturais € movimento
de pessoas peculiares ao lugar onde o patrimdnio se insere; Integridade Estrutural, esta
relacionada a identificacdo fisico-material que documenta caracteristicas socio funcionais
do patrimonio; Integridade Visual ¢ requerida na identificacdo dos aspetos estéticos do

lugar.

Para justificar, Jokilehto cita o exemplo de Bam no Ird, inscrito na Lista do
Patrimonio Mundial em 2004 apds sofrer seriamente com um terramoto no fim de
dezembro de 2003. A nominacdo estava direcionada a cidade antiga e aos limites do
antigo sistema de irrigagdo, os subterraneos ganats, que eram uma evidéncia arqueoldgica
da técnica tradicional e vital no desenvolvimento e sobrevivéncia das rotas comerciais no
deserto do centro do Ira. O significado da area, portanto, ¢ definido com base em fungdes
e processos sociais vitais, que incluem aqueles relacionados ao gerenciamento de recursos
hidricos, produgdo agropecuaria, comércio e producdo de bens, fungdes residenciais e de
defesa. O exemplo de Bam mostra como as dimensdes da integridade, em particular a
integridade so6cio funcional do local, pode melhorar a compreensdo e a definicdo mais

clara do valor e significado universal do local.

Lira (2017, p. 7; 18) afirma que essas dimensdes sobrepostas contribuem para
revelar a integridade do bem, ainda que esta defenda que a integridade esta relacionada
com a conexdo do bem cultural, sua matéria e dinamica social, que detém os atributos
caracteristicos e os processos integros, livres de ameagas que disturbem a expressdo

cultural e por consequéncia, responsaveis pela concessao de significados do bem.

Muiioz Vifias (2005, p. 66) cita que de acordo com Clavir (2002), a conservagao
classica da énfase em trés tipos de integridade: a fisica, que se refere aos componentes
materiais do objeto; a integridade estética que descreve a habilidade dos objetos de
produzirem sensacdes ao observador; e a integridade histérica que descreve a evidéncia
histéria impressa no objeto. Mas Vifas discorda ao afirmar que a integridade pode mentir
sobre os componentes materiais, as caracteristicas percetiveis, a inten¢do do autor e a

fungdo original. Ainda que compreenda a combinagdo de “integridade” como ideia de
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completo e “auténtico” como ideia de original e verdadeiro na defesa da conservagao dos
principais teoricos, defende o objetivo da teoria contemporanea da conservagdo ¢ a

dimensao expressiva, ou seja, o significado cultural do bem.

Entre essas perspectivas de entendimento e interpretacdes a respeito da
autenticidade e da integridade para o patrimonio cultural que teve grande contributo foi o
Encontro de Especialistas sobre a Autenticidade e Integridade em um Contexto Africano,
realizado de 26 a 29 de maio do ano 2000, no Zimbabue. O objetivo da reunido era a
unido dos critérios culturais e naturais; o alargamento da defini¢do de integridade e a
revisdo dos entendimentos sobre autenticidade tendo em vista as ‘“sociedades

»118.

tradicionais™''°; e a importancia do papel das comunidades locais em todos os estagios

dos processos de nominagdo e gestdo do patrimonio' .

De acordo com Loretto, (2015, p. 224) a maior dificuldade dos participantes
africanos era o entendimento conceitual e aplicacdo operacional da autenticidade e

integridade nos processos de protecao do seu patrimdnio, em especial o natural.

No ano 2000, a integridade ainda ndo era exigida para bens culturais materiais e a
maior critica do encontro ¢ a exclusdo do homem na interpretacao da integridade, visto
que, a prote¢ao das areas naturais estava associada ao estado primitivo e a vida selvagem,
relegando populacdes tradicionais locais e sua relagdo com a natureza, interpretada como

fato de desvalorizacdo e diminui¢do da integridade.

A dificuldade de traducdo dos termos que mais estivessem proximos da realidade
africana foi outro fator a ser debatido, ja4 que ndo havia uma traducdo para integridade.
Segundo Loretto (2015, p. 230) havia uma tendéncia africana em patrimonializar os bens
que transcendiam sua consisténcia fisica e adquiriam significado devido a associa¢do com

as praticas tradicionais, a exemplo de cerimonias, festas, modo de cultivo e outros.

Nas recomendagdes finais do encontro voltadas para a autenticidade, integridade

e conceitos relacionados, foi pontuado que no contexto da Convengdo do Patrimonio

18 Segundo Loretto (2015, p. 223) essas sociedades tradicionais foram entendidas como aquelas de caréter
ndo urbano e ndo industrial, como era o caso de muitos lugares africanos que foram discutidos.
119 Report of the Meeting on Authenticity and Integrity in an African context, 2000, p. 01.
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Mundial, as nog¢des de autenticidade e integridade ndo deveriam ser expressas
isoladamente, ja que a base dos critérios para nominagao do patriménio sdo seus valores
naturais e culturais que atribuem um significado universal excecional.'2’ E estreitamente
convergente este raciocinio com a argumentagdo de Stovel, (2007) quando afirma que a
dificuldade de compreender o significado das palavras autenticidade e integridade seriam
facilitadas a compreensdo da capacidade de transmitir significancia e de sustentar o
significado cultural dos bens. Era a primeira vez em um documento internacional com
representantes da Unesco, do Icomos e do Iccrom que havia sido posto a necessidade da

articulacdo entre integridade, autenticidade e significado cultural.
2.3 A Significancia Cultural

A significancia cultural surge como termo no ambito da conservacdo do
patrimoénio, na Carta de Veneza!?!, quando no seu artigo 1° define a ideia contemporanea

de monumento como

uma criagao arquitetonica isolada, um sitio urbano ou rural que é testemunho de
uma civilizagdo particular, de uma evolugdo significativa ou de um
acontecimento historico. Entende-se ndo so6 as grandes criagdes, mas também as
obras modestas, que tenham adquirido, com o tempo, uma significacao cultural.
(Carta de Veneza, artigo 1°, grifo do autor)

Ainda que o Comité do Patriménio Mundial, responsavel pela implementagao da
Convengdo do Patriménio Mundial apontasse a exigéncia da uma propriedade que
detivesse um Outstanding Universal Value'?? (OUV) para inclusdo na Lista do
Patriménio Mundial (nesse caso ainda em 1977) esteja proximo de uma atribuicdo de
significado, o que veremos mais a frente, ¢ que a atribui¢do de significado e sua

associacdo com valores, naquele momento ndo era a mesma coisa.

120 “In the context of the World Heritage Convention, the notions of authenticity and integrity cannot be
expressed in isolation. The basis for the criteria for nomination is in the cultural and natural values of the
heritage. This is the foundation of the outstanding universal significance.” Report of the Meeting on
Authenticity and Integrity in an African context, 2000, p. 30.

121 De acordo com De la Torre, 2013, p. 157, os valores até entdo eram limitados ao estético € historico.
122 As categorias que se enquadram no Valor Universal Excecional ja foram abordadas.
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O debate ganha maior repercussdo a partir da Carta de Burra'?® (2013), que ¢é
quando ha definicdes do termo e tentativa de operacionaliza-lo. E considerada um
verdadeiro guia para a conservacao e gestao dos sitios de significancia cultural. Ao longo
de suas revisdes e edicdes, fica cada vez mais claro que o objetivo da conservagdo ¢ a
preservacdo do significado cultural do bem, além de que os sitios podem ter valores
atribuidos distintamente por individuos ou grupos sociais. A Carta de Burra define
conservagdo como “todos os processos de cuidar de um lugar para manter a sua

significancia” e que a significancia cultural

¢ o valor estético, historico, cientifico, social ou espiritual para o passado,
presente ¢ futuras geragdes (...) incorporada no proprio sitio, sua estrutura,
ambiente, usos, associagdes, significados, registos e objetos. Os sitios podem ter
uma variag@o de valores para diferentes individuos ou grupos. (ICOMOS, Carta
de Burra, 2013, traducdo nossa)

Em revisdo documental e operacional de 2009, ¢ produzido o documento
Significance 2.0 — A guide to assessing the significance of collections, pelo Collections
Council of Australia Ltd., um guia para a avaliagdo do significado cultural, uma
atualizagdo da publicagdo de 2001 com o mesmo nome. De maneira resumida afirma que
a significancia se refere aos valores e significados que os bens tém para as pessoas e
comunidades, que podem estar associadas aos valores historicos, artisticos, cientificos e

social ou espiritual que os bens tém para com o passado, presente e futuras geracoes.

A proposi¢do do documento para operacionalizar a significancia deve ser iniciado
por especialistas através de uma analise e registo de evidéncias fisicas, documentais e
orais. A avaliacdo da significincia ¢ um processo de pesquisa e compreensdo dos
significados e valores dos bens culturais. O resultado da avaliagdo da significancia
cultural ¢ elaboragdo da Declara¢do de significancia, no qual resume o conjunto de
valores atribuidos coletivamente do bem, que segundo a Carta de Burra vai contribuir
para o planeamento e gestdo da conservacdo, porém, a critica mais comum a esta
metodologia ¢ considerar apenas a participa¢do dos especialistas, o que a faz tornar-se

incompleta.

123 A Carta de Burra foi adotada pela primeira vez em 1979 na histérica cidade mineira de Burra, no sul da
Australia. Revisdes menores foram feitas em 1981 e 1988, com mudangas mais substanciais em 1999. A
ultima revisdo foi realizada em outubro de 2013.
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A proposta do Collections Council of Australia Ltd., (2009, p. 10) para o processo
de avaliagdo da Significancia envolve a andlise do bem cultural; pesquisa historica,

proveniéncia'?*

e contexto; comparacdo com bens similares; entendimento dos seus
valores com referéncia aos critérios; e resumo dos significados e valores na Declaragdo

de Significancia.

O documento ainda aponta que a proveniéncia ¢ um elemento-chave na avaliagao
da significancia. Considerado, juntamente com o histérico do bem cultural, no passo a
passo do processo de avaliagdo. A proveniéncia também ¢ um critério comparativo, pois
pode adicionar dimensdes importantes a significancia, e ainda que, o respeito pela

proveniéncia significa manter a integridade dos registos, ndo misturando com outros.

Ainda que relacionado a um bem cultural, faz-se necessario deixar claro a
distingdo de valor, visto que hé valores pessoais, que estdo relacionados com os valores
éticos e o valor dos objetos, que agregamos valor e comumente chamamos de “bens”
(Hessen, 2001, p. 90 apud Lacerda, 2012 p. 44). O valor relacionado ao patriménio
cultural, segundo Jokilehto (2006, p. 02) ¢ entendido como a associacdo social de
qualidades as coisas, ou seja, os valores sdo produzidos através de processos

socioculturais, aprendizado e amadurecimento da consciéncia.

A abordagem do patriménio baseado nos valores comega a ganhar maiores
dimensoes, ja que o interesse ndo se concentra apenas na matéria € no pequeno grupo de
especialistas do patrimoénio, mas sim, em todas as partes diretamente interessadas e na
imaterialidade da matéria. Neste contexto, segundo Hidaka (2011), a significAncia
cultural remete as qualidades dos bens culturais inerentes ou adquiridos com o tempo a
partir das relacdes destes objetos com os sujeitos, nos diversos contextos sociais,
econdmicos, politicos e culturais existentes; compreendendo, ainda, que a coexisténcia e

o conflito de valores fazem parte do processo de elaboracgdo da significancia cultural.

A consequéncia da abordagem dos valores levou a criagdo de uma “Declaracdo de

Significado” como base para inclusdo e também estratégias de conservagao e gestdao. Seu

124 Proveniéncia ¢ a historia da vida de um bem cultural. E provavel que um objeto que tenha sua historia
comprovado seja mais significativo que um objeto equivalente ndo comprovado. Esta se¢do explora o papel
principal da proveniéncia em diferentes dominios e com uma variedade de itens e colegdes.

112



5125 e incluido

conceito foi elaborado no discurso sobre o Patriménio Mundial em 199
nas Diretrizes Operacionais em 1997 para justificar a inscri¢do da propriedade e a
“Declaragdo de Significado deve deixar claro quais sdo os valores representados pelo
sitio...”. Em reunido dedicada a revisdo das Diretrizes Operacionais em abril de 2000 no
Reino Unido, foi produzida a Declaragdo de Valores do Patriménio Mundial. Em 2001,
na 25 sessdo do Comité do Patrimonio Mundial em Helsinki, Finlandia, o termo foi
substituido por Declaragdo de Valor Universal Excecional, abreviado como DVUE. Em

2005 a DVUE foi incluida nas Diretrizes Operacionais, mencionada no paragrafo 51

como uma referéncia chave e definida no paragrafo 155 da seguinte maneira:

A Declaragao de valor universal excecional deve incluir um resumo da
determina¢do da Comissdo de que a propriedade tem um valor universal
excecional, identificando os critérios segundo os quais a propriedade foi inscrita,
incluindo as avaliagdes das condi¢des de integridade ou autenticidade e dos
requisitos para prote¢do e gestdo em vigor. A Declaragdo de Valor Universal
Excecional deve ser a base para a futura protegdo e gerenciamento da
propriedade. (UNESCO, Guia Operacional, 2005, paragrafo 155, p. 37)

A Declaragido de Valor Universal Excecional comeca a ser adotada no momento
da inscri¢do em 2007 pelo Comité do Patriménio Mundial e tendo o termo significdncia
popularizado devido a Carta de Burra, a Declaragdo de Significancia vai ser o termo mais

estudado, praticamente como sinénimo da DVUE.

Para Bitencourt (2014, p. 14-15), a institucionalizacdo desse documento reforga a
relevancia tanto para procedimento de defini¢do, identificacdo e aplicacdo do significado
cultural, como para o aprofundamento das questdes subjetivas, tal quais seu significados,

valores e relagdo sujeito-objeto de conservagao.

No aprofundamento do entendimento da Declaracdo de Significancia, Mason
(2004) afirma que ¢ neste documento que deve justificar todas as razdes pelas quais o
edificio ou local deve ser preservado. Para o autor, a significancia € o significado do sitio
que esta acumulado na memoria e na historicidade ao longo dos anos, e o que determina

por que um bem deve ser preservado. (Mason, 2004, p. 64.)

125 UNESCO, Gestdo do Patrimoénio Mundial Cultural, 2016, p. 31.
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Green (1997, p. 85-92) critica a forma como o conceito de significancia histérica
no movimento preservacionista ¢ usada de maneira positivista. Para ele a palavra
significancia ¢ comumente usada como sindnimo de importante, que tem um sentido
muito vago. Derivado do latim “sign”, a palavra “signify”, quer dizer sinalizar ou carregar
um significado e Green conclui que significancia entdo ¢ a qualidade de transmitir um
significado especial no presente. As pessoas mantém uma relagdo com os lugares e os
sitios e, consequentemente, com 0s eventos sociais e historico-culturais. Desse modo,
entende-se que a significancia ¢ socialmente construida no espago e no tempo. Constitui-

se, portanto, de um conjunto de valores facultados!'?¢

ao bem, reconhecidos pela
comunidade afetada, direta ou indiretamente, quando vivencia o contexto do ambiente ou

lida com esse bem.

A Carta de San Antonio, elaborada em 1996, considera que a investigacao
historica e observagdes dos elementos fisicos ndo sdo suficientes para identificar a
significagcdo cultural de um patrimonio, visto que, a populagdo local tem uma grande
parcela no contributo da compreensao e expressdo dos valores. Considerar o contexto
historico-cultural do lugar e suas relagdes sociais para com os bens patrimoniais, inclusive
com monumentos isolados, deu grande significado ao processo de conservagdo do
patrimonio, porque hd um forte interesse na protecao do espirito do lugar que envolve o

seu entorno, a ambiéncia e a paisagem em que esta inserido. (Bezerra, 2011, p. 167)

No livro Perservation of what, for whom? A critical look at historical significance
(1997) editado por Michael Tomlan, ha intimeros artigos com grandes contribuigdes e
reflexdes a respeito da significancia cultural, no qual destaca-se Barbara Anderson, que
reflete sobre a expansdo de defini¢gdes no campo da preservagdo no ultimo quarto do
século XX. Para Anderson (1997, p. 133) devido a esta expansdo, o movimento
preservacionista reconhece significado a propriedades comuns, vernaculas e recém-

criadas, j4 que o “sentido do lugar” estd além da matéria.
b

Com base nisso, o significado cultural refere-se a qualidade dos monumentos

historicos, inerentes ou adquiridos ao longo do tempo, com base na relagdo desses objetos

126 Ha discussdo relacionada a quem porta os valores, se ¢ inerente ao bem cultural ou se é uma atribui¢do
individual. A principio afirmava-se que era inerente, entretanto, autores mais recentes afirmam que o valor
estd em quem vé, vide Zancheti, Hidaka, Vifias, Lira, Mason e De la Torre.
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em seu contexto social. A coexisténcia desses valores, mesmo em situagdoes de
divergéncia, faz parte da construg¢do do significado cultural. O significado cultural &,
entdo, todos os valores atribuidos ao objeto. Zancheti et al (2008, p. 7) também afirmam
que esses valores t€m significado no presente, usando dados do passado, eles podem
mudar no futuro. Sob o espirito da Carta de Veneza, no ano 2000, a Carta de Cracovia ¢
instituida na reflexdo para o novo milénio, consciente da amplitude das identidades,
caracterizada pela diversidade cultural, assim como pela pluralidade de valores
fundamentais associados ao patriménio movel, imovel e intelectual, que implica
diferentes significados, respalda diretamente nos bens ferroviarios. Dessa forma, define
que cada comunidade, tem em conta a sua memoria coletiva e consciente do seu passado,
¢ responsavel pela identificagdo e gestdo do seu patriménio. As reflexdes sdo cada vez
mais ampliadas para contemplar um significado cultural plural para cada contexto que o
bem esta inserido e reconhecido principalmente pela memoria coletiva da sua

comunidade.

2.4 Valores patrimoniais

O pensamento contemporaneo desse conceito s6 foi possivel devido ao

amadurecimento da compreensdo do patrimonio!?’

e do monumento (De la Torre, 2013,
p. 157.). O monumento tem uma fun¢do de identificacdo e, por sua materialidade,
constitui uma linguagem simbolica na construcdo cultural das sociedades humanas. O
monumento ¢ uma construcao intencional, cujo objetivo € fazer histéria, ser referéncia e
contemplado pelas geracdes futuras. No entanto, hd também a compreensdo de um
monumento histdrico, que se tornara importante devido ao testemunho de eventos
historicos, econdmicos, politicos, técnicos e até artisticos que atribuirdo um valor
(significado), assim como também o ambiente, o entorno, as tradi¢des culturais e os
estilos de vida. Como ja foi dito, a primeira pessoa a abordar essa ideia e suas diferencas
foi o historiador de arte austriaco Alois Riegl, com a atribui¢do de valores. A Carta de

Burra fortalece os valores patrimoniais que vao constituir a significancia cultural e

estimula a atribuicdo de intimeros valores que vao ser apontados em estudos e

127 Segundo Carsalade (2011, p. 1) a nogdo de Patrimoénio Cultural contemporanea ¢ muito mais ampla do
que aquela que se fazia ha poucas décadas, quando ela se estabelecia apenas sobre os pilares da histdria e
da arte, época em que a excecionalidade artistica ainda tutelava o reconhecimento historico.
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documentos!?®. O patrimoénio nio é mais considerado um conjunto estatico de objetos
com significado fixo, mas um processo social através do qual "todo artefacto humano

pode ser deliberadamente investido de uma fun¢do de memorial" (Choay 2014, p. 25).

Até o terceiro quarto do século XX, as énfases na conservacdo dos objetos estavam
direcionadas ao seu aspeto material e com a ado¢ao da imaterialidade, como a criatividade
humana, além de trocas de experiéncias com o oriente, vide Carta de Nara, ¢ possivel
relacionar questdes antes ndo abordadas como o saber-fazer e o espirito do lugar. Sobre
esta abordagem do processo criativo, Jokilehto (2009, p. 80) cita pensadores modernos
como Martin Hidegger e Cesare Brandi para argumentar que as obras de arte sdo o
resultado de um processo criativo humano. Logo, o significado da obra estd em sua
dimensdo imaterial, estd na sua imaterialidade, assim como a autenticidade, ou
originalidade de uma obra de arte faz parte do processo mental e da realizagdo do trabalho

do autor. (Philippot 1995, p.6-8 apud Jokilehto, 2009, p. 80)

Sob esta perspetiva, Mason (2002, p. 08) e De la torre (2013, p. 159) afirmam que

todos os valores sdo atribuidos, ndo existe valor inerente ao patrimonio, pois

o valor ¢ aprendido ou descoberto no patrimoénio pelos humanos e, portanto,
depende dos quadros de referéncia culturais, intelectuais, historicos e
psicologicos particulares mantidos pelos individuos ou grupos envolvidos.
(Lipe, 1984, p. 2 apud De la Torre, 2013, p.160)

Portanto, a respeito da sua relagdo, principalmente com os atores locais, a

UNESCO, afirma que

Os valores do patriménio, forgas motrizes por tras da tomada de decisdes, ndao
sdo estaticos. Eles dependem dos grupos sociais que participam de sua atribuig¢ao
¢ podem mudar ao longo do tempo, alinhando-se com ou reagindo as mudancgas
nos valores sociais, culturais, ambientais e utilitarios mais amplos. (UNESCO,
Gestdo do patrimoénio mundial cultural, 2016, p. 31)

Assim, quando um bem cultural passa por um processo de avaliacdo para ser

patrimonializado por alguma institui¢do, seja ela municipal, nacional ou internacional, ¢

128 Como € o caso do valor cientifico e tecnoldgico para os bens de origem industrial apontados na Carta de
Nizhny Tagil, 2003.
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assinalado uma significancia cultural que ¢ interpretada através dos valores patrimoniais

atribuidos ao bem. (De la Torre, 2013, p. 155.)

Na figura 12, Mason exemplifica autores e organizacdes que trabalharam valores
patrimoniais e os apresentam de maneira didatica. Para tentarmos distinguir uma
abordagem dos valores, temos em Riegl o foco voltado para o aspeto histdrico, enquanto
Frey tem o foco econdmico e o artigo da English Heritage de 1997 com um balango entre
os valores histdricos, estéticos e econémicos. Uma categorizacdo comum coloca de um
lado os valores socioculturais com o valor historico, simboélico, social, religiosos e
estético, enquanto do outro os valores econémicos, com o valor de uso do mercado, valor

de uso, existéncia, opgao e legado.

Fig. 3: Sumario de varias tipologias de valores patrimoniais por autores e organiza¢des

Reigl (1902) Lipe (1984) Burra Charter (1998) Frey (1997) English Heritage (1997)
Age Economic Aesthetic Monetary Cultural
Historical Aesthetic Historic Opeion Educational and academic
Commemorative Associative-symbolic Scientific Existence Economic
Use Informational Social (including spinitual, Bequest Resource
Newness political, national, other Prestige Recreational

cultural) Educational Acsthetic

Fonte: Randall Mason, 2002, p. 09 in Assessing the Value of Cultural Heritage.

Na figura a seguir de Ellis Judson (2012) ¢ possivel conferir através de uma
cronologia a atribuicdo e ampliagdo de novos valores, com énfase na ultima década do

século XX e primeira década do século XXI, por autores e organizagdes.
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Fig. 4: Progresso dos valores entre 1850 e 2011
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Fonte: Judson, Ellis. (2012). Reconciling heritage significance and environmental performance.
Historic Environment. Vol. 24, n° 2, 19-24, p.20.

L. H. Fredheim and M. Khalaf (2016, p. 09-10) abordam tipologias de valores do
patriménio com propoésito de tomar decisdes objetivas e melhores na pratica da
conservagdo, sendo assim, sugerem que as caracteristicas significativas estdo
relacionadas em quatro aspetos: associativos, sensoriais, evidenciais ou funcionais. O
aspeto associativo de valor expressam conexdes que podem ser com pessoas, eventos,
lugares, praticas, tradigdes, historias, objetos, entre outros. O aspeto sensorial sdo fontes
de prazer por estimulos sensoriais. Ja o aspeto evidéncia sdo os que fornecem documentos
para realizagdo de pesquisas formais ou informais. Esta fortemente relacionado com éareas
como arquitetura, arqueologia e historia da arte. J4 o aspeto funcional do valor tem o
menor peso para considerar algo como patrimonio, ja que, em alguns casos, determinado
uso ¢ uma “salvagdo” do patrimdnio, mas que, sempre podem ter uso didatico. Para os
autores os aspetos de valor contribuem para identificar as caracteristicas que sdo

valoradas, logo, sdo significativas nos bens culturais.

Em todo este debate entre os conceitos, seus entendimentos e operacionalizacao,
Stovel (2007) parte do principio de que independente da palavra que ¢ utilizada, o objetivo
da conservagio é observar a capacidade do sitio de transmitir seu significado. E
praticamente inegavel que a capacidade de sustentar e/ou transmitir significado seria
muito mais util na andlise da conservagdo que as palavras autenticidade e integridade.

Porém, através de uma interpretagdo contemporanea, cujo principal objetivo ¢ transmitir
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o significado, estes devem assegurar sua interpretacdo através dos suficientes atributos

que permitam uma leitura integra e auténtica dos seus valores.

A investigacdo sentiu necessidade de levantar documentos direcionados ao
patriménio industrial e ao patriménio ferroviario, como a Carta de Nizhny Tagil, Carta

de Riga, Principios de Dublin e a Carta de Sevilha!?’

, 0s valores patrimoniais destacados
(ver tabela abaixo) que apresentam relagdo especifica com a referida tipologia, porém, ¢
sabido que outros valores também podem ser atribuidos como simbolico, antiguidade,

130

raridade, uso, educacional, rememorativo, novidade'>’, entre outros como citados nas

duas figuras anteriores.

Entretanto, nessa variedade de valores, ¢ necessario destacar o quanto ainda nao ¢
claro, principalmente para Documentos Internacionais, como a Carta de Sevilha, a
distin¢ao de valores culturais, quando aponta os valores da memoria do trabalho e locais
de produgdo, quando na verdade, ndo sdo valores culturais, mas aspetos que podem
remeter a valores. Também foi incorporado a tabela os valores patrimoniais citados na

Carta de Burra a nivel comparativo.'3!

Tabela 6: Valores dos sitios industriais de acordo com seguintes documentos

Carta de Nizhny Carta de Principios de Carta de Sevilha | Carta de Burra -
Tagil —2003 Riga - 2005 | Dublin—2011 -2018 2013
Historico Historico Historico Historico Estético
Tecnoldgico Funcional Tecnologico Técnico Historico
Social Estético Socioecondmico Social Cientifico
Arquitetonico Tecnologico Representagao Social
Cientifico Memoria Espiritual
Estético do trabalho
Design Locais
Raridade de produgdo

129 A Carta de Sevilha de 2018, fruto do VIII Seminario de Paisagens Industriais da Andalucia: Pensando
el patrimoénio industrial. Los retos del siglo XXI, organizado pelo TICCIH — Espanha, ainda ndo ¢
chancelada pelo Icomos. Da mesma forma ¢ a Carta de Riga.

130 Norma Lacerda, (2012) Valores dos Bens Patrimoniais, In Plano de Gestdo da Conservagdo Urbana:
Conceitos e Métodos. (Org. Lacerda & Zancheti), Ceci, Olinda.

131 Egsa tabela vai servir como guia no documento partilhado com especialistas e comunidade para atribuir
valores patrimoniais aos atributos do Complexo Ferroviario do Barreiro.
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Casanelles (2007, p. 63 e 64) afirma que o patrimdnio industrial ¢ composto por
bens materiais da cultura industrial que possuem valor tecnoldgico, cientifico, social,

histérico ou arquiteténico que sdo necessarios conservar para as futuras geragoes.

Historicamente, os dois parametros que moldaram a valorizagdo dos bens
materiais como patrimonios culturais foram o valor artistico e a antiguidade, que
ndo sdo exatamente os valores que caracterizam o patrimonio industrial. Esses
dois valores ndo permaneceram inalterados ao longo dos séculos, mas evoluiram.
(Casanelles, 2007, p. 59. Tradugao do autor)

Entre os trés documentos, o unico que aborda de forma clara o objetivo da
preservacdo do significado industrial através dos seus valores ¢ o Principios de Dublin
(2011), que no topico “documento e entendimento das estruturas do patriménio industrial,

sitios, areas, paisagens e seus valores” afirma que:

Pesquisar e documentar sitios do patrimonio industrial e estruturas devem
abordar as suas dimensdes historicas, tecnologicas e socioecondmicas para
fornecer uma base integrada para a conservacdo ¢ gestdo. Requer uma
abordagem interdisciplinar apoiada por pesquisas interdisciplinares e programas
educacionais para identificar a significancia dos sitios ou estruturas do
patrimoénio industrial. (The Dublin Principles, 2011, paragrafo 4, p. 03)

Os sitios industriais e ferrovidrios comumente ocupam grandes areas que se
encontram desativadas e desocupadas. Um dos principais problemas ¢ adequar estes
espacos aos novos usos e segundo Lira (2020, p. 04) esses processos de renovagdo dos
usos no tempo, valores e significados sdo atribuidos aos artefactos urbanos e

arquitetonicos, que, consequentemente, criam novos significados culturais.

De acordo com Salvador Mufioz Vifias (2005, p. 107), os teoricos cldssicos da
conservacdo focavam-se sob a perspetiva histdrica e estética como objetivo para
transmitir a verdade do monumento, enquanto os tedricos contemporidneos dao
importancia as fungdes simbolicas e comunicativas, que pode traduzir-se em forma de:
“significancia, simbolismo, conotacdo cultural, metafora, etc.”. Os objetos de interesse
da preservacdo estdo na natureza simbolica, no potencial de comunicacdo e de
significado, deixando a verdade de ser um critério de orientacao principal da conservagao,
J& que o conservador ndo deve impor a verdade, mas facilitar a compreensao e o potencial
de comunicacdo do bem cultural. Sob este raciocinio propde que a Teoria Contemporanea
da Conservacdo ndo foque na conservagdo da verdade, mas sim na conservagdo dos

significados (2005, p. 175) e aponta trés principais as razdes da conservacgao,
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- Preservar ou melhorar os significados cientificos do objeto para ter certeza que

pode ser usado como evidéncia cientifica agora ou no futuro;

- Preservar o social, o significado simboélico de culto para objetos de grandes

publicos;

- Preservar o significado simbolico sentimental do objeto para pequenos grupos

ou até individuais.

O significado e o poder de comunicagdo do bem cultural é o pivd da teoria
contemporanea da conservagdo a partir de dois motivos. O primeiro ¢ que oferece um
bom critério de entendimento do porque alguns objetos sdo considerados alvos de
conservagdo e segundo, a no¢do de intersubjetividade e de negociagdo derivam dela de
maneira natural e fluida. Vinas (2005, p. 177) afirma que de fato ndo ¢ tdo simples pela
dificuldade de elucidar os significados, assim como a no¢ao de valor e funcao, defendida

por outros autores contemporaneos.

Associado ao significado, Vifias ndo poderia deixar de dissertar sobre os valores,
que atualmente extrapolam os limites histdricos e artisticos para turistico, econdmico,
simbdlico e cita Vestheim at al (2001, p. 178) para afirmar que o patriménio € objeto de
interesse politico e econdmico. Também justifica que “patrimonio cultural” ndo € apenas
“cultural” quando pode ter muitas fun¢des desde o privado, o sentimental (privado e

coletivo) e também o religioso.

r

Um ponto fundamental na obra de Vifias ¢ a critica que faz a Césare Brandi,
quando afirma que o proposito funcional da obra ¢ secundario e observado em ultima
andlise, tanto quanto a limitacdo do conceito de restauracdo brandiano as obras de arte,
tornando-se assim reducionista. Entretanto, as perspetivas da restaurag¢ao nos dois autores

sdo distintas. Enquanto Vifias foca-se numa abordagem mais ampla, no qual o proprio até
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chama de conservagio,!3?!*3 Brandi esté voltado para a restaura¢do no sentido de retornar
a obra de arte para um estdgio anterior e de unidade potencial. Assim como o
entendimento de monumento foi ampliado, também ¢é necessario compreender a
ampliac¢do da ideia de obra de arte em Brandi, no qual Vifias ndo aborda e ¢ exatamente
onde autores atuais fazem sua reflexdo, no desenvolvimento critico-conservador e
amplia¢do do conceito de obra de arte para o “bem cultural”. (Vieira de Aratijo e Lira,

2020, p. 88).

A nocdo de valor ¢ extremamente ampla, caracterizando-se como uma tarefa
dificil, principalmente na quantificagdo, mas enquadra-se em um contexto ético da
conservagao (Vinas, 2005, p. 179). Viias afirma que a noc¢ao de valor e fungdo sdo muito
semelhantes, ainda que por vezes sejam antagonicas e cita como exemplo um edificio
histérico que pode servir de residéncia e abrigar pessoas, mas necessita de uma instalagao
de ar-condicionado e novos tubos hidraulicos que podem estar visiveis. Sob essas
circunstancias, a evidéncia historica (seu valor historico e seu significado histérico
naquele momento) sera reduzido, para que a fung@o de uso (valor funcional ou significado
funcional) como moradia seja aprimorada (Vidas, 2005, p. 181). Essas questdes precisam
ser uma negociagdo com compromisso e dialogo das partes envolvidas para decidir quais

valores e fungdes devem ser mais destacadas ou preteridas.

Além de elucidar a importancia do significado para a conservagdo dos bens
culturais, Vifias inverte uma perspetiva tradicional. Antes o bem cultural era detentor de
valores e com a ideia de que os valores sdo atribuidos pelas pessoas e ndo inerentes ao

objeto, Vifias afirma

[...] devemos reconhecer continuamente que os objetos e os lugares ndo sdo, por
si s0, o que ha de importante no patrimonio cultural; sdo importantes pelos

1320 emprego dos termos restauragio e conservagdo sdo muitas vezes alvo de debates e que até diferem de
idiomas e de paises. Na sua obra, Vifias adota o termo Restauragdo com “R” para referir-se ao sentido
amplo, com todas atividades de restauragdo e conservagao, e restauracdo com “r” para agdes especificas.
Define Restauracdo em trés categorias: 1. Preservacdo ¢ a atividade para manter o bem em seu estado
presente; 2. Conservagdo ¢ a atividade que oferece ao bem a menor quantidade possivel de alteragdes; 3.
Restauragdo ¢ a atividade que tenta devolver o bem a um estado anterior. (Mufioz Viiias, 2003, p. 23-24)
133 Também a respeito da variagdo desses conceitos, sugiro Beatriz M. Kiihl “Preservagdo do Patrimdnio
Arquitetonico da Industrializag@o: Problemas Teéricos de Restauro” na qual a autora aborda a aplicacdo
desses conceitos em contextos de diferentes paises. E o texto de Vieira-de-Araujo e Lira “Ha algo a temer
na ‘Teoria da Restauracdo’ de Brandi? O mito paralisante do medo” em que as autoras abordam as criticas
de Vinas e os problemas de interpretacdo dos conceitos em diferentes paises.
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significados e usos que as pessoas atribuem a esses bens culturais e pelos valores
que representam. (2005, p. 48)

Refor¢ando esse pensamento, Lira (2018, p. 291) diz que os bens culturais sao
matéria e significado, ja4 que o artefacto ndo ¢ fim, pois estabelece uma relagdo de
significado com os sujeitos, e cita Rowney (2004) para afirmar que a manutengao desse

significado ¢ feita através da identidade, construida com o uso e a fungdo.

O significado cultural ¢ a transmissdo, ou melhor, a comunicagao dos atributos do
objeto através dos seus valores. Seja com significados positivos, remanescentes de fatos
a serem celebrados, ou com certos objetos com significados negativos, como Lira (2017),
exemplifica o caso do Muro de Berlim, considerado por muitos como traumadtico,

desconfortavel, mas necessario para recordar tais fatos, principalmente um fato historico.

Vinas ¢ um dos autores que aponta a significdncia como o principal conceito de
conservagdo, Hidaka (2011) ja aborda os conceitos como equivalentes e Lira em 2017
sugere a indissociabilidade das trés no¢des. Enquanto tentam elaborar um documento de
integridade e outro de autenticidade quando o objetivo principal do bem cultural ¢ a
transmissdo do seu significado cultural, Lira propde uma DSIA - Declaracdo de

significancia, integridade e autenticidade.

Assim sendo baseado em toda essa reflexdo tedrica, a investigacdo entende o
conceito de valor como algo abstrato que estd a representar uma qualidade do objeto
através dos seus atributos e interpretado por um sujeito que esta inserido dentro do seu
contexto cultural (Mason, 2012; Lacerda, 2012; Zancheti, 2014; Lins, 2015; ¢ Lira, 2018;
2020). A significancia cultural ¢ a atribui¢do dos valores culturais por especialistas e pela
comunidade diretamente envolvida através dos seus principais atributos; a integridade é
a capacidade dos atributos de assegurar a sua significancia (valores) ao longo do tempo;
e a autenticidade ¢ a capacidade dos atributos do bem cultural de transmitir sua

significancia (valores) ao longo do tempo.

2.5 A compreensao de atributo

A tese adota o conceito de atributo apontado por Zancheti e Hidaka, (2011) como
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toda e qualquer caracteristica dos objetos e processos reconhecidos como tendo
valor patrimonial, quer fisico-material ou ndo material. Os processos sdo
elementos que geram dindmica dos espagos urbanos, o que os tornam vivos e
sujeitos a mudancas continua devido a agdo humana. Sdo aqueles
intrinsecamente ligados a vida das pessoas e dos sitios em questdo. (p. 38)

Como associar isso aos bens ferroviarios? Como ja exposto e justificado, o
universo ferrovidrio ¢ envolvido em uma rede complexa de diversos elementos materiais
e imateriais que o vao compor de maneira integrada. Com base na premissa que a
atribuicdo de Valor Universal Excecional estd no reconhecimento dos atributos,
Bitencourt (2015, p. 113) faz uma andlise da identificagdo dos atributos que caracterizam

as ferrovias como patriménio cultural mundial.

Ainda que a Convengao do Patriménio Mundial seja de 1977, € apenas a partir de
2005, no Guia Operacional da Unesco, como diretriz internacional, que os atributos sdo
mencionados pela primeira vez como caracteristicas a serem identificadas nos bens
candidatos a Lista do Patrimonio Mundial. Os atributos vao dar suporte ao Valor
Universal Excecional no momento da inscricdo ¢ devem satisfazer as condi¢des de
autenticidade e de integridade do bem. Sdo eles: “Forma e concecdo; materiais e
substancia; uso e func¢do; tradi¢des, técnicas e sistemas de gestdo; localizacdo e
enquadramento; lingua e outras formas de patrimonio imaterial; espirito e sentimentos; e

outros fatores intrinsecos e extrinsecos”.

A Unesco aponta que essa lista ¢ exclusivamente para pardmetro de orientagao, ja
que ¢ essencial que os atributos identificados para um bem venham da Declaracio de

Valor Universal Excecional e da justificativa para os seus critérios.

Como nao houve muitas explicacdes a respeito desses atributos, foi publicado em
2013 um manual, Preparing World Heritage nominations (World Heritage resource
manual)’? com objetivo de orientar aos estados parte na inscri¢do dos bens na Lista do

Patrimonio Mundial.

134 A primeira edi¢do foi publicada em 2010 com base no Guia Operacional de 2008. Em 2011 ¢ publicado
uma nova versdao do manual “Operational guidelines...” e assim uma nova edi¢do do Preparing World
Heritage nominations (World Heritage resource manual). A versdo utilizada para esta investigagdo ¢ a
versdao em portugués, publicada em 2013.
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Se os bens inscritos na Lista do Patriménio mundial deve transmitir seu Valor
Universal Excecional por meio dos seus atributos (Unesco, 2013, p. 61) os bens em outras
escalas de preservacdo também vao ter seus valores e significados transmitidos através
dos atributos. Os atributos devem ser identificados porque sdo vitais para a compreensao

da autenticidade e da integridade, e sdo o foco das agdes de protecdo e gestao.

Nesse escopo, o manual define atributos como

qualidades fisicas ou tecidos, mas podem também ser processos associados a um
bem que tenham impacto sobre suas qualidades fisicas, tais como processos
naturais ou agricolas, arranjos sociais ou praticas culturais que moldaram
paisagens caracteristicas. Para os bens naturais, podem ser elementos especificos
da paisagem, areas de habitat, aspetos relacionados a qualidade ambiental (como
sua integridade, alta/intocada qualidade ambiental), a escala e a naturalidade dos
habitats e o tamanho e viabilidade das populagdes selvagens. (Unesco, 2013, p.
61)

Assim como outros documentos ¢ tentativas de defini¢des da Unesco, ¢ mais um
entendimento chave que apresenta imprecisdes e lacunas conceituais, o que gera diversas
interpretagdes e ainda ¢ ampliado se considerarmos as diferentes tipologias e categorias

de monumentos, conjuntos e sitios culturais.

O Guia Operacional de 2019 indica os seguintes tipos de atributos: “Forma e
concecdo; materiais e substancia; uso e func¢do; tradigdes, técnicas e sistemas de gestao;
localizacdo e enquadramento; lingua e outras formas de patriménio imaterial; espirito e

sentimentos; e outros fatores intrinsecos e extrinsecos”.

Ao apontar outros fatores intrinsecos e extrinsecos, a UNESCO deixa margem
para a inclusdo de novos atributos que sejam peculiares para cada bem cultural, em

conformidade com outros documentos internacionais.

Bitencourt (2015, p. 114) aponta documento da Unesco (2014, p. 61) que procura
elucidar o entendimento sobre atributos, como aspetos de um bem que expressam ou estao

associados ao seu Valor Universal Excecional, que pode ser material ou imaterial como:

Qualidades fisicas ou tecidos, mas podem também ser processos associados a
um bem que tenham impacto sobre suas qualidades fisicas, tais como processos
naturais ou agricolas, arranjos sociais ou praticas culturais que moldaram
paisagens caracteristicas. Para os bens naturais, podem ser elementos especificos
da paisagem, areas de habitat, aspetos relacionados a qualidade ambiental (como
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sua integridade, alta/intocada qualidade ambiental), a escala e a naturalidade dos
habitats e o tamanho e viabilidade das populagdes selvagens. (UNESCO, 2014,

p. 61)

A autora, entretanto, afirma que essa proposi¢do apresenta imprecisoes que dao

margem a variadas interpretacdes e leitura dos atributos.

O campo da Conservagdo Integrada defende a importancia da identificagdo dos
atributos, ainda que ndo seja explicitamente claro seu conceito. Para Havinga et al (2020,
p. 285) “embora os valores sejam sempre intangiveis, os atributos podem ser tangiveis e
intangiveis”. O entendimento que a tese adota de atributo ¢ toda e qualquer caracteristica
dos objetos e processos reconhecidos que expressam valor patrimonial, quer fisico-
material ou ndo material. Os processos sdo elementos que geram dindmica dos espagos
urbanos, o que os torna vivos e sujeitos as mudancas continua devido a agdo humana. Sao
aqueles intrinsecamente ligados a vida das pessoas e dos sitios em questdo. Os atributos
sdo os portadores e responsdveis por transmitir os valores patrimoniais, distinguindo-os
de demais objetos e tornando-os alvo de protecdo. Compreende-se que ha atributos mais
importantes e que estdo mais relacionados com o bem cultural, dessa forma, as a¢des de
conservagdo tém como objetivo a conservagdo dos atributos fisicos ou imateriais
identificados nos objetos ou processos como portadores de valor patrimonial. (Zancheti e

Hidaka, 2011)

E a combinagdo dos atributos, identificados pelos sujeitos (especialista ou
comunidade), dentro de um contexto especifico que vai conferir valor e assim atribuir o
significado cultural para seu reconhecimento como patriménio. Bitencourt (2015, p. 115)
afirma que a identificacdo dos atributos ¢ a etapa que precede a fase de atribuigcdo do

valor, que justifica sua patrimonializagao.
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Fig. 5: Desenho da compreensdo dos conceitos

Significancia
Cultural

Autenticidade Integridade

Transmitir
Significado

Fig. 6: Etapas para identificar o significado

Este capitulo procurou dissertar sobre os principais conceitos de conservagao do

patrimoénio, a autenticidade, a integridade e a significAncia cultural de modo a
contextualizd-los e refletir de acordo com o debate que objetiva a sua compreensao.
Foram abordados os principais tedricos que se dedicam a tentar compreender sob
inimeros vieses, diferentes campos do saber e diferentes culturas. A tentativa de
compreendé-los isoladamente limita sua aplicacdo para variados bens em intimeros
contextos culturais que ndo privilegiam o foco material. Ao compreender que o objetivo
geral desses conceitos ¢ transmitir o significado cultural, abordou-se a ideia dos valores
patrimoniais, que € uma no¢do mais compreensivel e convergente no campo da
conservagdo. Além de um preambulo dos valores patrimoniais, procuramos destacar os
valores abordados nos documentos voltados para a tipologia industrial e ferroviaria. Ao
entender que os valores ndo sdo intrinsecos aos bens culturais, mas sim, transmitidos
através dos seus atributos, o capitulo finaliza com a compreensao de atributo que vem ser

fundamental para a aplicagdo metodologica da investigagao.

A ampliacdo da compreensao de patrimonio cultural para além da matéria, e tendo

os bens industriais e ferroviarios como uma tipologia que exige um amadurecimento
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também no escopo pratico, a indissociabilidade desses conceitos interpretados com
objetivo de transmitir seu significado cultural, por meio dos valores patrimoniais,
identificados através dos seus principais atributos ndo s6 contempla o universo dos bens
culturais de modo mais objetivo, como permite planear sua operacionalizacdo para a

tipologia ferrovidria.
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3. CONTEXTUALIZACAO DAS FERROVIAS E O ESTUDO
DE CASO: O COMPLEXO FERROVIARIO DO BARREIRO

As ferrovias fazem desaparecer as distdncias, os interesses materiais sao
promovidos, a cultura ¢ elevada e difundida. (Carl Ritter von Ghega, 1851)

Este capitulo tem como principal objetivo apresentar o objeto de estudo, o
Complexo Ferroviario do Barreiro. Entretanto, como ainda ndo abordado, de modo breve
contextualizaremos a importancia do surgimento do ferro na civilizagdo ocidental e suas
principais edifica¢des para falar do surgimento das primeiras ferrovias, tanto no contexto
internacional como no contexto portugués. O desenvolvimento nacional ferroviario ¢é
abordado de modo breve para contextualizar a implantacdo dos caminhos de ferro e a

cidade do Barreiro.

E necessario perceber que para contextualizar o surgimento dos caminhos de ferro
nao s6 ¢ fundamental a Revolu¢ao Industrial (Hobsbawm, (2009) como o
desenvolvimento do saber e da técnica na manipulagdo e no uso do ferro'*®, o dominio

técnico de sua fabricacdo, assim como da maquina a vapor.

O ferro revolucionou a sociedade moderna. Seu coeficiente de resisténcia ¢ maior
que os materiais tradicionais (pedra e madeira), diminuindo o ntimero de colunas ou
pilares, obtendo mais espaco e visibilidade. Com mais resisténcia e espaco, possibilitava

a instalacao de maquinas maiores, também como reducao do custo da construgao.

A primeira obra com uso do ferro em grande escala foi a ponte sobre o Severn em
Coabrookdale (1777-1781). Para superar os 30 metros necessarios foram empregues
cinco armagoes semicirculares executadas com ferro fundido (figura abaixo). Kiihl (1998,

p- 23) aponta que a concegao estrutural da ponte era semelhante a das pontes de pedra e

135 Evidenciado pela arqueologia, o ferro da o nome a “Idade do Ferro” na classificagdo da historia da
Humanidade ao ter seu uso conhecido desde aproximadamente de 1200 a. C. O minério de ferro (hematita,
magnetita, limonita ou siderita) como ¢ naturalmente extraido, precisa passar pelo processo de tratamento
para ser produzido. Foi no Oriente Médio as primeiras evidéncias de manipulagdo do material que ocupou
aos poucos o lugar do bronze, principalmente na producio de armas.
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a jungdo das partes foi baseada em técnicas de construgdo de tesouras de madeira. Sendo
assim uma consequéncia natural a derivacdo dos métodos construtivos tradicionais, ja que
era a pedra que era empregada. O modelo da ponte em Coalbrookdale influenciou
exemplares semelhantes na Holanda, Prassia e Paris. Outros exemplos emblematicos da
arquitetura do ferro nacional e internacionalmente ¢ a Ponte Maria Pia, joia da arquitetura

do ferro portuguesa e a emblematica Torre Eiffel em Paris.

Fig. 7: Desenho da Ponte sobre o Savern (1777-1781) | Fig. 8: Ponte Coalbrookdale sobre o Savern
em Coalbrookdale. em 2013

,,,,, —

Fonte: www.shropshirestar.com/news

Fonte: Kiihl, 1998, p. 23 Acesso em 02.06.20

E apropriado colocar que havia vérios casos de problemas construtivos com o uso
do ferro, visto que a pouca elasticidade do ferro fundido associado com a incipiente
experiéncia em calculo e projeto levava a problemas técnicos e até desabamentos. A
aplicagdo de novas teorias construtivas associadas as novas tecnologias comecam na

Franca, com a criagdo da Ecole des Ponts et Chaussées, em 1747.

A industrializacdo propiciou o aperfeicoamento ndo s6 do ferro, mas de outros
materiais como a madeira, o vidro e o tijolo, por exemplo. Associado a melhor qualidade
desses materiais, o uso de estruturas em ferro proporcionou a constru¢ao de novas cidades
no entorno das fabricas, devido a demanda do aumento populacional europeu,
principalmente nos paises pioneiros da industrializa¢do. Em niimeros gerais, a populacdo
europeia passou de 224 milhdes em 1820 para 498 milhdes em 1913 (Maddison, 2007).
Nao ¢ inoportuno dizer que muitos desses novos edificios foram construidos sem a
orientacdo adequada de engenheiros e arquitetos, gerando um crescimento urbano

desordenado.!*® O ferro e a evolugio técnica da sua produgio foram decisivos na historia

136 NZo & objetivo dessa tese abordar o tema das reformas urbanas, mas € um exemplo as que aconteceram
em Paris com Georges-Eugéne Haussmann, em Barcelona com Ildefonso Cerda e em Viena com Ludwig
Forster ¢ que tem entre seus principais motivos a reorganizagdo das vias, edificacdes mais amplas e
instalag@o de saneamento basico adequado como consequéncia das construgdes desordenadas.
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e metamorfose da arquitetura (Kiihl, 1998, p. 20). A concretizagdo de uma nova tipologia

arquitetonica concede um valor simbolico para a arquitetura do ferro.

O ferro era o protagonista para a revolugdo industrial que se anunciava, contudo
faltava outro ator que levaria a sociedade moderna para um patamar até entdo

inimaginavel, a maquina a vapor.

O desenvolvimento da maquina a vapor levou a produgdo de ferro para outro nivel
e foi fundamental para os avangos tecnologicos da Primeira Revolugao Industrial (Rosen,
2012). A semente do maquindrio a vapor foi construida em 1698 por Thomas Savery,
engenheiro militar inglés que criou um motor que poderia ser utilizado dentro das minas
de carvao. Em 1712, Thomas Newcomen projetou uma nova maquina que viria a ser
usada dentro das minas de carvao por conseguir locomover cargas pesadas, substituindo

os animais, na forca de trabalho.

Essas maquinas foram fundamentais para que Joseph Cugnot, em 1759,
concebesse o primeiro veiculo terrestre movido a vapor (Alves, 2015a, p. 24). Porém,
James Watt, engenheiro britanico que trabalhava na reparacdo e criagdo de maquinas a
vapor, em 1763, aperfeicoou uma maquina do modelo Newcomen, de modo que permitiu
aumentar seu rendimento em praticamente 75%, contribuindo decisivamente para o

desenvolvimento da Revolucdo Industrial.

3.1 As Primeiras ferrovias e a chegada do caminho de ferro em Portugal

De acordo com o Dr. Michael J T Lewis, a defini¢ao de uma ferrovia ¢, "um trilho
preparado que guia as rodas dos veiculos e circulam nela de forma que eles ndo possam
sair da linha" (Lewis, 1974 apud Coulls, 1999, p. 01). Essa defini¢ao abrange muitos tipos
de sistemas de transporte além daqueles convencionalmente conhecidos como ferrovias;
porém, ao se referir a uma via preparada, Coulls (1999, p. 01) afirma que essa defini¢ao
chama a atengdo para o fato de que as ferrovias sdo construidas com um proposito
especifico em mente. Ainda que esse proposito possa variar de sistema para sistema, o

principio permanece o mesmo, uma ferrovia ¢ um recurso de transporte linear.
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A criacdo das ferrovias, no século XIX, integra a revolucdo dos transportes,
fundamental para a consubstanciagdo da economia industrial. No primeiro ano do século
XIX foi instalada a Surrey Iron Railway, primeira empresa ferrovidria destinada ao
transporte de mercadorias (Alves, 2015a, p. 25), mas a primeira locomotiva a vapor a
percorrer trilhos de ferro foi construida em 1804 por Richard Trevithick (Kiihl, 1998, p.
58), quando transportou por 14,5km, cinco vagdes com dez toneladas de carga e setenta
passageiros sob a atencdo de inumeros curiosos a uma velocidade de 5 km por hora, em
Pen-Y-Darren, Pais de Gales. Ali nasceu o trem, entretanto, para tal fato nao foi dado o
devido crédito, j4 que a locomotiva quebrava constantemente os trilhos que eram

projetados para transportar carruagens mais leves, puxadas por cavalos.

A primeira ferrovia de uso publico foi inaugurada em 27 de setembro de 1825,
pela locomotiva de George Stephenson, a Locomotion N°1'37, com 40 km de extensdo,
entre Stockton e Darlington, pela companhia ferroviaria que levava o nome do trajeto,
entretanto, era voltada ao transporte de mercadorias, especificamente as minas.
Historiograficamente o inicio efetivo do transporte ferroviario ¢ creditado a inauguragdo
da linha entre Liverpool e Manchester no dia 15 de setembro de 1830 com a locomotiva
criada por George Stephenson, a famosa Rocket. Para inaugurar a atividade ferroviaria, a
Rocket venceu o concurso em Rainhill, proximo a Liverpool, que consistia em fazer dez
viagens de ida e volta ao longo de 1,5 km de trilho para simular a distancia entre Liverpool
e Manchester. Os critérios de avaliagdo eram forga, poténcia, confiabilidade e
principalmente eficiéncia'®®. Os elementos da Rocket tornaram-se exemplo para
praticamente todas as locomotivas a vapor construidas posteriormente, mesmo sem novas
caracteristicas, simplesmente uma combinacdo dos conceitos existentes, como uma
caldeira mais eficiente a um cano de escape que fazia o motor se autorregular, fez o design

da Rocket revolucionario e deu a eficiéncia necessaria para vencer os testes.

137 The Science Museum Group, National Railway Museum Sitio eletronico https://colection.sciencemuseu
m.org.uk/people/ap43/stephenson-george> Acesso em 20.02.2019
138 Op. Cit Acesso em 21.02.2019
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Fig. 9: Ilustragdo da Rocket
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Fonte: https://blog.scienceandindustrymuseum.org.uk/rockets-
engineering-excellence/
O impacto da locomotiva foi imediato. A viagem inaugural contou com o
testemunho de inimeros curiosos que reagiram desde a indignagdo até o encantamento.

O reverendo local, Edward Stanley discorreu:

Nao ha palavras que possam dar uma ideia adequada da grandiosidade (nao
posso usar palavra menor) de nosso progresso. A principio era relativamente
lento, mas logo sentimos que estdvamos em marcha, e entdo todos aqueles para
quem o veiculo era novo devem haver-se dado conta de que a aplicagdo da forga
locomotiva estava estabelecendo uma nova era no estado da sociedade, cujos
resultados definitivos sdo impossiveis colocar-se. (Stanley, 1830 apud Hardman
1988, p. 24)

Ver a maquina alcancar uma velocidade antes inimaginavel provocou uma

sinestesia até entdo nunca atingida. Era a materializa¢do do desenvolvimento,

(...) parecia tdo patente que a mudanca significava avango, que a historia (...)
parecia sindnimo de progresso. O progresso era medido pela curva sempre
ascendente de tudo que pudesse ser medido, ou que os homens escolhessem
medir. O aperfeicoamento continuo, mesmo das coisas que obviamente ainda
precisavam ser aperfeicoadas, era garantido pela experiéncia historica.
(Hobsbawm, 1988, p. 46-47)

A locomogao nao dependia mais das condi¢des climaticas, nem das ruas sem lama
ou dos ventos nos mares. A produg¢do em larga escala das industrias precisava alcangar
novos consumidores € o melhor caminho era literalmente os de ferro, as estradas

ferroviarias e suas locomotivas.

De modo extremamente rapido, as estradas de ferro foram implantadas em

diversos paises. No mesmo ano em que a Rocket fez sua primeira viagem oficial (1830),
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foi aberta, nos Estados Unidos, a linha Baltimore-Ohaio, seguido por linhas na Franca,
Bélgica, Alemanha e Austria. Apenas trés décadas depois, a Inglaterra possuia uma rede
de 15.762 quilometros, a Franga 9.000 quilometros e os Estados Unidos, em vinte e cinco
anos, alcangaram 17.599 quilémetros (Kiihl, 2008, p. 58-59). As estradas de ferro estavam

a revolucionar o transporte de cargas e de pessoas.

O simbolo do progresso cresceu a todo o vapor, mesmo com sua complexidade e
alto nivel de conhecimento técnico para sua implantagdo. Em plena expansado industrial,
os paises emergentes, precursores do desenvolvimento tecnoldgico aplicado a
implantagdo ferroviaria sdo os responsaveis por exportar o sistema ferroviario'*® para
demais paises da Europa, como Dinamarca em 1844, Suica em 1847; Espanha em 1848;
Suécia em 1851; Noruega em 1853; Portugal em 1856. Detentores de varias colonias
espalhadas pelo mundo, estes paises vao implementar redes ferrovidrias nesses vastos
territorios, permitindo-lhes maior, mais rapida expansdo colonial (Alves, 2015a, p. 25-
26) e consequentemente uso economico dos seus impérios, dando corpo as novas politicas

de ocupacao efetiva das colonias de que a Conferéncia de Berlim ¢ epitome.

Na segunda metade do século XIX, as estradas de ferro ja eram uma realidade e
ndo mais uma aposta no desenvolvimento do sistema dos transportes. Transformou a vida
das cidades, influenciou a configuracdo de territorios inteiros em varias cidades, estados
e até paises (Borges, 2014, p. 26). Esta expansdo ferrovidria ¢ acompanhada por uma
estrutura que credita valor e enriquece o universo ferroviario. Para dar suporte a este
crescimento sdo construidas estagdes ferroviarias, edificios administrativos, armazéns,
plataformas, cobertas, obras d’arte como pontes e tuneis. Os centros urbanos mais
importantes desenvolvem-se e possuem estacdes de grande porte e cidades sdo fundadas

a partir da constru¢do das estagdes.

A lentiddo dos meios de transportes ndo afetava os viajantes que chegavam ao seu
destino, porém, cada estagdo marcava um horério diferente e para funcionamento da rede

ferrovidria era necessaria uma padronizagdo das horas. O telégrafo e os relogios elétricos

139° A expressdo sistema ferrovidrio emergiu na Franca nos anos de 1830, no pensamento de Michel
Chevalier e Fournel, quando no artigo “O Sistema do Mediterraneo, utilizaram o conceito de rede colocando
o caminho de ferro ao servigo da comunhao continental entre os povos. Ainda que utdpico, o principio era
o sistema de conectividade geral. (Pinheiro et al, 2011, p. 42)
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permitiram essa unificacdo, gerando assim a hora da estacdo como referéncia para todas
as atividades da cidade. Como havia vérias companhias a operar em territorios nacionais,
terminou que, por imposi¢do do caminho-de-ferro, houvesse uma padronizagao das horas
nacionais. A Inglaterra foi o primeiro pais, em 1848, que padronizou seu horario, com

base no seu principal observatorio, em Greenwich.

Em 1852, o astronomo inglés George Airy (1801-1892) instalou dois relogios,
sincronizados com o do Observatdrio de Greenwich por fios subterraneos, nas estacdes
de Lewisham e de London Bridge. Por outro lado, um outro relogio, sincronizado também
em Greenwich, foi ligado a companhia de telégrafos, em Londres. Deste modo, os sinais
horarios distribuidos as estagdes de comboios e aos postos de telégrafos atingiam todo o
territorio inglés. Surgiu, assim, o Railway Time, tempo do caminho-de-ferro, utilizado em

todo o pais desde aquele ano.!%

Para buscar uma uniformizagao ¢ realizado em 1884 o Congresso de Washington
sobre a hora oficial e em outubro de 1912 a Conferéncia internacional da hora em que se
adota os fusos horarios baseados nos meridianos, tendo Greenwich como o central'4!.

A Republica Portuguesa adota em todo territdrio nacional a hora legal com base
em Greenwich e inaugura em junho de 1914, na margem do estuério do Tejo, o Posto do

relogio-padrio da hora legal.!*?

A partir do século XIX, a estacdo ferrovidria tornou-se o local de onde as cidades
e vilas entraram em contato com o mundo exterior. A partir de entdo, reis e presidentes

foram recebidos em estagdes, ndo mais na fronteira do municipio.'*

A expansdo urbana, em médias e grandes cidades, esta diretamente ligada a
industrializacdo. A prépria indastria usava o caminho de ferro para instalar-se em

qualquer lugar onde fosse mais favoravel a producio, acumulando-se ai as infraestruturas

140 Comboios de Portugal. (2018) Caminho-de-Ferro em Portugal — Railways in Portugal.

https://issuu.com/ccdralgarve/docs/caminho-de-ferro _livro Acesso em 20 dezembro de 2019

141 Revista O Occidente, n° 1278, 1914.

142 Revista O Occidente, n° 1279, 1914, p. 225

43 European Federation of Associations of Industrial and Technical Heritage — EFAITH.
http://industrialheritage.eu/202 1/European-Year-Rail/rail_heritage/EN. Acesso em 5 de Junho de 2020.
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industriais, a mao de obra, as instalagdes, os equipamentos ¢ a habitagdo de todos os

envolvidos nesse processo. (Alves, 2015a, p. 27)

Portugal foi um dos ultimos paises da Europa a iniciar a constru¢ao da sua rede
ferroviaria (Alves, 2015a, p. 44). Quando se da inicio aos trabalhos, em 1853, ja havia
uma solida rede ferroviaria instalada na Inglaterra que ligava as principais cidades do pais
com a capital Londres, sede das principais companhias ferrovidrias. E em Espanha, ja
havia mais de duas dezenas de linhas que conectavam as principais cidades do pais, a

fronteira francesa e até a portuguesa ja entre 1843-1846 (Alves, 2015a, p. 44).

E sabido a instabilidade politica, socioeconémica e militar, além de problemas
sanitarios que Portugal atravessava no segundo quarto do século XIX!*. A ideia de
construir um caminho de ferro que ligasse Lisboa ao Porto em 1842 pelo primeiro-
ministro do reino Antonio Costa Cabral ndo ¢ levada adiante (Pereira, 2012, p. 154; Alves,
2015a, p. 45). Porém, em 1844, ¢ criada a Companhia de Obras Publicas de Portugal
(COPP) que institui a necessidade de formacdo de um quadro de técnicos locais com
capacidade de ajudar a gestdo municipal e o ordenamento dos espagos urbanos e do
territorio, no qual inclui a constru¢do do caminho de ferro. O desafio de construir uma
linha que ligasse Lisboa e Badajoz foi langado pelo decreto de 19.12.1844 (Pereira, 2012,
p. 154). Entretanto, por motivos de dificuldade técnica e conflitos politicos ndo foi

desenvolvido.

Com a criagdo do Ministério das Obras Publicas, Comércio ¢ Industria no dia
30.08.1852 ¢ publicado um decreto que autoriza o Governo a construir um caminho de
ferro que, partindo do Porto, va encontrar com a linha férrea de Lisboa a fronteira de

Espanha.!#

O fato era que a cartografia existente até aquele momento era bastante restrita o
que limitava bastante o conhecimento geografico e topografico e tornava impreciso uma

definicdo da implantagdo das linhas férreas e consequentemente sua execugao.

144 Podemos apontar a constru¢do desse cendrio desde a ida da Familia Real para o Brasil em 1808 até a
Guerra Civil entre 1828-1834 em que ¢ restaurada a monarquia constitucional e a instituicdo do Parlamento.
145 Cronologia da historia dos caminhos de ferro em Portugal. https://www.cp.pt/institucional/pt/cultura-
ferroviaria/historia-cp/cronologia Acesso em 05/02/2019
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O primeiro trogo ferrovidrio portugués a ser construido foi sob a responsabilidade
da Companhia Central Peninsular de Hardy Hislop (Pereira, 2010, p. 28) e ficou
estabelecido entre Lisboa, a margem direita do rio Tejo, com término no Carregado,
distante 36 quilometros em dire¢do ao norte, com bitola de 1,44 metros. O caminho de
ferro portugués foi inaugurado no dia 28.10.1856 com festa, além da presenca da Familia
Real e sua comitiva. A primeira locomotiva a vapor portuguesa, nomeada “D. Luiz”!'%,
foi a responsavel por puxar o comboio com a familia real. Faz parte da historia a avaria

da locomotiva no regresso do Carregado para Lisboa que prolongou a viagem de quarenta

minutos para mais de duas horas. (Alves, 2015a, p. 52)

Tabela 7: Expansao Ferroviaria Portuguesa

ANO Linhas em Km Passageiros em milhdes Mercadorias em 10 t
1856 36 0,3 ?

1875 911 ? ?

1900 2356 12 2706

1950 3589 44 3344

1975 3563 183 3331

1996 3071 177 9064

2019 2526 145 10000

Fonte: Estatisticas Historicas Portuguesas; Pordata; Infraestruturas de Portugal.

Fig. 10: Grafico com km construidos dos caminhos de ferro em Portugal.
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Fonte: Estatisticas Historicas Portuguesas; Pordata; Infraestruturas de Portugal. Elabora¢do do Autor,
2020.

146 Numerada CFS 1, foi encomendada ao fabricante inglés Beyer Peacock & Co., Manchester em 1862 e
adquirida no reinado do rei D. Luis. Esteve ao servigo da familia Real Portuguesa por mais de 50 anos e
apos a queda da monarquia laborou na linha Sul entre Barreiro e a Moita. Restaurada em 1956, esta em
exposi¢ao no Museu Nacional Ferrovidrio do Entroncamento.
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A partir de entdo as estradas de ferro comegaram a ser implantadas de norte a sul
do territdrio nacional. Em 1861, foi inaugurada a linha ao sul do Tejo, a partir do Barreiro
e que ligaria o sul do pais. No ultimo quarto do século XIX foram concluidas
infraestruturas importantes como a Ponte D. Maria Pia, do engenheiro Gustave Eiffel e
desenhada por Théophile Seyrig. Quando foi inaugurada, a ponte possuia o maior arco

em ferro do mundo.

Fig. 11: Ponte D. Maria Pia

Fonte: Wikipédia.org

Ja em 1887 era possivel ir até¢ a Franga, passando por Madrid de comboio pelo
servigo que ficou conhecido como Sud-expresso. Antes do século XX os caminhos de
ferro ja haviam alcangado o sul do pais, em Faro (1889) e em 1895, ja contava com
2.344km de caminhos de ferro construidos, como demonstra o mapa abaixo da rede

ferroviaria portuguesa.
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Fig. 12: Mapa dos Caminhos de Ferro Portugueses em 1895.
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O Complexo Ferroviario do Barreiro

A investigagdo adota como objeto de estudo o Complexo Ferroviario do Barreiro

— que surge na sequéncia do deslocamento global do eixo industrial de Alcantara'’,

em
Lisboa, para a margem sul do Tejo, em finais do século XIX e inicio do século XX —, que
se apresenta como um elemento ideal para ser investigado por varios motivos. O primeiro
deles ¢ por estar em procedimento de classificagdo como patrimonio nacional portugués
enquanto desenvolvimento da investigacdo, logo, estd enquadrado como potencial
patrimonio com os seus respetivos valores para ser legado as futuras geragdes. Dentro
deste panorama, independente se sera classificado ou ndo, ao ser suscitado a uma

avaliacdo sobre seu interesse cultural ¢ portador de valores que testemunhem a memoria

e a cultura portuguesa.

Outro motivo e um grande desafio a investigacdo ¢ a diversidade ferrovidria que
o conjunto apresenta. O pedido de classificacdo por parte do Movimento Civico de
Salvaguarda do Patrimoénio Ferroviario do Barreiro (MCSPFB) para Complexo
Ferroviario do Barreiro contempla o edificio da Oficina do Caminho-de-Ferro (Estacao
primitiva), a Estagdo Ferrovidria e Fluvial do Sul e Sueste, a Rotunda das Maquinas
Locomotivas, o Bairro Ferroviario, seis locomotivas, um locotractor, uma automotora ¢
tr€s carruagens, que segundo o Movimento fazem parte do Patriménio Ferroviario

inalienavel na perspetiva da memoria coletiva barreirense.'*?

A proposicao desse objeto da a investigacdo uma grande dimensao, visto que os
objetos englobam um grande perfil caracteristico da ferrovia que sdo os edificios (estacdo
e oficinas), obras d’arte (rotunda) e o material circulante (locomotivas e carruagens), mas
também ciente de que a proposicao do significado ferroviario estara bem contemplada, ja
que ¢ abordado mais de uma tipologia ferroviaria, trazendo assim uma contribui¢cdo a

conservagao dos caminhos de ferro.

147 Para aprofundamento sobre o desenvolvimento industrial de Alcantara, ver Pistola, Renato. (2009).
Alcéantara, A Evolu¢ao Industrial de Meados do Século XIX ao final da la republica.
148 parecer Justificativo, MCSPFB, p. 02.

140



3.2 Barreiro e o caminho de ferro na margem sul

Criada freguesia em 12 de fevereiro de 1487, logo passou a Vila em 1521. O
territorio do concelho do Barreiro localiza-se na Peninsula de Setibal e tem limite ao sul
por Setubal e Sesimbra, a sueste por Palmela, a leste pela Moita, a oeste pelo Seixal e a

norte ¢ banhado pelo rio Tejo.

A sua localizacdo geografica, as margens do Tejo e proximo de Lisboa (ver figura
abaixo) sempre favoreceu a sua participagdo em importantes atividades. Entre o século
XV e XVII, durante a expansdo portuguesa, o Barreiro desempenhou papel relevante,
recebendo importantes infraestruturas como o Complexo Real de Vale de Zebro'#, o

151" criando assim

Estaleiro Naval da Telha'>® e 0 Forno Cerdmico da Mata da Machada
varias profissoes especializadas e permitindo a passagem de varias pessoas e saberes pela

regido (Gongalves, 2013, p. 23).

Fig. 13: Localizagdo geografica do Conselho do Barreiro

Fonte: Camara Municipal do Barreiro

149 Gerido diretamente pela coroa, o Complexo Real de Vale de Zebro era constituido por 27 fornos de cozer
biscoito, armazéns de trigo, cais de embarque e um moinho de maré de 8 moendas — o moinho D’el Rei, o
maior da regido -, além de vastas areas de pinhal circundante. (Cdmara Municipal do Barreiro)

150 Estaleiro com atividades ligadas & construgdo naval nas margens do Rio Coina, tradicionalmente
associadas a época da Expansao Portuguesa.

151 Com data entre 1450 e 1530, a olaria tinha produgdo cerdmica tanto de uso caseiro (panelas, malgas,
tigelas, copo, pratos, etc.) como de uso industrial (Formas de Purga do Agticar).
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Fig. 14: Localizacdo de Lisboa e Barreiro

Localizacao de Lisboa no circulo amarelo e Localizagdo do Barreiro no circulo
vermelho. Fonte: Google Maps com edi¢do do autor.
Conhecida pela sua atividade piscatoria e agricola, ja no século XVIII era caminho
entre pessoas que se deslocavam entre o norte e o sul do pais. Ainda nesse mesmo século
surgem os primeiros moinhos de 4gua e de vento, marcando uma caracteristica industrial

no local, iniciado pela industria moageira.

Tabela 8: Bens classificados pela DGPC no concelho do Barreiro AI.IO de ~
classificacdo
Portico da antiga igreja (gotico floreado) de Palhais 1922
Real Fébrica de Vidros de Coina 1997
Convento da Madre de Deus da Verderena 2007
Portal Manuelino da Ermida de Sao Sebastido 2006
Edificio dos Pagos do Concelho do Barreiro 2006
Igreja da Misericordia do Barreiro 2006
Igreja de Santa Maria, adro envolvente e antigo edificio dos servigos 2012
paroquiais
Sitio do Alburrica e Mexilhoeiro e seu Patriménio Moageiro, Ambiental 2017
e Paisagistico
Conjunto de imoveis ligados a atividade industrial e a obra social da 2020
Companhia Unido Fabril (CUF)

Fonte: DGPCC com alteragdes do autor

E no bojo do desenvolvimento ferroviario em Portugal que o Governo apresentou
ao Parlamento a proposta de Lei de 22 de junho de 1850, com projeto tragado e planeado
para linha do sul que ligaria a margem esquerda do Tejo até o Algarve, tinha inicio no

Barreiro, seguia em dire¢io a Evora e depois para sul até Faro (Alves, 2015a, pag. 276).
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Em 1854, dois homens, o Marqués de Ficalho e Eugénio de Almeida, propuseram
oficialmente ao governo a constru¢ao de uma via-férrea até Vendas Novas, eventualmente
extensivel até Setubal, Evora e Beja. Depois de concluirem que iniciar a obra em Cacilhas
implicaria custos incompativeis, os promotores optaram por colocar o come¢o do

caminho-de-ferro em Aldeia Galega do Ribatejo, atual Montijo (Pereira, 2018).

O primeiro projeto avaliado pelo Conselho Geral de Obras Publicas e Minas tinha
inimeros erros de projeto que os engenheiros consultores acharam mais vantajoso iniciar

o caminho-de-ferro a partir do Barreiro (Pereira, 2018).

A concessdo para a linha, data de 24.07.1854 e foi atribuida & Companhia dos
Caminhos de Ferro ao Sul do Tejo'*?, também conhecida como Companhia dos
Brasileiros (Pereira, 2018) e chefiada pelo engenheiro L. de Lenne, que ja tinha
experiéncias com caminhos-de-ferro do Luxemburgo (Abragdo, 1955-1960 apud Pereira,
2018). Fundada em 1854, teve sua primeira licenc¢a de constru¢do e exploragdo de linha
entre o Montijo e Vendas Novas, mas em 1855, a Companhia transferiu sua sede e o inicio
da linha para o Barreiro, que obteve licenca de construcdo e prolongamento até Setubal,

Evora e Beja (Alves, 2015a, p. 273).
3.2.1 Oficinas do Caminho de Ferro do Barreiro (Estacdo primitiva)

O Barreiro tem uma localizagdo estratégica devido a sua acessibilidade maritima
e relativa proximidade de Lisboa. O inicio dos trabalhos aconteceu em 11 de setembro de
1855 e a primitiva Estag@o Ferroviaria do Barreiro foi concluida em maio de 1858 (Alves,
2015a, p. 276), ¢ a primeira construcdo ferroviaria de raiz, em alvenaria, a ser edificada
em Portugal com a finalidade de servir de Gare Ferrovidria Principal do Caminho de Ferro
do Sul (posteriormente denominado de Linha Sul e depois integrado na Linha do

Alentejo), e ¢ anterior mesmo a Estacdo de Santa Apoldnia (1865).

O desenvolvimento ferrovidrio portugués ¢ praticamente simultdneo, possui um

hiato de trés anos entre a constru¢ao da rede ferroviaria Leste/Norte, em relagdo a do Sul

152 Para maiores detalhes sobre esse processo, ver, Hugo S. Pereira (2018). Os caminhos-de-ferro de Sul e
Sueste ¢ o relatério do engenheiro C. F. White (1868). Evora: Publicagdes do Cidehus. DOI:
10.4000/books.cide hus.5439. Disponivel em: https://books.openedition.org/cidehus/3391
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e Sueste. A inauguragdo no Carregado ¢ de 1856 e no Barreiro de 1859, ambas por D.
Pedro V. Era o inicio do desenvolvimento acelerado dos transportes portugueses que

guiavam a modernizacao do pais.

O trogo entre o Barreiro e Bombel foi aberto no dia 15 de junho de 1857 (Santos,
1995, p. 107-108), porém, a linha s6 foi inaugurada para atividade comercial em 01 de
fevereiro de 1861, quando foi concluida a ligagdo a Vendas Novas e a Setiibal (Saraiva e
Guerra, 1998, p. 77). A inauguragdo oficial (simbolica) ¢ atribuida para o dia 2 de
fevereiro de 1859'33, quando contou com a presenga do Rei D. Pedro V, de uma numerosa
comitiva governamental e toda a familia real. De acordo com o Jornal 4 Revolugdo de

Septembro,

Ontem foi dia festivo para o caminho de ferro do sul. S. M. El-Rei resolvera
fazer uma digressdo naquela linha, acompanhado de toda a sua augusta familia.
Felizmente, a dire¢cdo do caminho de ferro do sul pode vangloriar-se porque viu
os seus trabalhos coroados do mais brilhante resultado. A ponte em frente da
estagdo principal transformou-se numa bela rua ajardinada. Na entrada da linha
levantou-se como por encanto um lindo pavilhdo. A gare que se esta construindo,
e onde muitas salas ja se encontravam ornadas com brilho, os armazéns que
ficam laterais a mesma gare, e todas as vastas oficinas desta via-férrea achavam-
se vistosamente enfloradas e embandeiradas. (...) Os empregados subalternos da
linha vestiam todos o seu uniforme proprio, e os empregados superiores como
convinha aquele solene ato. (...) Pelas dez horas da manha chegou S.M
acompanhado da sua augusta esposa, d’el-rei D. Fernando e toda a régia familia
a ponte do caminho de ferro, a bordo do vapor Camdes. (...) No pavilhdo a
entrada da linha-férrea apresentaram os seus respeitos a S. M. el-rei, a cdmara
municipal, o juiz ordinario, ¢ o administrador do concelho do Barreiro; e o
presidente da diregdo do caminho de ferro, o Sr. Francisco de Mello. A
filarmonica da vila do Barreiro tocou por essa ocasido o hino d’el-rei e outras
pecas de musica. (...) Terminando esta narrativa, diremos que muito louvor cabe
aos homens que tomaram sobre seus ombros fazerem um caminho de ferro
através de uma charneca, que concluiram em breve tempo sem alardes [...] ¢ que
o fizeram com condigdes de ser uma das primeiras linhas férreas de Portugal,
como ja temos dito nesta folha. (4 revolugdo de Septembro, 4 de fevereiro de
1859)

133 No frontispicio do edificio ha uma placa de ferro com as insignias da empresa P.&W. MacLellan ¢ a
data de 1959. Michael MOSS et al (2000) no artigo Bridge Building Achievements of P. & W. MacLellan
& Co., (1850-1914), diz “In 1859 they completed the large roof of the Barreiro, terminus of the Southern
Railway of Portugal...” p. 182. A empresa P. &W. MacLellan desenvolveu importantes trabalhos de
arquitetura do ferro como a Gare du Nord, Paris, 1862, a Cavenagh Bridge, Singapore, 1868, e varias outras
pontes ao redor do mundo. Para maiores detalhes, ver a publicacao citada.
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Fig. 15: Primeira Estacao Ferroviaria do Barreiro Fig. 16: Planta geral das Novas Oficinas mostrando a
em 1861. Autor: Coelho, L. sua distribuigdo.

| Plasts goral dos sovas oficinas mostrands 3 sus dairideiclo

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/2012
/11/caminho-de-ferro-no-barreiro.html Acessado em
26 junho de 2020.

Fonte: Gazeta dos Caminhos de Ferro, N° 1122,
pagina 008. Lisboa, 16 de setembro de 1934

O efeito da instalagdo ferroviaria ¢ imediato, veio a exigir mao de obra qualificada,
com instrucdo e preparacdo técnica muito especifica, especialmente destaque para as
oficinas e no vapor que em parte foi absorvida dentro do préoprio concelho, mas
maioritariamente vinda de fora. Isso contribuird para gerar um ntcleo especializado que

transformou o Barreiro em um polo de cultura tecnologica'>*,

A importante localizagdo e dimensao que Barreiro viria a ter no pais ¢ refletida na
construcao de importantes infraestruturas e equipamentos de producao e apoio a atividade
ferroviaria. O desenvolvimento da linha sul e sueste proporcionou constru¢des como
estagdes, oficinas, pontes, cais, cais cobertos, docas, armazéns, trocos € ramais
ferrovidrios, depositos e reservatérios de adgua para abastecimento das locomotivas,
depdsito de material circulante, gruas de estagdo, entre muitos outros edificios e
equipamentos, vieram acrescentar novos € importantes elementos urbanos!>®. (Parecer,

DGPC, p. 8)

Com o caminho de ferro, paradigma de progresso e civilizacdo, Barreiro passou

de um pequeno porto ligado a pesca fluvial para uma forte zona industrial, com expansdo

154 Revista Fundigdo (2012). Barreiro Patrimo6nio, Memoria e Futuro. Edi¢do Digital n° 1, Junho, Barreiro.
p. 11.

155 Esse desenvolvimento estrutural levou a que a autarquia do Barreiro criasse o primeiro documento,
chamado “Postura Municipal sobre licenciamento e ordenacdo das edificagdes urbanas” para a regulagio
da construgdo urbana, como abertura de novas vias de circulagdo, arruamentos e constru¢dao de bairros.
(Parecer, DGPC, p. 8)
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demografica e urbanistica'*®, onde as quintas ddo lugar aos trens e as fabricas. Os
caminhos-de-ferro abriram as portas ao Barreiro contemporaneo e ao processo de
industrializacdo portugués, no qual ocupou lugar cimeiro. Neste processo destacamos trés
momentos: abertura da Linha do Sul e Sueste e das Oficinas, instalagdo da industria
corticeira, destronando o grande centro corticeiro nacional que era Silves e a instalacdo

de um dos maiores impérios industriais da Peninsula Ibérica a Companhia Unido Fabril.!>

As primeiras fabricas que surgiram foram da industria corticeira, datadas de
1865138, J4 no final do século XIX o Barreiro se transformaria em um dos mais
importantes centros corticeiros do pais, com cerca de 1000 operarios'*. E nos primeiros
anos do século XX, sob a lideranga de Alfredo Silva, ¢ instalado no Barreiro o complexo
industrial da Companhia de Unido Fabril que viria a ser um dos cinco maiores complexos
industriais da Europa.'®® O desenvolvimento industrial foi fundamental pela sua
localizacdo, no qual aproveitava-se do Tejo para ter acesso a Lisboa e através do caminho
de ferro do sul para receber a maioria das matérias-primas provenientes das minas de

pirite do Alentejo.'®!

O rapido crescimento populacional, coloca o concelho como o maior ntcleo
populacional dos arredores de Lisboa. Entre 1864 e 1930, a populaciao do Barreiro cresceu
de 4.543 para 21.042 moradores, tendo 62% de toda populagdo ativa a trabalhar na
industria'®2, Esse crescimento populacional associado ao desenvolvimento da regido, faz
surgir no Barreiro uma elite que vai contribuir para a formagdo de novas mentalidades,
assim como a constru¢ao de uma imagem dos ferroviarias com elevada consciéncia social,

sinébnimo de uma classe esclarecida e politizada (Carmona, 2011, p. 03). A implanta¢do

156 Para maiores informagdes, ver GONCALVES, Nelson M. T. (2013) O Primeiro Plano de Urbanizagio
do Barreiro (1948-1957). Dissertacdo de Mestrado em Histéria Moderna e Contemporanea. Escola de
Sociologia e Politicas Publicas. ISCTE-IUL.

157 Carla Marina, Centro interpretativo do Estuario do Tejo Estagdo Barreiro-Mar, In Revista Fundigdo, N°.
6, Abril 2018. Associagdo Barreiro Patriménio Memoria e Futuro

158 Camara Municipal do Barreiro, https://www.cm-barreiro.pt/pages/856 Acesso em 5 de maio de 2020.
159 A empresa Corticeira ESENCE Sociedade Nacional Corticeira, S.A., foi ultima a exercer atividade na
regido, quando em 2008 foi declarada insolvente.

160 Associagdo Barreiro Patriménio Memoéria e Futuro, Complexo Industrial CUF/QUIMIGAL
https://associacaobarreiropatrimonio.pt/2019/02/09/complexo-industrial-cuf-quimigal/ Acesso em
07/07/2020.

18IDGPC, sitio eletronico http://www.patrimoniocultural.gov.pt/pt/patrimonio/patrimonio-imovel/pesquisa
-do-patrimonio/classificado-ou-em-vias-de-classificacao/geral/view/23478371 Acesso em 07/07/2020.

162 Censos gerais da populagdo portuguesa de 1890, 1911 e 1930. Disponivel em https://censos.ine.pt/
Acesso em 17/12/2019.
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ferrovidria exigia um conhecimento especifico, um grupo especializado, instruido que
incluiam engenheiros, arquitetos, geodgrafos, topdgrafos, entre outros, e representavam o

que havia de mais avangado de conhecimento e da ciéncia até entdo.

Tabela 9: Numero de fogos, habitantes e densidade habitacional no Barreiro (1900-1940)

Anos N° de fogos N° de habitantes Densidade
1900 7944 223,1 hab/km?
1911 2612 12203 337,1
1920 3165 15009 414,6
1930 4828 21042 590,4
1940 5813 25930 727,6

Fonte: Anteplano de Urbanizagao do Barreiro (1948) In Gongalves, Nelson (2013), O primeiro
plano de Urbanizagao do Barreiro (1948-1957).

Em relag@o ao aspeto técnico e construtivo ferroviario, a bitola aplicada média
1.44m, como a maioria dos caminhos-de-ferro europeus (Puffert, 2009, 13-16 e 29-30
apud Pereira, 2018), mas diferente da usada em Espanha, que era 1.67m. Os engenheiros
espanhois acreditavam que para suprir a geografia do reino eram necessarias locomotivas
maiores e com caldeiras mais potentes, que exigia a largura dos eixos e por consequéncia,
da via. Ainda que incorreta, esta perspetiva levou a aplica¢do da bitola de 1.67 como

padrdo em Espanha (Moreno Fernandez, 1996, 374-377 apud Pereira, 2018).

Segundo Martins et al (1996, p. 242-243), em 7 de agosto de 1861, a Companhia
Nacional passou para a tutela do Estado, tendo o Caminho de Ferro do Sul e o ramal para
Settbal sido entregues a Companhia dos Caminhos de Ferro do Sueste em 21 de abril de

1864, quando teve sua bitola alterada para o padrdo espanhol.

De acordo com Pereira (2018), ainda que com algumas tentativas sem sucesso, 0s

caminhos de ferro até entdo estiveram sob a orbita do Estado e

(...) as linhas entre o Barreiro, Evora e Beja foram entregues & Direcio dos
Caminhos de Ferro de Sul e Sueste; em finais do século XIX, passaram a ser
geridas pelo Caminhos de Ferro do Estado, a nova entidade criada pelo decreto
de 6 de Julho de 1899 (Alegria, 1990, 294-304); e em 1951, no d&mbito do quadro
legislativo da Concessdo Unica, foram integradas na CP, uma empresa que, de
facto, era privada, mas na pratica era controlada pelo governo (Santos, 2011,
558-561). Foi assim sob gestdo publica que as linhas do Sul e Sueste cresceram,
ao longo dos séculos XIX e XX, até¢ atingirem Estremoz, Pias, Mora, Moura e
Algarve, servindo e garantindo durante décadas uma solu¢do de mobilidade
acelerada a vastas areas e populagdes do Alentejo (Pereira, 2018).
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Fig. 17: O sistema ferroviario de Lisboa e sul do Tejo, em 1864,
com indicagdo das bitolas originais das linhas
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Fonte: sharemap.org e elaboracdo Pereira, 2018.

O edificio, inaugurado comercialmente em 1861, havia sido concebido a uma
distancia suficiente que dificultava a conexdo ferro-fluvial, aproximadamente 2
quilometros. O desenvolvimento da atividade industrial, somadas as ligagdes fluviais

entre o Barreiro e Lisboa, levou a constru¢ao de um novo edificio principal para a estagao.

163 em

O edificio da primitiva estacdo, foi entdo convertido em Oficinas Gerais
1884, quando foi inaugurada a Estagdo Barreiro-Mar. Alteracdes e reconversdes foram
necessarias e aplicadas ao edificio entre 1933 e 1935, cuja planta retangular e fachada
com 65 metros esta voltada para a rua principal, conta com 16 vaos de janelas e portas,
trés portdes, relogio no frontdo e através de escadaria dupla oferece seu acesso. O corpo
da gare, também retangular, tem duas coberturas metalicas de 32m de largura por 67m de

comprimento (Alves, 2015a, p. 278).

Fig. 18: Postal Ilustrado do edificio Oficinas do Fig. 19: Imagem interna da atual Oficina Geral,
Caminho de ferro do Sul e Sueste, 1910. com vista da Gare e sua estrutura metalica.

¥

Fonte: Rosalina Carmona, 2011. Fonte: O autor, 2018.

163 Sob a gestdo da EMEF — Empresa de Manutengdo de Equipamento Ferroviario, Lda. Empresa do Estado
que faz parte do grupo CP, REFER, INVESFER, FERNAVE.
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Fig. 20: Ferroviarios a sair do edificio da Oficina
através da escadaria dupla.

Fig. 21: Ferroviarios a trabalhar no interior da

Oficina.
T

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/2012/

/11/caminho-de-ferro-no-barreiro.html

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/20
12/11/caminho-de-ferro-no-barreiro.html

Segundo exposi¢do no Espago L', as Oficinas Gerais de Reparagdo dispdem de

equipamentos que lhe permitiam responder a todo tipo de servigos de construgdo e

manutengao ferroviaria: oficinas de torneiros, ferreiros, serralheiros, caldeireiros de ferro,

caldeireiros de cobre, uma fundicdo, oficinas de carpinteiro e material circulante, de

pintura e estofadores, armazém de madeiras, armazém de materiais, canalizagcdes de dgua

para servigos comuns e de incéndios, carvoeira mecanica, pontes rolantes elétricas; motor

Diesel e gerador, compressor de ar, oficinas de moldes, bomba para a doca (Espago L).

Fig. 22: Publicacdo da Gazeta do Caminho de Ferro sobre as Oficinas Gerais
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

RESUMO HISTORICO DAY

OVAS OFICINAS GERAIS

Fonte: Gazeta do Caminho de Ferro, n° 1144, p. 0011, Hemeroteca Digital
CM Lisboa. Acesso em 13 de margo de 2020.

164 Projeto desenvolvido pelo Movimento Civico para a Salvaguarda do Patriménio Ferroviario no Barreiro,
a Associacdo Patrimonio Memoria e Futuro e a Associagdo das Coletividades do Conselho do Barreiro para
reabilitar a Estacdo Ferrovidria do Lavradio como um espago de historia e memoria do vasto e rico contexto

do patrimonio industrial do concelho do Barreiro.
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Em 1927 um incéndio danificou as oficinas, o que levou a uma grande reparagao
de paredes, telhado e coberturas. Em 1930/33, houve reparagdes nas Oficinas de tragao.
Também houve outras reparagcdes em 1937 e 1942. Em 1950, foi construido em tijolo a

vista, escritorios no interior da estrutura da oficina.

As Oficinas Gerais do Barreiro durante mais de um século foi referéncia nos
saberes ferroviarios. No inicio foram reparadas e mantidas as locomotivas com tragdo a
vapor e posteriormente com tragcdo a diesel, das Séries 1100 a 1900, além de carruagens,

vagdes e outro material circulante.!

Atualmente a gestdo das Oficinas ¢ de responsabilidade da Empresa de

Manutencdo de Equipamentos Ferroviario — EMEF.
3.2.2 A Estagao Ferro-Fluvial

Em 1873, Miguel Carlos Correia Pais, engenheiro de formagao militar e ao servigo
da Companhia Real, foi nomeado engenheiro chefe de tragdo e conservacdo do caminho
de ferro do Sul. Com o objetivo de dirimir os dois quildémetros que distava a primitiva
estacdo terminal de comboios e o porto fluvial, o projeto da nova Estacdo do Barreiro foi
de responsabilidade do engenheiro Miguel C. C. Pais, que havia sido langado em 1876,
porém, finalizado apenas em 1884. Devido a proximidade do rio, teve sua execucdo
julgada por inimeros engenheiros como impossivel, por falta de fundamentos so6lidos
para os alicerces necessarios. As grandes dificuldades técnicas de construcao, necessidade
de volumosos aterros e questdes financeiras prolongaram a execu¢do da obra que ¢é
considerada uma das “glorias da engenharia em Portugal”. De acordo com Carla Marina
Santos!%®, o Didrio de Noticias de outubro de 1884, publicou que além de facilitar o
transporte ferroviario e fluvial com destino a Lisboa, veio permitir ficar “a borda-d’agua”.
E continua com a seguinte descri¢ao

Elegante e solida, assente a beira-rio, sobre uma farta muralha posta em

fundamentos hidraulicos inabalaveis n’um leito de lodos profundos. Essa
estacdo, que vai acabar com as antigas baldeagdes e acaba ja com o trajeto

165 Parecer Justificativo do Patrimonio Mével do MCSPFB, p. 01.

166 Carla Marina Santos, (2020) Esta¢do Barreiro-Mar centro interpretativo do Estuério do Tejo, In: Revista
Fundigdo, O Patriménio do Barreiro é de todos. N° 9, Abril 2020. Associagdo Barreiro Patrimonio Memoria
e Futuro.
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incomodo e inseguro em feias pontes de madeira, levando passageiros a
desembarcar diretamente nos degraus do seu vasto e extenso cais de cantaria,
atrai de longe, pelo seu aspeto geral e graciosas linhas arquitetonicas, a vista do
viajante, e d4 um singular tom artistico ao Barreiro, e um aspeto nobre e pitoresco
ao formoso estudrio azulado para onde olha a sua principal fachada. A vistosa e
forte balastra de ferro que guarnece toda a cortina do cais da estagdo ¢ uma
espagosa varanda sobre o Tejo, que lhe rumoreja nos alicerces. (Diario de
Noticias, 1884)

Santos ainda conclui que a abertura do processo de classificagdo por parte da
DGPC aponta para a visao de conjunto que deve, em concecao futura dos espagos, estar
articulados. A valorizagdo do conjunto relaciona-se com a ideia sistémica de Freire e com
esta investigacdo que defende a memoria ferrovidria através das relagdes dos varios

testemunhos que compdem o conjunto.

Segundo parecer da DGPC, a estagao ferro-fluvial tem “um trago revivalista, mas,
também, com um certo sabor colonial, sob uma eventual influéncia inglesa”. Na margem
do Tejo, foi uma obra de grande complexidade hidraulica e destaca-se entre os edificios

simbdlicos dos caminhos de ferro portugués, além de ser a primeira estagdo multimodal

167

do pais'®’, que possibilitava o transbordo mais comodo a pessoas e mercadorias, entre as

duas margens do Tejo.

Conforme Alves (2015),

A nova estacdo do Barreiro destacava-se pela opuléncia e também por ser a
primeira estagdo multimodal, j4 que convergia as linhas ferrovidrias do Sul,
Sueste, do Sado, numa primeira fase, e depois as do Algarve, Alentejo, com os
ramais de Evora, Mora, Vila Vigosa e Reguengos, de Vendas Novas (a partir do
norte), de Sines, Neves-Corvo, Aljustrel e Moura; com as ligagdes de barco para
Lisboa ou o Atlantico. A vasta estagdo ferroviaria entretanto levada a cabo, com
um enorme edificio de passageiros de 3 pisos virados para o rio € uma extensa
gare na parte posterior, coberta com uma imponente estrutura metalica, permitiu
a instalagdo de unidades industriais e armazenagem dos proprios servigos do
caminho de ferro. (p. 278)

O edificio ainda se destaca pela arte e técnica aplicada nos seus elementos
arquitetonicos. A fachada poente virada ao rio, € preenchida com grandes portas e janelas,
que totalizam 21 vaos e articula elementos decorativos de tematica maritima e vegetalista,
em estilo neomanuelino, caracteristico do periodo romantico. Na fachada sul, de carater

mecanicista e funcional, esta localizado o hangar de embarque dos passageiros, onde sdo

167 Segundo parecer da DGPC, ¢ junto com a Estagdo Santa Lucia de Veneza, as inicas a combinarem as
fungdes ferro-fluviais.
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usados ferro e vidro, transparente e colorido, materiais construtivos inovadores na época
que se caracterizam como atributos que agregam valor cientifico e tecnologico. A Gare

com cerca de 80 metros de comprimento, possuia duas vias com largura de 15,50 metros.

Fig. 23: Estagdo do Caminho de Ferro do

Sul e Sueste. ‘ Fig. 24: Interior da Estacdo Ferro-Fluvial do Barreiro

Fonte: O Occidente, 1884.

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/search/
label/Barreiro

A Gazeta dos Caminhos de Ferro'®® noticiou que em 1 de Margo de 1889, havia
chegado o primeiro comboio a Faro através da linha do Algarve, tendo partido do Barreiro
e que constituiu grande éxito popular. Importante ressaltar que em outubro de 1897, os
reis D. Carlos e D. Amélia fizeram uma visita ao Algarve, tendo viajado de comboio

exatamente por este caminho de ferro entre o Barreiro e Faro (Mendes, 2010, p. 09).

Fig. 25: Complexo Ferrovidrio em Analise
N (/\f\ .\\\‘)\ Lv.‘;;}._ y

(1) Edificio da primitiva Estacdo do Caminho de Ferro e atuais Oficinas da CP; (2) Estagdo Ferroviaria
e Fluvial Sul e Sueste; (3) Rotunda das Maquinas Locomotivas; (4) Bairro Ferrovidrio. Fonte: Parecer
DGPC, pag. 3.

168 Gazeta dos Caminhos de Ferro. Ano 51 (1225). 1 de Janeiro de 1939. p. 43-48. Consultado em 11 de
Dezembro de 2019 — via Hemeroteca Digital de Lisboa.
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Ao longo do século XIX, sua localizagdo estratégica na ligacdo entre as duas

margens do Tejo, era passagem obrigatdria de pessoas e mercadorias que contribuiu para

determinar como um dos maiores centros industriais do Pais com a cortica e a CUF por

exemplo.

Fig. 26: Gare, plataforma e as duas vias da Estagdo dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste.

Fig. 27: Vista aérea do Barreiro, sem data

N B0 — Barvairn — Gany sl e caninhe &0 v &0 B ¢ Sennie

Fonte: Barreiro Camara Municipal

Fonte: Revista Fundigao, abril de 2020.

De acordo com o Parecer da DGPC a estagdo foi objeto de diversas obras com

objetivo de conservar e oferecer melhorias, tendo a mais importante ocorrido em 1934.

Ainda que ndo apresente detalhes do que foi feito, afirma que nenhuma intervencdo

alterou sua estrutura, dimensdo e caracteristicas arquitetonicas. Conclui que enquanto

funcdo ferroviaria e fluvial, a Gare maritima do Barreiro ¢ um exemplar unico no pais,

sendo uma referéncia iconografica ferroviaria, assim sendo um dos edificios mais

simbdlicos dos caminhos de ferro e por tudo que representa, constitui como grande

exemplo da evolugdo dos transportes.

Fig. 28: Vista da fachada principal da Estacdo a partir do rio

Fonte: Associagdo Barreiro Patriménio Memoéria e Futuro
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A Estacdo ferro-fluvial do Barreiro além de representar um lugar de chegada e
partida, como qualquer outra estagdo ferrovidria, une a terra e a agua, vital para a
sobrevivéncia e desenvolvimento do Barreiro contemporaneo que uniu o Norte e o Sul do

Pais.

Fig. 30: Vista Interna da Gare da Estagdo Ferro-

Fig. 29: Vista dos trilhos que dao a Estagao Fluvial

TR

e i o

Fonte: http://www.railfaneurope.net/pix_frameset.html Fonte: O Autor, 2018.

Na histéria urbana da cidade do Barreiro ¢ destacado o significativo conjunto
patrimonial ferroviario, porventura, hoje o elemento mais visivel da cultura ferroviaria no

Barreiro (Revista Fundicdo, 2012, pag. 10).
3.2.3 Rotunda

A rotunda das locomotivas comecou a ser construida em 27 de agosto de 1885, e
ainda que documentos apontem sua constru¢cdo em 1886, de acordo com a DGPC, a
rece¢do definitiva da obra deu-se em abril de 1890'°. E uma pega notavel, quer pela

dimensdo, quer pela sua planta.

Exemplo disso € a descri¢do de Pimenta em 1886!7° ao afirmar que “na atualidade,
a obra de maior vulto, cujo acabamento ainda se trabalha, ¢ a grande rotunda ou cocheira
de maquinas, com alojamento para 20 locomotivas (...) € s6 nesta obra tem chegado a

trabalhar assiduamente sessenta individuos.”

169 Portal DGPC http://www.patrimoniocultural.gov.pt/pt/patrimonio/patrimonio-imovel/pesquisa-do-

patrimonio/classifica do-ou-em-vias-de-classificacao/geral/view/22985201

170 José Augusto Pimenta, (1886) Memoria Historica e Descriptiva da Villa do Barreiro, Typ. do
Diccionario Universal Portuguez, Lisboa. Disponivel em https://archive.org/details/memoriahistorica00
pime/page/nS/mode/2up?q=rotunda. Acesso em 20/07/2020.

154



Construido em alvenaria de planta semicircular, sua funcdo € inverter a dire¢ao de
uma locomotiva, para ser guardada em uma cocheira. O equipamento ferroviario do
Barreiro possui 20 cocheiras, que através de uma placa giratdria ¢ movida por mecanismo
denominado “charriot”, que gira dentro de um circulo com um poco através do qual se
procede a inversdo de dire¢do das locomotivas!’!. O “charriot” funcionava manualmente,

tendo sido posteriormente eletrificado.!”

Fig. 31: Rotunda de Locomotivas do Barreiro,

Fig. 32: Rotunda com Locomotivas ainda a Vapor.

1917. Espdlio José Antonio Marques.

Fonte: https://restosdecoleccao.blogspot.com/2012/11/

Fonte: Camara Municipal do Barreiro caminho-de-ferro-no-barreiro.html

Fig. 33: Edificio da Rotunda das Maquinas, Fig. 34: Rotunda em visita promovida pela Associacao
2004. Barreiro Patriménio Memoria e Futuro, out. 2018.

{
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Fonte: Parecer DGPC, 2018 Fonte: O autor,

E um edificio unico em Portugal e a maior rotunda de locomotivas que foi
realizada em Portugal. Manteve suas principais caracteristicas arquitetonicas ao longo dos
anos, teve apenas suas paredes um pouco levantadas para receber as locomotivas a diesel,

cujas dimensdes eram superiores as das maquinas a vapor. Passaram por esta rotunda as

17! Ibdem

172 JGESPAR, Instituto de Gestdo do Patrimoénio Arquiteténico e Arqueoldgico. Requerimento inicial do
procedimento de classificacdo de bens imdveis. Rotunda das Maquinas. Preenchido por MCSPFB, fev.
2013.
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maiores € mais notaveis locomotivas a vapor portuguesas como também a frota diesel que

circulou no sul do pais e conferiu ao Barreiro a alcunha de “Catedral do Diesel”.

O Parecer da Direcdo Geral do Patriménio Cultural aponta a Rotunda das
Maquinas Locomotivas do Barreiro como um exemplar raro, talvez unico pelas suas
“dimensoes, integridade e valor técnico”, um testemunho extraordinério do processo de
industrializacdo iniciado em Portugal. Sua contextualizacdo dentro do Complexo
Ferrovidrio do Barreiro permite a leitura funcional das atividades ferroviarias, inclusive

das Oficinas gerais.

De acordo com o Parecer da DGPC, “a inclusdo de material circulante existente
no local acrescenta significado e sentido as estruturas arquitetonicas.”, sendo escolhido o

locotractor, uma automotora e trés carruagens.

O Complexo Ferroviario do Barreiro integra uma identidade socio cultural forte,
Jj& que geracdes e geragdes de portugueses utilizaram e usufruiram direta ou indiretamente

destes bens.
3.2.4 O Palacio Coimbra e o Bairro Ferroviario do Barreiro

O Palacio Coimbra constitui um dos tipos de habitagdo ligada a historia ferroviaria
no Barreiro. A habitacdo construida por José Pedro da Costa Coimbra, em cerca de 1856,
ligado a empresa proprietaria dos caminhos de ferro, ¢ um testemunho sociopolitico e
econémico burgués associado a atividade ferroviaria. E um edificio, devido suas
dimensdes e caracteristicas arquitetonicas apresentado como um palacio, que esta

integrado no conjunto, assim sendo, indissociavel na historia do caminho de ferro do sul.

O Bairro Ferrovidrio do Barreiro foi construido entre 1933 e 1935 pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses (CP). Esta inserido na politica “paternalista” do
Estado Novo!”® e é composto por 23 moradias unifamiliares geminadas, em perimetro

retangular com duas tipologias de habitacdo. Uma destinada ao pessoal com graduagado

173 Ao mesmo tempo que resolvia o problema de falta de habitagdo aos funciondrios, também criava um
controle sobre a mao-de-obra que estava sempre “disponivel” ao trabalho e assim tornava-se cada vez mais
dependente da estrutura.
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(onze) e outra ao pessoal bragal (doze). As moradias dos graduados possuem porta

principal para o Largo do Palacio, enquanto as demais o acesso da-se pelas traseiras.

Segundo parecer da DGPC, o Bairro Ferroviario do Barreiro ¢ andlogo a outros
que a companhia construiu pelo pais e apresentam um elevado valor social enquanto
elemento urbano, testemunho da expansdo e crescimento da cidade, além das vivéncias,
identidade e memoria de uma parte muito significativa da populagdo operaria do Barreiro

— os ferroviarios.

A respeito do Paldcio Coimbra a DGPC aponta o mau estado de conservagao e
descaracterizagdo para considerd-lo como uma obra isolada de valor municipal por

testemunhar a ascensdo economica e politica de uma familia burguesa.

Fig. 35: Localizag@o do Bairro Ferroviario

contornado em vermelho. Fig. 36: Casa ferroviaria geminada.

Fonte: MCSPFB Fonte: MCSPFB
Fig. 37: Casa ferrov1ar.1a com perspetiva da Fig. 38: Zona envolvente do Bairro Ferroviario.
profundidade.

Fonte: MCSPFB Fonte: MCSPFB

Foi constituido um Grupo de Trabalho para o Desenvolvimento e Regeneragdo do
Patrimonio Ferrovidrio do Barreiro, no qual foi gerado um relatério com propostas de
valorizagdo, regeneragdo e identificagdo do considerado ndo essencial ao funcionamento

do sistema ferroviario. Nessa linha de trabalho, o patriménio ferroviario do Barreiro foi
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dividido em dois grandes grupos. O primeiro estdo os edificios com interesse historico-
cultural e o segundo com instalagdes utilitdrias com fungdes ligadas a exploragdo

ferroviaria.

Com base nessas premissas foi solicitado parecer da Funda¢ao do Museu Nacional
Ferrovidrio sobre o valor patrimonial dos varios imdveis. A conclusdo apontada pela
Fundacao foi que a Estagdo Primitiva (atual Oficina da EMEF), a Estag¢do Ferro-Fluvial,
a Rotunda de Locomotivas, o Palacio do Coimbra e o Bairro Ferrovidrio (apenas as casas
que dao para o largo) devam ser incluidas em um Projeto programatico de conjunto, em
prol da cultura ferroviaria do Barreiro (GT, RELATORIO, marco de 2014, p. 30-31 apud
Parecer DGPC, 2017).

Além dos bens imoveis do complexo ferroviario do Barreiro, o Movimento Civico
de Salvaguarda do Patrimonio Ferrovidrio do Barreiro (MCSPFB) propos, entre o espolio
existente no Parque Oficinal do Sul (POS) da Empresa de Manuten¢do de Equipamento
Ferroviario (EMEF) — Oficinas do Barreiro — a inclusdo de 11 bens méveis que compdem
o material circulante, abrangendo 3 carruagens, 6 locomotivas, 1 automotora e 1

locotractor.

O material circulante selecionado estava associado ao servigo de passageiros,

mercadorias e manobras. Datadas da segunda metade do século XX, fazem parte do

1174

transporte ferroviario de tragdo diesel!’* e diesel-elétrico'’> que testemunham ndo s6 o

esforco, mas a necessidade e talvez a naturalidade do processo de modernizagdo do

174 Rudolf Diesel inventou o motor de inje¢do a diesel no final do século XIX e comegam a surgir
locomotivas a motor diesel em meados do século XX. As locomotivas a diesel apesar de serem melhores
que as de vapor, tinham baixo rendimento do poder de tragdo e aos poucos foram sendo substituidas pelo
modelo diesel-elétrico. As locomotivas a diesel, diferem entre si, existindo locomotivas a diesel-mecanicas,
locomotivas a diesel-eléctricas e locomotivas a diesel-hidraulicas. A diferenca entre elas ¢ a forma como a
energia ¢ transmitida do motor as rodas. As locomotivas diesel-mecéanicas foram as primeiras a surgir,
contudo rapidamente foram substituidas por possuirem um fraco poder de tracao e apresentavam problemas
no momento da troca na caixa de velocidades que ndo suportava o elevadissimo atrito das engrenagens.

175 O sistema diesel-elétrico consiste num motor diesel ligado a um gerador de corrente elétrica. Nas
locomotivas diesel-eléctricas o motor principal a diesel aciona o gerador elétrico que ird transferir a poténcia
para os motores de tragdo. Sdo geralmente conceituadas como hibridas. As locomotivas diesel-eléctricas
evitam as dificuldades geradas pelas limitagdes do motor térmico, assim como o uso de um sistema
complicado de transferéncia de poténcia do motor para as rodas. Outra das vantagens do motor diesel ¢ que
trabalha com velocidades menores e com menos variagdo, numa condi¢do otimizada de funcionamento,
privilegiando o consumo de combustivel e sua durabilidade.
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material que tem como objetivo aperfeigoar as condi¢des de transporte de pessoas e

mercadorias.

A presenca desses bens méveis atribui valor historico, técnico e social ao conjunto
ferrovidrio do Barreiro que se apresentam como instrumentos didaticos na compreensdo
funcional de uma parte do universo ferroviario. Além de que converge com a
compreensdo do que ¢é patrimonio ferrovidria desta tese, quando o MCSPFB afirma que
a salvaguarda do patriménio ferroviario ndo se esgota na preservagao dos bens edificados,
nomeadamente, estagdes ferroviarias!’®. As classificagdes desses bens moveis contribuem

para a compreensao pedagdgica da logica (deslocamento) dos caminhos de ferro.

O MCSPFB no Requerimento inicial do procedimento de classificagdo dos bens
imoveis argumenta que esse patrimonio ainda existente faz parte da identidade da cidade
do Barreiro e sua conservacao tem como objetivo perpetuar a historia ndo s6 de um povo
ou uma cidade, mas de uma regido que ja foi de importancia crucial para a economia

nacional.

Bens moveis indicados pelo MCSPFB para processo de classificagdo como

patriménio sdo:
3.2.5 Locomotivas

- Série 1500 da CP, N° 1505. Locomotiva diesel-elétrica. Entrou em servigo no

ano de 1948. Exemplar tnico nas oficinas do Barreiro;

Fig. 39: Desenho da Locomotiva 1521.

Sérle 15211528 e

Fonte: Inventario do Patriménio Industrial. Ficha de equipamento técnico,
Barreiro Ferroviario

176 Parecer do Movimento sobre a classificagdo do patriménio mével, p. 2.
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Fig. 41: Comboio feito por uma 1500

Fig. 40: Locomotiva CP, N° 1505. .
a chegar ao Barreiro.

Fonte: o autor, 2018 Fonte: IPI. Ficha Barreiro Ferroviario

Descricdo do equipamento: Série composta por 12 locomotivas de servigo de
linha, tracdo diesel-elétrica. Foram baseadas no tipo RSC-2 da American Locomotive
Company. Cada locomotiva podia atingir velocidade maxima de 120 quilémetros por
hora. De acordo com o Inventéario do Patriménio Industrial, originalmente, dispunham de
uma poténcia nominal de 1500 CV, tendo sido remotorizadas na década de 1970 no
Barreiro, de forma a atingirem os 1730 CV, poténcia idéntica a das suas congéneres da

Série 1520.

Sob um carater técnico, o rendimento destas maquinas ¢ maior do que as
locomotivas a vapor, ndo por serem mais velozes, mas porque respondem com mais
rapidez de aceleragdo e travagem, de forma a permitir o encurtamento do tempo de

viagem.!”’

- Série 1200 da CP., N° 1211 e N° 1214. Primeiras locomotivas diesel a ser

construidas em Portugal e as primeiras de origem europeia a circular. Construida em
1960, entrou em servigo respetivamente 1961-1964 e laborou até 2001. As locomotivas
possuiam os motores do tipo MGO, possuiam 825CV de poténcia e podiam atingir uma
velocidade méxima de 80 km/h. Possuiam 2 bogies, cada um com 2 eixos motores. Foi
fabricado pela Brissonneau & Lotz, construido pela Sociedade Reunidas de Fabricac¢des

Metalicas “SOREFAME”, na Amadora, Portugal.

177 Gazeta dos Caminhos de Ferro. N° 1460 de 16 de outubro de 1948. Péagina 551. Fonte:
http://hemerotecadigital.cm-lisboa.pt/OBRAS/GazetaCF/1948/N1460/N1460_item1/P1.html. Acesso em
20/07/2020
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Fig. 42: Desenho da Locomotiva Série 1200.
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Fonte: Inventario do Patrimonio Industrial. Ficha de Equipamento Técnico Barreiro Ferroviario

Fig. 43: Locomotiva CP, N° 1211. Fig. 44: Série 1200 com Fig. 45: Locomotiva CP, N°

pintura original. 1214.

Fonte: Inventario. Fonte: Inventario Fonte: Inventario.

- Série 1400 da CP, N° 1432. Esta série era originalmente composta por 67

locomotivas diesel-eléctricas, com a numeragao 1401 a 1467. As locomotivas dessa série

podem atingir uma velocidade maxima de 105 km/h. Apresentam uma poténcia média e

a sua conducdo ¢ considerada facil, sendo, portanto, aptas para todo o tipo de tarefas.

Entrou em servigo entre o ano 1967-1969. A Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses no processo de modernizacao do material circulante de vapor para gasoleo e

elétrico, encomendou 50 locomotivas. As primeiras 10 locomotivas foram construidas

pela English Electric, no Reino Unido e transportada desde Liverpool até ao Entreposto

de Alcantara. As demais 40 foram montadas nas instalagdes da Amadora da SOREFAME,

com autoriza¢io da fabricante britanica.!”®

Fig. 46: Desenho de Eugénio Santos da série 1401/1467.
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Fonte: Inventario

178 Inventério do Patriménio Industrial, Ficha de Equipamento Técnico, Barreiro Ferroviario.
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Fig. 47: Desenholzlz Elllizr;lo Santos da série Fig. 48: Locomotiva série 1400 da CP n° 1432

Sérle 140111467
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Fonte: Inventario

- Série 1550 da CP, N° 1550. Locomotiva diesel-elétrica. Entrou em servigo no

ano de 1973 e laborou até 2012. Descricdo do equipamento: Série composta por 20
locomotivas diesel-elétricas que chegavam a atingir 120 quilémetros por hora, operavam

em bitola de 1668mm e foram produzidas pela American Locomotive Company, no
Canada.

Fig. 49 e Fig. 50: Desenho técnico da Locomotiva Série 1550.
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Fonte: Inventario

Fig. 51: Locomotiva da Série 1550 estacionada em Praias do Sado.

Fonte: Inventario
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- Série 1900 da CP, N° 1936. Locomotiva diesel-elétrica com série entre

1931/1947. Entrou em servigo no ano de 1981 e em 1984 quando a vila foi elevada a
cidade foi batizada pelo Presidente da Camara, Helder Madeira com o nome “Cidade do

Barreiro”. Laborou até 2006.

Fig. 53: Imagem da Locomotiva com

Fig. 52: Figura da locomotiva Série 1931/1947. d .
estaque para a placa comemorativa.

Série 1931/ 1947

Fonte: Inventario Fonte: Inventario

Loco trator Série 1150 da CP, N° 1170. Série originalmente composta por 36 loco

tratoras diesel-hidraulicas com bitola ibérica e velocidade méaxima de 58km/h. Entrou em

servico em 1966-1967 e laborou até 2012.

O Loco trator ¢ um veiculo ferroviario motorizado cujo objetivo era auxiliar
deslocamento e manobras. Também podiam executar tragdo de pequenos comboios de
passageiros. Conhecidas por serem maquinas pequenas, resistentes e fidveis com baixo
custo de manutencdo.!” Foram fabricadas e construidas pela Sociedades Reunidas de

Fabricagdes Metalodas “SOREFAME” Amadora Portugal.

179 Museu Ferroviario Nacional. https:/www.fmnf.pt/ Acesso em 08/07/2020. Tiago Henriques ¢ Claudio
Amendoeira, 2013. Glossario Ferroviario, p. 07. (https://www.trainlogistic.com)
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Fig. 54: Esquema com dimensoes do Loco trato Fig. 55: Loco trator nas Oficinas Gerais do
N°1170. Barreiro.

Fonte: Claudio Amendoeira, 2015 apud
Inventario do Patrimonio Industrial, Barreiro Fonte: Inventario
Ferroviario

Automotora Série 0600/0650 da CP, N° UTD 600. Automotora Diesel-hidraulica.

Entrou em servico 1979-1980 e laborou até 2012. Construida pela Sociedades Reunidas
de Fabricag¢des Metdlicas “SOREFAME” sob a licenca Man Philadelphia PA USA.

Fig. 56: Interior da automotora N° UTD 600. Fig. 57: UTD com comboio na Esta¢do do Barreiro.

")

Fonte: Inventario Fonte: Inventario

A Automotora ¢ um veiculo ou conjunto de veiculos ferrovidrios indeformavel,
ou seja, uma unidade de material rolante que normalmente nio se separa.!®® Com
propulsdo propria e geralmente destinado ao transporte de passageiros, tem suas
dimensdes relativamente pequenas, entre 8 ¢ 20 metros de comprimento. Por ter menor
dimensdo que uma locomotiva, era uma alternativa de exploragdo mais rapida e

econdmica.
Carruagens

- Série 85-40 001 a 003. Carruagem Sorefame 85-40 001. Entrou em servi¢o em

1961, atingia velocidade maxima de 140 km/h e laborou até 2004. Circulou um pouco por

180 Tiago Henriques e Claudio Amendoeira, 2013. Glossario Ferroviario, p. O0l.

(https://www.trainlogistic.com)
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todo o pais e nos ultimos tempos transportou passageiros na linha sul através de servigos

regionais, inter-regionais e intercidades. De acordo com o

Inventario do Patriménio

industrial Barreiro Ferroviario, ¢ um veiculo importante porque representa as primeiras

carruagens que foram fabricadas e construidas pela Sorefame para a CP.

Fig. 58: Desenho Carruagem 85-40 001/003 Caminhos de Fe

rro Portugueses.
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Fonte: Inventario do Patrimonio Industrial. Ficha de equip

amento técnico.

Fig. 59: Carruagem 85-40 001.

[N tgs0io samtas

Fonte: Inventario do Patriménio Industrial. Ficha de equipamento té

- Série 85-40 101 a 015. Carruagem Sorefame 85-40
1962-1963 e laborou até 2004. Atingia velocidade maxima

cnico. Foto de Sérgio Santos

014. Entrou em servigo em

de 140 km/h e também foi

fabricada pela Sorefame, Amadora, Portugal. E uma peca que representa os Inter-

regionais que partiam do Barreiro e que marcaram a paisagem durante muitos anos,

segundo Inventario do Patrimoénio Industrial, Barreiro Ferroviario.
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Fig. 60: Ficha da Carruagem 85-40011/15 Caminhos de Ferro Portugueses.
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Fonte: Inventario do Patriménio Industrial. Ficha de equipamento técnico.

Fig. 61: Carruagem Sorefame 85-40 012 - Entroncamento.

Fonte: Inventario do Patriménio Industrial. Ficha de equipamento técnico. Foto de Pedro Méda.

- Série 10-69 500 a 519. Carruagem Sorefame 10-69 511. Entrou em servi¢o em

1972 e laborou até 2004. Atingia velocidade maxima de 140 km/h e também foi fabricada
pela Sorefame, Amadora, Portugal. De acordo com o Inventario do Patrimonio Industrial
a 10-69 511 fez parte de um conjunto de 19 carruagens da série 10-69 500. Inicialmente
usadas na linha do Norte nos comboios mais prestigiados da rede daquele momento. Nos
finais dos anos da década de 1980 foram utilizados como Intercidades sem ar
condicionado. Algumas carruagens foram vendidas para a Argentina e sdo consideradas
Otimas para comboios especiais, ja que possuem um conforto acrescido como bancos

individuais, inclinaveis e rotativos.
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Fig. 62: Desenho da Carruagem 10-69 500/519 Caminhos de Ferro Portugueses.
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Fonte: Fonte: Inventario do Patrimoénio Industrial. Ficha de equipamento técnico.

Fig. 63: Imagem interna da Carruagem 10-69 500/519. Foto de Mario Novais, fundagao
Calouste Gulbenkian.

Fonte: Inventario do Patriménio Industrial. Ficha de equipamento técnico.

Sobre o declinio ferroviario da regido, Custédio argumenta que,

o desinvestimento no Barreiro nasceu com a travessia ferrovidria do Tejo, a
eletrificacdo da rede ferroviaria entre Pinhal Novo e Faro, o encerramento das
oficinas de tracdo a diesel e o historico imbroglio da TGV, cujo “fantasma”
pesou e ainda pesa sobre a Industria, a Economia e a Sociedade barreirenses. (...)
além da constru¢do de um novo terminal de carreiras fluviais. (Custodio, 2012,
p- 38-39)
Foi nos primeiros anos do século XXI que os caminhos de ferro do Barreiro
comegaram a perder relevancia, devido a conclusdo do eixo norte-sul e a utilizagao
ferroviaria da ponte 25 de Abril. Os comboios intercidades e inter-regionais com destino

ao Algarve e ao Alentejo, passaram a ter a estacdo do Oriente em Lisboa como origem.

167



J&4 os comboios regionais passaram a ter como origem a estacdo de Pinhal Novo, que ja
contava com tragcdo elétrica. O Barreiro, “Catedral do Diesel” estava desatualizado

tecnologicamente.

Foi extinto o depdsito de maquinas do Barreiro e o consequente abandono de todos
os servigos, referentes a formagdo e acompanhamentos de comboios, o que gerou
diminuicdo de grande parte dos trabalhadores ferrovidrios. De acordo com José
Encarnag¢do, membro da Associacdo Barreiro Patrimonio, Memoria e Futuro, foi nesse
contexto que o abandono de locomotivas e automotoras possibilitou agdes de vandalismo

e roubo de pecas.

Com uma leitura geral, José Encarnagao relata que,

Do Barreiro partiram os primeiros comboios que um dia chegariam ao Alentejo
profundo e ao Algarve, encabecando todas as linhas e ramais a sul do Tejo, desde
cedo foi o principal deposito de todas as locomotivas que nelas circulavam.
Assistiu o culminar da era do vapor, com presenca das mais belas e potentes
maquinas de ferro que circularam no Sul e Sueste, no principio dos anos 60
chegariam as maquinas diesel, e até aos presentes dias, o Barreiro foi e
continuard a ser a sua casa pois ¢ aqui que sao realizadas todas as operagdes de
reparagdo ¢ manuten¢do deste material no pais. (depoimento, Jos¢ Encarnagao,
2020)

E em relacdo a cultura imaterial construida pelos trabalhadores ferroviarios,

discorre,

Nao podemos igualmente esquecer a intervengao civica de muitos ferroviarios,
ilustres andnimos, que fundaram a Associacdo de Classe Metalurgica e Artes
Anexas, em 1903, formada essencialmente por operarios Ferroviarios.

Ou os que fundaram a Associagdo Humanitaria dos Bombeiros Voluntarios do
Sul e Sueste; a Casa dos Ferroviarios, atual sede do Sindicato dos Ferroviarios,
atualmente ja em processo de degradagdo; a Cooperativa Cultural Popular
Barreirense e o Instituto dos Ferroviarios; o Grupo Desportivo dos Ferroviarios
que tem tido enorme importancia ao nivel do Desporto Nacional.

As artes e oficios ndo fazem s6 a memoria de muitos ferrovidrios, mas sim a
memoria coletiva de um povo, o povo barreirense. (depoimento, José
Encarnacgao, 2020)

Um pequeno passo para a preservacao do riquissimo patrimonio ferroviario, um
grande passo para a memoria da vila-cidade operaria e industrial, como fundamento da

nossa identidade coletiva (ABPMF, Revista Fundi¢do, n® 6, 2018, p. 4)
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Em parecer de 2017 da Dire¢ao Geral do Patriménio Cultural, é deferido proposta
de abertura do procedimento de classificacdo do referido Complexo Ferrovidrio do
Barreiro!8! e bens moveis com paragrafo que faz referéncia ao conjunto de excecional
significado e tamanha raridade ao ponto da sua importancia extrapolar o contexto regional
e alcangar dimensao Unica no territorio portugués. Um desses aspetos ¢ a construgdo da
identidade sécio cultural, quando por mais de um século, geracdes de portugueses de todo
o sul do pais terem utilizado ou usufruido ainda que indiretamente dos equipamentos que

compdem o complexo ferroviario do Barreiro.

Em Parecer de Fundamentagdo da proposta de abertura de procedimento de

classificagdo, a DGPC considera que

o valor patrimonial dos varios edificios em estudo deve ser entendido sempre no
contexto da sua propria historia, como parte de um vasto complexo ferroviario
que desenvolveu uma infraestrutura formidavel, capaz de transformagdes a uma
escala territorial e, certamente, socioeconomicas. (...)

As diversas unidades industriais e ferroviarias que fizeram Historia ao longo dos
séculos XIX e XX, constituem a base estruturante da memoria coletiva e da

integracio social'®?, de que o Barreiro em termos nacionais ¢ um exemplo de
referéncia. (Parecer, DGPC, 2017, p. 37)

De acordo com Custddio (1990, p. 111), o patrimonio ferroviario do Barreiro tem
importancia arquitetdnica, técnica, historica, cultural, social e sentimental. Os edificios e
maquinas que testemunham a evolucao historica, técnica e social sao propriedade moral
ndo s6 dos operarios, mas de todos os barreirenses, que atribuem a esses vestigios

materiais um significado historico e cultural.

Assim, Custodio (2012, p. 40) afirma que “sendo a cultura ferroviaria de carater
universal, face ao cariz industrial dos bens ferroviarios, um pais que ndo proteja o seu

Patrimoénio Ferroviario atrasa-se na valorizagao dos seus bens culturais”.

Em parecer, a DGPC entende o conceito de cultura ferrovidria como

um fenémeno complexo que configura multiplos aspetos que se encontram hoje
inscritos na historia e na memoria da cidade, constituindo esta “cultura” um dos
tragos mais genuinos da identidade local. Para este conceito concorrem varios

181 Oficialmente aberto com publicagdo do Antincio n® 22/2018, da Diregdo Geral do Patriménio Cultural
(DGPC) no Diario da Republica, 2% série — N° 30, 12 de fevereiro de 2018.
132 Jorge Custodio, (2015) ICOM, BOLETIM Série III, Set., N° 4, p. 19.
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pressupostos: o caminho-de-ferro enquanto paradigma de progresso e
civilizagdo, com a formagdo de uma nova cultura técnica e uma nova
mentalidade e cultural social, com o aparecimento do associativismo em 1848 e
o despoletar de uma consciéncia de classe, bem como a existéncia de um
conjunto de edificagdes ligadas a ferrovia que marcardo definitivamente o
urbanismo da cidade. (Parecer, DGPC, 2017, p. 42)

Com base neste entendimento, afirma que o conjunto do Barreiro apresenta todas
as caracteristicas para ser considerado patrimonio de ambito nacional, portador de valores
historicos-técnicos, consubstanciados na cultura ferrovidria, sob o prisma industrial,
tecnoldgico, arquitetonico e social da segunda metade do século XIX. A que acresce ser
uma fonte didatica e de propagacdo dos saberes de uma época cujo legado faz-se

importante preservar e transmitir para as geracdes futuras.

Justifica com base na presenca material méovel e imodvel, seu carater de
“exemplaridade e autenticidade”, a instalagdo e influéncia de um inovador sistema de
transporte que afetou o desenvolvimento econdémico e social, ndo s6 da regido do
Barreiro, mas também do sul de Portugal. Aproximou populagdes e promoveu o
transporte de mercadorias. Sua estrutura edificada marcou a paisagem do sul de Portugal
e o imaginario das povoagdes, que se constitui parte da identidade cultural e social do

Barreiro. (DGPC, 2017, p. 42)

Finaliza que considera os bens imdveis com valor patrimonial de interesse
nacional por responder aos critérios do artigo 17° da Lei 107/2001, nomeadamente: a) O
carater matricial do bem, d) O interesse do bem como testemunho notavel de vivéncias
ou fatos historicos, €) O valor estético, técnico ou material intrinseco do bem; f) A
concegdo arquitetonica, urbanistica e paisagistica, g) A extensdo do bem e o que nele se

reflete do ponto de vista da memoria coletiva.

Assegura-se que as decisdes de classificacdo dos bens imdveis devem ser
fundamentadas refletindo valores de antiguidade, autenticidade, originalidade,
singularidade ou exemplaridade do bem visando a sua distingdo pelo seu valor
arquitetonico, historico-simbolico, técnico-construtivo e ou estético, sendo este objeto de

estudo contemplado através da figura legal da classificagao.

De acordo com a Lei n° 107/2001, de 8 de setembro, que estabelece as bases da

politica e do regime de protecdo e valorizagdo do patrimoénio cultural para compreensao,
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permanéncia e construgdo da identidade nacional e para a democratizagao da cultura. No
seu Artigo 2°, define o conceito de patrimdnio cultural como todos os bens que
testemunham com valor de civilizagdo ou de cultura, portadores de interesse cultural
relevante, designadamente histérico, paleontoldgico, arqueoldgico, arquitetdnico,
linguistico, documental, artistico, etnografico, cientifico, social, industrial ou técnico que
refletird os valores de memoria, antiguidade, autenticidade, originalidade, raridade,
singularidade ou exemplaridade. Vao compor os bens materiais e imateriais que
estruturam a identidade e a memoria coletiva portuguesa, assim como 0s conjuntos e seus

contextos pelo seu valor de testemunho.

No artigo 15° da mesma lei, sobre as categorias de bens, ¢ designado o termo
“monumento nacional” para todos os bens imdveis classificados (monumentos, conjuntos
ou sitios) e “tesouro nacional” para todos os bens moveis classificados. E no artigo 17°
apresenta critérios genéricos de apreciagdo para a classificagdo ou inventariagao (que sao
formas de prote¢ao dos bens culturais de acordo com o artigo 16° da mesma lei) que os

bens em questdo devem possuir um ou mais:

a) O caracter matricial do bem;

b) O génio do respetivo criador;

¢) O interesse do bem como testemunho simbolico ou religioso;

d) O interesse do bem como testemunho notavel de vivéncias ou factos historicos;
e) O valor estético, técnico ou material intrinseco do bem;

f) A concecdo arquitetonica, urbanistica e paisagistica;

g) A extensdo do bem e o que nela se reflete do ponto de vista da memoria coletiva;
h) A importancia do bem do ponto de vista da investiga¢ao histérica ou cientifica;
i) As circunstancias suscetiveis de acarretarem diminuicdo ou perda da perenidade

ou da integridade do bem.

O parecer do Movimento Civico de Salvaguarda do Patriménio Ferroviario do
Barreiro, de janeiro de 2016, que procura justificar a classificagdo do patriménio movel
existente no Barreiro tem como titulo “Um patrimoénio ferroviario indissociavel”.
Inclusive, afirma que em caso de classificacdo, este s6 faz sentido se constar algum

patriménio movel, pois se complementam e assim constituem a preservacao da historia
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oficial do Barreiro e da memoria ferroviaria, contemplada desde a matéria até o saber

fazer especifico dos caminhos de ferro.

A compreensdo de que os bens ferroviarios sao inseparaveis ndo ¢ apenas restrita
aos teoricos e especialistas, mas também a comunidade que busca a conservacdo do seu
conjunto. O titulo do parecer corrobora com o entendimento de patriménio ferrovidrio da
investigacdo e justifica a necessidade de um olhar mais amplo para os testemunhos das

atividades ferroviarias.

Apontam a rotunda das maquinas como um equipamento de grande singularidade
e que a sua salvaguarda serd mais eficaz, atrativa e principalmente didatica com a
presenga de importantes locomotivas que estdo contextualizadas e passiveis de

exemplificar a atividade ferroviaria na plenitude de sua funcao.

O Barreiro assistiu o apice do vapor com a presenca das maiores maquinas de
ferro que circularam no Sul e Sueste de Portugal. No principio dos anos 1960, chegariam
as maquinas diesel e no seu auge foi lhe concedido o titulo de “Catedral do Diesel” que
ainda continua a corresponder, pois ¢ na Oficina Geral do Barreiro que se realizam todas

as operagdes de reparacdo e manutengdo deste material existente no pais.

Este capitulo teve como objetivo apresentar o objeto empirico da investigagdo, o
Complexo Ferroviario do Barreiro. Para isso foi contextualizado o surgimento dos
caminhos de ferro internacionalmente e nacionalmente. Através dos dados historico-
documentais que a circunstancia sanitaria atual permitiu, para, ndo sO, contextualizar a
dimensdao dos caminhos de ferro para a regido, como sensibilizar o leitor das
caracteristicas materiais e imateriais que este Complexo possui e representam, tanto para
a comunidade, como para o pais. Esses dados sdo fundamentais para compreensao da

aplicabilidade metodoldgica do objeto que sera abordada no capitulo a seguir.
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4. PROPOSTA METODOLOGICA E OPERACIONALIZACAO

Heritage is dissonant — it is a constitutive social process that on the one hand is
about regulating and legitimizing, and on the other hand, is about working out,
contesting, and challenging a range of cultural and social identities, sense of
place, collective memories, values and meanings that prevail in the present and
can be passed to the future. (Laurajane Smith, 2006, p. 82)

Este capitulo concentra a proposta metodologica da tese e a sua operacionalizagdo,
que serd dividida em duas etapas. Com base nas premissas da proposta metodologica de
Lira (2020) ¢ realizado a primeira delas, uma reflexdo para adaptagcdo da proposta dos
aspetos a tipologia ferroviaria. Fruto dessa reflexdo ¢ a construgcdo de oito aspetos
especificos ao universo ferroviario, que estao analisados e descritos metodologicamente.
Esse processo esta diretamente associado as especificidades do patriménio ferroviario
abordados no primeiro capitulo, na sec¢do 1.6. A segunda parte, ¢ a aplicacdo empirica
propriamente dita, com a identificacdo dos atributos do Complexo Ferroviario do Barreiro
e sua avaliagdo com especialistas e comunidade envolvida para averiguar a
funcionalidade da ferramenta enquanto capaz de identificar e avaliar os atributos e os

valores patrimoniais dos bens ferroviarios e consequentemente o seu significado cultural.

E praticamente inexistente proposicdo metodologica para a operacionalizacio
indissociavel dos conceitos de autenticidade, integridade e significancia cultural, com
excec¢do de Lira (2020). Ainda com poucos testes empiricos realizados, Lira propde cinco
premissas que contribuam na operacionalizagdo de maneira integrada as nocdes de

significancia cultural, integridade e autenticidade.

1 A significancia cultural, a integridade e a autenticidade estdo relacionadas a avaliagdo
dos atributos patrimoniais, ou seja, as principais caracteristicas que valoram o bem.
Entdo o primeiro passo de qualquer ag¢ao sobre bens culturais deve ser a identificagao
dos seus atributos patrimoniais;

2 Como os atributos patrimoniais se transformam no tempo em razio da agdo natural e

antropica, a significancia cultural, a integridade e a autenticidade também mudam,
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sendo, portanto, condicdo dindmica do bem cultural e que se influenciam
mutuamente;

3 A construgdo da significincia e a avaliagdo das condigdes de integridade e
autenticidade tem de ser realizadas no contexto sociocultural em que cada bem se
encontra, a partir de um processo de validacao intersubjetiva;

4 A identificacdo da significancia cultural de um bem deve ouvir em igual medida,
todos os atores sociais diretamente envolvidos; a avaliagdo das condi¢des de
integridade e de autenticidade, por sua vez, por demandar conhecimento técnico
especializado, devera ser realizado por especialistas;

5 O produto final desse processo devera ser uma declaragdo integrada de significancia
cultural do bem, de suas condi¢des de integridade e de autenticidade (DSIA), na qual,
j& devem estar apontadas diretrizes para gestdo da conservagdo e/ou diretrizes

norteadoras da acdo projetual.

Para a premissa I, Lira sugere que a significancia cultural, a integridade e a
autenticidade estdo relacionadas a avalia¢do dos atributos patrimoniais, ou seja, como ja
abordado, segundo Zancheti e Hidaka (2010, p. 46) ¢ "toda e qualquer caracteristica dos
objetos e processos reconhecidas como tendo valor patrimonial, quer fisico-material ou

ndo material". Lira (2010) propde a identificagdo dos atributos a partir de cinco aspetos:

- Contexto de implantagdo. Relacdo do bem com o entorno, areas livres e outras

edificagdes, assim como a paisagem em que esta inserido;

- Tipos construtivos. Caracteristicas relacionadas a arquitetura, como o gabarito,

elementos decorativos, planta, entre outros.

- Técnicas e materiais construtivos. Caracteristicas relacionadas com o saber fazer,
como a técnica utilizada, os materiais e a tecnologia construtiva. Maciel (2011, p. 15) ao
procurar construir critérios para orientar as decisdes de conservagdo da arquitetura
moderna, levanta quatro atributos de autenticidade e integridade. Sdo estes: Forma e
Projeto; Materiais e Substancia; Uso e Fungdo; e Tecnologia. Convém destacar a
tecnologia como um atributo especifico e independente dos materiais, além de que o
objeto de estudo ¢ a conservacdo da arquitetura moderna que nas suas propor¢des tem

similaridade com os caminhos-de-ferro. A modernizacdo ¢ um aspeto especifico aos bens
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ferroviarios, alvos de aperfeicoamentos tecnologicos que podem agregar valor as suas

caracteristicas.

- Patina. Caracteristicas relacionadas com os sinais e efeitos da passagem do

tempo nos bens, que devem ser conservadas por razdes histdricas, estéticas ou técnicas.

- Usos e praticas sociais. Caracteristicas relacionadas com os processos de

dinamica de utilizagdo do bem.

Quando ¢ abordado um bem isolado, uma edificacdo, esses atributos serdao
observados exclusivamente nessa edificacdo através da sua localizagdo, das suas
caracteristicas materiais internas e externas que permitam compreender seus materiais e
sua técnica, os bens moveis que o vao compor, 0s usos € as praticas sociais do bem
cultural, além das caracteristicas imateriais que vao poder atribuir os valores culturais ao

bem e consequentemente a sua significancia.

Entretanto, um aspeto que exige uma reflexdo no ambito dos atributos
ferroviarios, ¢ que, devido a sua dimensao, escala e relagdo, comumente ndo se restringe
apenas a um edificio. Entdo, as identifica¢des dos atributos devem ser realizadas por bens
individualmente ou como um conjunto? O complexo ferroviario deve ser abordado como

um “conjunto urbano’?

Para Oliveira (2020, p. 14-15) ndo se deve reduzir o patrimoénio industrial
ferroviario ao edificio, sob pena de ndo se reconhecer diversos vestigios materiais do
deslocamento humano por meio da ferrovia. Diversas estruturas materiais como o0s
edificios, patios, sinalizacdo, postes de eletrificagdo, hortos, entre outros, foram
construidas pelo homem a fim de permitir o deslocamento em via-férrea. Por isso, a
interpretacdo do elemento industrial isolado, numa perspetiva monumentalista, anula a
compreensio da natureza do bem ferroviario. E preciso registar a dimensao articulada,

sistémica da operacao ferrovidria.
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183 & com

Essa compreensao de Oliveira, converge com a Conservagdo Integrada
Freire!'®*, quando também afirmam que é preciso uma leitura dos componentes de maneira
contextualizada e sistémica para que contemple o significado do complexo ferroviario em
sua plenitude sistémica e funcional, assim, devem ser tratados como um todo, um sistema

unico.

Lira (2020, p. 14) faz uma observa¢ao com relagdo a esta escala, ja que um edificio
individual exige aspetos tanto internos como externos relacionados a tipologia edilica,
enquanto os conjuntos urbanos terdo uma dimensdo mais ampla, relacionados a
composi¢do e interface com o meio no qual estdo inseridos, por exemplo. Além dessas
consideragdes, a autora afirma que independente da escala, a pesquisa historico-
documental, levantamento tipoldgico e usos sdo fundamentais na identificagdo dos
atributos patrimoniais. Bens classificados ou em processo de classificagdo devem usar o

dossié também como fonte, caso que compete ao Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Lira (2020, p. 14-15) afirma que para uma visdo integrada entre todas as nogdes ¢
fundamental compreender os valores atribuidos e como eles se conectam aos atributos
patrimoniais. Nesse aspeto a significancia lidera as agdes de conservagao do bem cultural.
E importante afirmar que os valores coexistem, e assim como podem somar, também
entram em conflito. A possibilidade de hierarquiza-lo permite estabelecer os significados

fundamentais para serem passados as futuras geracdes.

Sobre esta questdo, Havinga, Colenbrander e Schellen (2020, p. 285) faz as
seguintes perguntas, quais atributos representam valor patrimonial, qual “aspeto” do
“atributo” transmite esse valor e, portanto, até que ponto “aspetos” dos “atributos”
precisam ser preservados. Os autores afirmam que isso pode parecer incompativel com a
abordagem baseada em valores, mas ndo ¢, ja que os valores sdo a razdo para preservar
os atributos. Portanto, a avaliagcdo de significancia de atributo ndo deve ser vista como
uma substituicdo de uma avaliagdo de significancia cultural em que a inclusdo de uma
ampla gama de valores culturais ¢ indispensavel. Em vez disso, visa complementar essa

avaliacdo de significancia cultural, extraindo niveis de significancia dos atributos para

183 Declaragao de Amsterddo, 1975.
134 Emilia Freire, (2017). Patrimonio ferrovidrio: a preservagio para além das estagdes.
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informar as avaliagdes de impacto patrimonial. (Havinga, Colenbrander e Schellen, 2020,

p. 285)

Lira (2020, p. 15) cita Silva (2012, p. 52), “niveis elevados de significancia
exigem, a principio, pequenas intervengdes, e a integridade determina o quanto de
modificacdo pode vir a acontecer”. Dito de outra forma, quanto mais valorado for um

bem, menos se deve modificar os seus atributos patrimoniais.

Através de revisdo de literatura especifica, entre autores e instituigdes!®> sobre os
bens ferrovidrios, seus aspetos e possiveis atributos, €, a partida, proposto 8 (oito)

aspetos!®® na identificagdo dos atributos dos bens culturais ferroviarios.

Vale salientar que nem todos estes autores ou institui¢des tratam diretamente
sobre esses conceitos como aspetos. Alguns focam-se sobre no¢des de conservagdo, que
diferem entre si. Por exemplo, os aspetos que aponto da Unesco, sdo na verdade nomeados

como atributos para identificacdo da autenticidade, ja exposto nesta tese.

Stovel (2007) cria seis sub-aspetos de autenticidade e de integridade para quatro
diferentes tipologias do patriménio: Sitios Arqueologicos, Cidades Historicas,
Monumentos e complexos arquitetonicos, e Paisagens Culturais. Lira (2010), aponta
cinco aspetos (i. Espacialidade; ii. Tipologia edilica; iii. Técnicas e materiais construtivos;
iv. Patina; v. Usos e praticas sociais) para verificar a autenticidade e em 2017, no
amadurecimento conceitual, onde ja compreende a indissociabilidade conceitual, propde
os aspetos, Contexto de implantagdo, Tipo construtivo, Técnicas e materiais construtivos,
Pétina e Usos e praticas sociais. Casanelles-Rahoéla (2007) defende que a identificagdo
dos atributos do patriménio industrial podem ser compreendidos através de trés
dimensdes de andlise: a tecnologica, social e ambiental, que estardo sempre em um
contexto temporal e espacial. Coulls (1999) propde apenas critérios que vao distinguir os
caminhos de ferro de outros patrimonios, assim ele ndo fala de atributos. Entretanto, ¢

possivel fazer analogias quando ele aponta “um trabalho criativo indicativo de génio”,

135 Ver topico A especificidade do patriménio industrial e ferroviario.

136 A investigagdo definiu o termo “Aspetos”, por achar que a nomenclatura “Categorias” tem um carater
mais limitador e hierarquizante, enquanto o termo Aspeto representa um ponto de vista ou um angulo, pode
ser ampliado ou reduzido de acordo com o bem e quem aplica a ferramenta, visto que esta ndo tem carater
definitivo e sim propositivo.
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estar relacionado com a concegdo construtiva técnica e tecnoldgica. Maria Emilia Lopes
Freire (2017) analisa os conjuntos ferroviarios de maneira sistémica, onde todos os seus
elementos vao compor uma conectividade e funcionalidade ferrovidria. Entdo, ainda que
ndo use os termos atributos ou aspetos, aponta que estas devem ser as principais
caracteristicas para sua identificagdo como patrimoénio, sendo assim possivel fazer uma
compara¢do. Anjos (2018), ao analisar os processos de classificagdo do Iphan faz o
levantamento das principais caracteristicas apontadas que estdo bastante proximas aos
valores que sdo os balizadores na classificagdo como patrimdnio nacional no Brasil. Ana
Paula Bitencourt (2015) faz o levantamento dos dossiés das ferrovias classificadas como
patriménio mundial e de fato, este se aproxima mais dos aspetos que vao facilitar a
identificacdo dos atributos ferroviarios. O interessante ¢ que ainda que a Unesco tenha a
indica¢do dos atributos no Guia Operacional, nas Declaracdes de Valor Universal
Excecional os argumentos extrapolam e se aproximam das particularidades do universo

ferroviario.

De modo a sistematizar e organizar esse contetido, foi elaborado uma tabela
(tabela 10) na qual ¢ associado as principais caracteristicas levantadas ao patriménio

cultural, ao patrimonio industrial e ao patrimonio ferroviario.

A seguir, através da andlise de discurso e andlise de contetido no exercicio de
associar o significado de cada aspeto apontado por instituicdo ou autor com a
nomenclatura estabelecida, elaboramos uma tabela (tabela 11) a cores para compreender
essa associagdo. A escolha das cores foram aleatorias e ndo representam nenhum sentido
além da conexdo de significado entre os aspetos. Para os aspetos que foi interpretado a
possibilidade de mais de um significado, foi atribuida mais de uma cor, como o caso de

Patina, por exemplo.

Na reflexdo do contetido produzido e na necessidade de desenvolver aspetos que
contemplassem o significado ferrovidrio de modo mais amplo possivel, houve algumas
alteracdes na proposta dos aspetos. Nomeadamente associamos os aspetos Facto
Historico e Antiguidade para o aspeto Proveniéncia. Assim como criamos o aspeto
Material Circulante e Bens moveis para contemplar uma caracteristica especifica do

universo ferroviario (ver tabela 12).
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Tabela 10: Aspetos para identificar atributos indicados por instituicdes ou autores.

UNESCO STOVEL LIRA COULLS FREIRE ANJOS BITENCOURT BORGES
Patrimonio Patriménio
Guia Patrimoénio Patrimoénio Patrimonio Patrimonio Ferroviario . Patrimonio
. . . . s . . Ferroviario o
internacional Material Material Ferroviario Ferroviario Nacional . Ferroviario
. Mundial
(Brasil)
. indicati , . C . , . C .
Forma~e Inteireza Contexto (}e Trabalho IP chca 1o Carater linear Historia Periodo Construtivo Facto Historico
concegao implantagdo de génio
Materiai - . . T logi .. Localizag¢a N
ateriais € Intactabilidade | Tipos Construtivos  cenofogla Conectividade Espago :0¢ §aoe Localizagao
substancia inovadora implantagdo
. Técnicas e . . .
~ . Excelent ti D i ~ . .
Uso e fungdo Genulnlf:iade materiais xeelente ou tpico 1ver51d~a de de Estético Uso e fungdo Funcionalidade
material . exemplo fungdes
construtivos
icO ini trati . T
T,rad.l §o°s, Genulpldafi ¢ da llustra Vo Quantidade / Concegao técnica,
técnicas e organizagao do . desenvolvimento LS . ~
sistemnas de cspaco ¢ da Patina social ou diversidade de bens Funcional mao de obra e .
~ pag . articulados gestdo Cor}ceqaf) .
gestao forma cconomico construtiva, tecnica
L . - A g e tecnologica
Localizagdo e Continuidade da Usos e praticas . . , Intercambio g
~ . Logica funcional Simbolo .
enquadramento configuracdo sociais Tecnologico
Lingua e outras ~ Composigdo dos
. Relagdo com o .
formas de Continuidade de . equipamentos e sua
s ~ Memoria entorno natural e ~
patrimonio fungao . relagdo com o
. . construido
imaterial entorno
Espirito e Composi¢io do Antiguidade
sentimentos conjunto (Proveniéncia)

Relagdo socio
territorial

Relagio socio,
econdémico e

territorial
Forma e design
Outros fatores T £
L Espirito e [
Intrinsecos € - Espirito,
i sentimento .
extrinsecos ; Sentimento e outras
Linguagem e outras o
Caracteristicas
formas de . ..
., . 1materiais
patrimonio
imaterial
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Tabela 11: Atribui¢ao de cores aos aspetos para associar seus significados.

UNESCO STOVEL LIRA COULLS FREIRE ANJOS BITENCOURT BORGES
Guia Patrimonio . . Patrimonio Patrimoénio Patrlm.o’n%o Patrimonio Ferroviario Patrimonio
. - . Patrimoénio Material . . Ferroviario . s
internacional Material Ferroviario Ferroviario . . Mundial Ferroviario
Nacional (Brasil)
. ) _ | Trabalho indicativo L. . ) L.
Inteireza Jilio <Nl implantagdo arate Historia Periodo Construtivo Facto Historico
Intactabilidade Tipos Construtivos Conectividade Espago 0 ; '.- 0 0
Excelente ou tipico g
tico
exemplo
Oenuinidade da Quantidade/ méo de
RO P4 diversidade de obra e
pag bens articulados gestao
forma
Simbolo
enquadramento
Lingua e outras Composigao dos
formas de Me Relagdo com o entorno | equipamentos e
patrimonio natural e construido sua relagdo com
imaterial 0 entorno

Outros fatores
intrinsecos e
extrinsecos

Composi¢ao do
conjunto

Forma e design

Linguagem e outras
formas de patrimonio
imaterial

A O
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Tabela 12: Revisdo dos Aspetos para identificar atributos por instituigdes ou autores.

ASANELLES-
UNESCO STOVEL LIRA € IEAEOL A E COULLS FREIRE ANJOS BITENCOURT BORGES
Patrimoéni Patrimoni
.. . Patrimonio Patrimonio Patrimonio Patrimonio Patrimonio atrmonto atrmotio Patrimonio
Guia internacional . . . o o Ferroviario Ferroviario .
Material Material Industrial Ferroviario Ferroviario . . Ferroviario
Nacional (BR) Mundial
Trabalho
~ . Contexto de . S 1 o . . A
Forma e concegdo Inteireza implantacio Tecnoldgico indicativo de Caréter linear Historia Periodo Construtivo Proveniéncia
P ¢ génio
iai e Ti . T logi .. Localizaca o
Mater}alg © Intactabilidade 1pos Social  cenofogla Conectividade Espaco -ocalizagao e Localizacao
substancia Construtivos inovadora implantagdo
. Técnicas e e
~ - . Excelent D i ~ . .
Uso e fungao Genu1n1§ade materiais Ambiental oeelente ou 1vers1d~a de Estético Uso e fungdo Funcionalidade
material . tipico exemplo de fungdes
construtivos
.. . . Concecao técnica,
i Genuinidade (;ia . Ilustrlat.lvo dQuaq‘tclldzdeé mio de obra e
0 ccni i a i t . 3
radigdes, tecmczis organizagao do Patina Temporal esenvolvimento | diversidade de Funcional gestio Concegio
e sistemas de gestao espaco ¢ da social ou bens Intercambio i
forma econémico articulados . . corrlstr.utlva,
Tecnologico técnica e
. . L. Relacdo com o tecnologica
Localizagdo e Continuidade da U,SQS © . Logica . c1acao ¢
~ praticas Espacial - Simbolo entorno natural e
enquadramento configuragio . funcional ,
sociais construido
Lingua e outras Composigdo dos
formas de Continuidade de Meméria Composi¢do do equipamentos e
patrimonio fun¢do conjunto sua relagdo com
imaterial 0 entorno
o~ . Material
Espirito e Relagdo socio .
) o Circulante e
sentimentos territorial ..
Bens moveis
Relagdo
Forma e design socioecondomico

Outros fatores
intrinsecos €
extrinsecos

e territorial

Espirito e
sentimento

Linguagem e outras
formas de
patrimonio

imaterial

Espirito,
Sentimento ¢
outras
caracteristicas
imateriais
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Fig. 64: Esquema com agrupamento dos aspetos.
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Proveniéncia - A ideia de proveniéncia esta associada aos registos que compdem
a historia do bem ferroviario. Faz-se relevancia o contexto de sua concegdo até os dias
atuais com os registos historicos de pertinéncia. Nao raro estdo associados aos
importantes factos historicos que o bem testemunhou ao longo dos anos. Entretanto,
destaca-se a importancia da documentagdo do “percurso” histdrico dos bens culturais e
principalmente a “patina”, entendida como os sinais e efeitos da passagem do tempo
sofridos pelos bens, que remetem a memoria e que, por agregar valor, devem ser
conservados. Este aspeto também contempla uma nova nocdo de antiguidade, que ndo
estd relacionada aos objetos de periodos histdricos distantes, mas, principalmente, na
singularidade tecnologica de cada objeto cultural que outrora representaram progresso e

hoje representam obsolescéncia.

Localizacdo — Esta associada as caracteristicas geograficas de implantacao dos
caminhos de ferro. As ferrovias tinham como objetivo proporcionar o deslocamento e ndo
raro obstaculos como montanhas, rios, além de diferentes climas e altitudes foram um
desafio sob o aspeto da engenharia para sua implementagdo. Assim, a localiza¢do pode

apontar atributos que creditem valor ao bem.

Funcionalidade — A principal fungdo do sistema ferroviario é o deslocamento!®’,

o “encurtamento” das distancias, o transporte de matéria-prima, produtos, passageiros e,
ao transportar pessoas e bens, também levavam ideias e cultura. Vérios equipamentos
compdem o sistema ferroviario e ainda que tenham perdido suas fung¢des, podem adquirir
novas atividades que remetam a memoria ferrovidria ou simplesmente a logica funcional

do complexo.

Concecao construtiva, técnica e tecnoldogica — Estd relacionada com as

caracteristicas do saber fazer ferroviario, principalmente o desenvolvimento de novas
técnicas e tecnologias que perpassam da manipulacio de novos materiais a novas
tipologias construtivas, que proporcionaram construcdes antes impossiveis para a
engenharia. Esse desenvolvimento ¢ consequéncia do intercambio cientifico e

tecnologico com a implantacdo de outros caminhos de ferro que abrangem questdes desde

137 Os trogos ferrovidrios podem ser exclusivos de determinadas fungdes, como o caminho de ferro mineiro
ou industrial, porém, a esséncia da sua fungao é proporcionar o deslocamento.
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a preparacdo do terreno e a implantagdo da via permanente, até a concegdo de

locomotivas, tineis, pontes e etc.

Composi¢do dos equipamentos e sua relacdo com o entorno — Os equipamentos

do complexo ferroviario e sua disposicdo direcionam para a execu¢do de sua logica
funcional, que ¢ o deslocamento. A possibilidade de leitura organizada da composi¢ao
dos seus equipamentos entre si € com a paisagem em que estd inserido ¢ de grande
importancia, ja que os complexos definiram um novo ndcleo e uma nova ordem urbana.
Seus elementos testemunham a historia, a forma e também a organizag¢do social dos
caminhos de ferro. Ainda que existam, muitos elementos sofreram modifica¢des, além de
perderem sua fungdo, porém, o objetivo da conservacao dos bens imoveis ferroviarios ¢
contribuir para a compreensao da organizagao espacial e funcional, além da paisagem em
que a ferrovia esta inserida e, a0 mesmo tempo, ajuda a moldar. E neste aspeto norteador
que sdo citados todos os principais atributos fisicos que vao compor o complexo e suas

relacdes.

Material Circulante e Bens Moveis - Os bens moéveis sdo pega-chave para a

compreensdo da atividade ferroviaria. Comumente vistos como protagonistas na fungao
de deslocamento sobre os trilhos estd o material circulante, que é composto por
locomotivas, carruagens, vagoes, entre outros. etc. Ja no século XIX eram fruto de
importacdo, ao ponto de haver material circulante inglés, belga, alemao e francés em
inumeros paises. Nao menos coadjuvante na compreensdo ferroviaria, € com grande
poder didatico, estdo os demais objetos modveis, como o reldégio da estacdo, o apito do
guarda do comboio, sinos, os uniformes dos funcionarios, as maquinas de imprimir
bilhetes e os alicates para corta-los, entre varios outros. Também compde este aspeto o

acervo documental.

Relacdo socio, econdmico e territorial — A implantacdo e conexdo das ferrovias

abriu novos caminhos pela paisagem e transformou o estilo de vida das pessoas ao
permitir a grande parte da populagdo o acesso a localidades antes distantes ou de dificil
acesso geografico. Esse deslocamento proporciona novas relagdes sociais, territoriais e

econoémicas. Assim, este aspeto busca identificar as transformagdes em regides que
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tiveram o impacto da chegada dos caminhos de ferro tanto do ponto de vista estrutural

como social.

Espirito, Sentimento e outras caracteristicas imateriais — Este aspeto esta

diretamente relacionado com a imaterialidade, ou melhor, com o significado que a
ferrovia oferece aos antigos funciondrios, passageiros e até novas geragdes que vivem
uma nostalgia daquilo que nunca vivenciaram. Contempla caracteristicas singulares e
culturais provenientes do universo ferroviario. Os rituais, as rotinas e os horarios sao
referéncias as atividades ferroviarias. Estd estreitamente ligado a memoria, que de
maneira simbolica remete as tradigdes, as técnicas e a operacionalizagdo ferroviaria. Este
aspeto procura abranger questdes imateriais que nao estdo contempladas nos outros
aspetos e que possam ser identificadas através de documentos histdricos e relatos orais de

antigos utilizadores.

Com os aspetos definidos, sdo levantado os atributos que vao ser facultados os
valores. O conjunto dos valores atribuidos transmitirdo o significado cultural do bem
ferrovidrio e iré justificar sua classificagdo como patrimonio cultural. A hierarquia dos
atributos permitira distinguir quais caracteristicas sdo mais importantes e quais podem ser

modificadas em termos de gestdo do sitio. A figura abaixo resume as principais etapas.

Fig. 65: Principais etapas metodologicas

Justificativa de

classificagdo e

orientagdo dos
principais
atributos

Significancia

Atributos Cultural

A tabela abaixo ¢ um exemplo da relacdo entre os aspetos e os atributos que vao

creditar valor ao bem cultural.

Tabela 13: Exemplo da relag@o dos aspetos com os atributos e possiveis valores.

Aspeto Atributo Valor

Exemplo Proveniéncia Presenga do Rei D. Pedro V Historico

Técnico/ arquiteténico/

Localizagio Margem de rio raridade
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Relagao socio,

economico e territorial agricola para ferroviaria

Transformagao de sociedade

Historico / Socioeconémico

Concegdo técnica Dificuldade da engenharia

Valor técnico/cientifico

A investigacdo ao refletir sobre a proposicao das dimensdes Tecnologica, Social

e Ambiental de Casanelles-Rahola, compreendeu que estas ndo se enquadram como

aspetos para identificacdo dos atributos, mas como dimensdes que categorizam e auxiliam

a compreensdo dos aspetos industriais e ferrovidrios. De tal forma, houve uma tentativa

de enquadrar cada aspeto proposto em uma dimensao especifica e tdo logo, percebeu-se

que elas podiam se justapor e compreender mais de um aspeto.

Portanto, a investigacdo entende que a dimensdo tecnoldgica reflete uma

identidade ferroviaria, mas que esta identidade extrapola uma dimensdo tecnoldgica ao

também compreender a histdria, a arquitetura, assim como os bens moveis e particulares

do universo ferrovidrio. Logo, propde-se como dimensdes: de Identidade, Ambiental e

Social.

Fig. 66: As dimensdes do patrimonio ferroviario

Social

* Funcionalidade
* Relagdo socioecondmica e territorial
* Espirito, sentimento e outras
caracteristicas imateriais

Ambiental

* Localizagdo
» Composic¢do dos equipamentos e sua
relagdo com o entorno

Identidade

* Proveniéncia
» Concec¢do construtiva, técnica e tecnologica
* Bens moveis e material circulante

- O circulo menor contempla os aspetos que vao constituir ao patrimonio

ferrovidrio uma verdadeira identidade. Nesta dimensdo estdo presentes a Proveniéncia, a

Concecao construtiva, técnica e tecnoldgica; e o Material Circulante e Bens moveis.
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- No circulo intermedidrio a dimensdo ambiental vai contemplar os aspetos
relacionados ao territorio como a Localiza¢do e a Composi¢do dos equipamentos e sua

relacdo com o entorno.

- O circulo maior ¢ a dimensdo social que vai contemplar as consequéncias do
objeto no territorio e dessa forma os aspetos que fazem parte ¢ a Relagao socioeconémico

e territorial; e o Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais.

Dessa forma h4d uma permeabilidade das dimensdes e a proveniéncia ¢

contemplada.

Sobre a premissa Il de Lira, os conceitos sdo noc¢des dindmicas e que podem alterar
de acordo com as transformacgodes dos atributos dos bens. Por atributos, ¢ entendido como
toda e qualquer caracteristica dos objetos e processos reconhecidos como tendo valor
patrimonial, quer fisico-material ou ndo material. Se os atributos sdo vulneraveis as
mudangas, consequentemente, os significados também. A significancia corresponde aos
valores atribuidos ao bem (Zancheti e Hidaka, 2010, p. 38; Carta de Burra, 2013) por
especialistas e pela comunidade envolvida. A Integridade est4 relacionada a manutencgao
ao longo do tempo dos elementos fisicos e dinamicos necessarios para contar a historia
do bem. Refere-se ndo apenas ao bem como originalmente concebido, mas como
transformou-se no tempo. Estd diretamente relacionada com a habilidade do atributo do
bem cultural de transmitir significado. E a Autenticidade diz respeito a ligacao entre os
atributos e o potencial significado cultural do bem. Essa ligacao deve estar expressa com
veracidade para que os atributos possam transmitir integralmente o valor do bem, ou seja,
consiste na habilidade do atributo em transmitir os valores culturais de maneira falsa ou
verdadeira (Vidas, 2004; Lira, 2019). Se os atributos se modificam, a significancia, as

condi¢des de integridade e de autenticidade também serdo alteradas.

Logo, a verificacdo da transformacgdo dos atributos confere o registo dos

significados, se mudaram ou mantiveram. Zancheti et al., (2008, p. 07)'88 ressaltam que

188 Zancheti, S.; Hidaka, L.; Ribeiro, C.; Aguiar, B. (2008). A constru¢do da significancia cultural nos
processos de conservacdo urbana. Recife, texto ndo publicado, apud Ribeiro, C. e Lira, F., (2012)
“Autenticidade, Integridade e Significancia Cultural” in Plano de Gestdo da Conservagao Urbana:
Conceitos e Métodos. Eds. Norma Lacerda e Silvio Zancheti, p. 32-43 (Olinda: CECI), p. 39.
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os julgamentos dos significados feitos no presente utilizam os valores do passado e que

os julgamentos do futuro utilizardo os dados de agora, portanto, podera haver mudangas.

A conservagdo em si ndo preserva a significancia, ja que o valor e o significado
mudam, sdo interpretagdes e até novos valores sdo criados (Avrami, Mason e De la Torre,
2000, p. 9). Essas mudangas sdo comuns, ja que qualquer intervengao cujo objetivo seja
a conservacao do bem cultural vai estar direcionada a resgatar ou evidenciar algum valor
que ndo seja compativel entre si, de acordo com a necessidade de uso e estética. Silva
(2012), afirma que essas agdes refor¢am a integridade, mas reduzem a autenticidade

material.

Em relagdo com a premissa III, no qual a significancia, a integridade e a
autenticidade deve ser construida no contexto sociocultural em que o bem se encontra
estd evidenciada desde a Carta de Nara, 1994. E o acordo coletivo, nada mais ¢ que a

confirmagao social do bem cultural como patrimoénio.

Lira, (2020, p. 17) cita Gustavo Giovanonni, que de maneira avangada para sua
época, na Conferéncia Internacional de Atenas sobre o Restauro dos Monumentos, que
viria a gerar a Carta de Atenas (1931) defendia trés vieses para a teoria de restauro. Sendo
elas, o viés do erudito, em que ndo se deseja perder “atributos” importantes, como o0s
efeitos do tempo na obra, ou acréscimos sejam coadjuvantes na leitura desses atributos e
nem seja reproduzido de forma a criar um falso historico. O do arquiteto, que busca a
unidade arquitetdnica e fun¢ao artistica estabelecida. E o do cidaddo, que se identifica e

tem afei¢@o pela obra, exigindo a conservagdo como sempre conheceu.

Como resultado de um acordo coletivo, Vidias (2004, p. 154), ao tratar da sua
teoria da restauracdo, afirma que ora inerente aos bens, os valores estdo nos sujeitos que
enxergam entre inimeros valores o simbdlico, artistico e historico, mas que “sdo fruto de

um acordo tacito entre sujeitos para os quais cada objeto significa algo”.

Para Lira (2020) esse processo de validacdo coletiva tem como objetivo alcangar
um consenso sobre qual € a significancia cultural, assim como a condi¢do de integridade

e autenticidade para que fornegam informacdes e diretrizes de conservagao criteriosas ao
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bem. Seja o bem classificado ou ndo, a Declaracio de Significancia Cultural,

Autenticidade e Integridade (DSIA) sintetiza futuras operacdes e valida o patrimonio.

Sobre a premissa IV, a significancia cultural esta relacionada diretamente com os
atores sociais envolvidos com o bem cultural e a autenticidade e integridade, por exigir
conhecimento técnico e especializado, deve ser realizada por especialistas. Lira afirma
que esta premissa estd associada com a terceira ao relacionar os atores sociais no processo
de consenso e apresenta o desafio de manter a importancia do conhecimento dos

especialistas com os atores locais.

O uso de indicadores, ainda que estimulado pela Unesco, tem sido foco de poucos
trabalhos. A necessidade de desenvolver um modelo tedrico-metodologico complexo e
de certo ponto subjetivo dificulta o aprofundamento de maiores investigacdes. A
avaliagdo mais comum ¢ baseada nos atributos fisico-materiais por especialistas que t€ém
a expertise de ler os valores nos atributos do bem. Entretanto, os significados extrapolam
os limites materiais e ao representar valores imateriais como espirito, sentimento,
identidade... (outros) serdo identificados pelo grupo social envolvido diretamente com o

bem cultural que dificilmente seria percebido individualmente pelo especialista.

Lira justifica que essa proposta ¢ uma forma de conciliar e equilibrar julgamentos,
construindo uma abordagem top-down-top, no qual especialistas identificam atributos e
valores que sdo validados, rejeitados ou acrescentados pelos atores sociais, ja que formam
uma identidade e memoria coletiva. No que tange ao conceito de memoria coletiva, tem-
se como referéncia o socidlogo francés Maurice Halbachs, que afirma que a memoria ¢é
construida através da participagdo dos individuos em grupos sociais, ou seja, a interagao
dos individuos no grupo ao qual se relaciona constrdi representacdes que geram as

memorias coletivas.

Ainda sobre memoria coletiva e identidade, sua apreensdo também ¢ explicitada

por Pesavento,

“Os tragos do passado 14 estdo, na sua materialidade, na sua presenga visual e
passivel de reproduzir uma experiéncia sensivel, mas ¢ pelo olhar de quem
rememora que se pode dar a ver uma auséncia, converter o velho em antigo, ou
seja, fazer de um espago, transformado, destituido e mesmo vazio, uma
construgio no tempo portadora de vida, porque é reconhecida como tal. E sé
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pelos olhos da memoria que ¢ possivel ver, mesmo na auséncia, material do trago
ou resto do passado, a presenca daquilo que ja foi. Neste sentido, ao passar por
uma rua, ou parar diante de um prédio, ¢ possivel enxergar ndo a concretude
daquilo que se oferece a vista, mas a presenca daquilo que ndo mais ali estd.”
(PESAVENTO, 2002, p. 27).

As nogdes de autenticidade e integridade justificam-se de dificil compreensao
através de toda a narrativa dessa dissertacdo que demanda o conhecimento teodrico e
técnico de um especialista com experiéncia prévia para compreender uma interpretagao

contemporanea e oferecer um desenvolvimento mais fluido das atividades metodoldgicas.

A quinta e Gltima premissa proposta por Lira ¢ que o produto final desse processo
devera ser uma Declaragdo de Significancia, Integridade e Autenticidade (DSIA) do bem,

em que deve constar diretrizes para gestao da conservagao ou agdes projetuais.

Sem explicitar procedimentos dessa premissa, Lira justifica a importancia teorica

e aponta trés questoes sobre a DSIA,

1. A necessidade de que nela estejam claramente explicitados os atributos
patrimoniais, os valores a eles atribuidos, a medida ou nivel de sua integridade e a
condi¢do de sua autenticidade, buscando, a partir disso, apontar orientacdes as acdes de

conservacao;

2. A imprescindibilidade da condugdo do processo de construgdo da DSIA por
especialistas em razdo da complexibilidade e da especificidade propria da questdo e a

posterior validacdo social pelos atores diretamente envolvidos (top-down-top);

3. A DSIA precisa ser entendida enquanto um retrato do momento, sendo,

portanto, um instrumento dindmico, a ser periodicamente atualizado.

Fig. 67: Algumas etapas da constru¢@o da DSIA propostos por Lira

Com base nos
aspetos,
identificar,

Avaliar se os Construir uma
atributos atendem Associar 0s DSIA baseado
as condigdes de valores baseados nos valores
autenticidade e nos atributos identificados ¢

integridade estabelecidos

selecionar e
ordenar os
Atributos
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Ainda que a proposta de Lira contemple a elaboragdo da DSIA, esta investigagao
ndo tem como objetivo construir esta Declaracdo, restringindo-se a avaliacdo dos
atributos ferroviarios e seus respetivos valores dentro dos aspetos e dimensdes

ferroviarias propostas.
Resumo das etapas:
1° Especialistas revisam os aspetos.

- Apresentacdo e revisdo dos aspetos para identificacdo dos atributos com

especialistas do patrimonio ferroviario.

2° Especialistas avaliam os atributos selecionados com base nos aspetos e

atribuem valores.182190

- A identificag@o dos atributos da-se através de pesquisa histdrica e documental
sobre o bem. Com os atributos identificados comeca a aplicacdo pratica, no qual
especialistas locais que conhecem o bem cultural avaliam os atributos selecionados e

fazem suas contribui¢des com adi¢ao ou subtragdo de atributos.

3° Comunidade (leigos e especialistas) avalia os atributos e faculta valores aos

atributos.

- Apresentar os atributos a comunidade que avaliam e atribuem valores com base

nos aspetos.

- O resultado dessa avaliacdo ¢ traduzido no significado cultural do bem.

139 Dificilmente um especialista ou stakeholder vai atribuir apenas um valor ao patriménio. O mais comum
sdo os: historico, artistico e cientifico. Valores sociais sdo importantes, porém tem sua avaliagdo flexivel,
variam das pessoas ¢ do periodo. Os valores sdo expressdes de emogao ou crengas (Zimmerman, 2010).
Sao influenciados por circunstincias que podem mudar com o tempo. E a respeito desta consideragdo que
a abordagem social com os bens oriundo da industrializagdo devem ser feitos com a devida urgéncia, visto
que esta cada vez menor a geragdo de ex-operarios e ex-ferroviarios.

190 Segundo Bitencourt, (2015, p. 127) “um valor pode ser conferido para vérios atributos, da mesma forma
que varios valores podem ser conferidos a um unico atributo.”
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4.1 Consolidacao dos Aspetos Ferroviarios

A investigacdo teve como base operacional a técnica Delphi, que ¢ uma
ferramenta frequentemente utilizada em casos de auséncia de conhecimento cientifico
consolidado em rela¢do a determinado tema. Sua aplicagdo tem como objetivo coletar

informagdes dos especialistas'®! até que seja alcangado um consenso.

Essa técnica permite a utilizacdo da internet como uma ferramenta para submeter
o questiondrio a especialistas com variadas experiéncias, independente da sua localizagdo,

0 que proporciona uma riqueza na obtencao dos dados que se pretendem.

O método Delphi foi desenvolvido no final dos anos 1950, inicio dos anos 1960,
na California, EUA, pelos pesquisadores Olaf Helmer e Norman Dalker da RAND
Corportation, cujo objetivo era desenvolver uma técnica para aprimorar o uso da opinido

de especialistas na previsdo tecnologica. (Wright e Giovinazzo, 2000, p. 54)

O conceito tradicional do Delphi estava aplicado a tendéncias e eventos futuros,
entretanto, foi ampliado para incorporar ideias e estratégias no apoio a tomada de decisdo,

como por exemplo, para as politicas publicas. (Fernandes, 2014, p. 129)

Uma das razdes da ampliacao dos objetivos em diferentes areas, deve-se ao fato
de ndo haver procedimentos metodologicos fixos que balizem a aplicagdo do Delphi.

(Sant’Ana, 2005)

A investigacdo teve como base algumas caracteristicas e etapas do método Delphi,
entretanto, ndo o seguiu na sua integra, ja que, de acordo com literatura especifica, para
que seja caracterizado como método Delphi, algumas caracteristicas devem ser
respeitadas, como: 1. Participacdo de especialistas; 2. Troca de informagdes e opinides
entre os respondentes; 3. Anonimato das respostas; 4. Possibilidade de revisdo das visdes
individuais diante da posi¢cdo dos demais respondentes; 5. Representagdo estatistica dos

resultados. (Lira, 2010; Alvarenga et al, 2007; Wright e Giovinazzo, 2000)

191 Entende-se por especialistas, o profissional que seja profundo conhecedor do assunto tratado, seja por
formacao académica ou experiéncia de atuacdo na area em questao.
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O anonimato das respostas deve ser a caracteristica que distingue o Delphi de
outras técnicas. (Lira, 2010, p. 207) Além do anonimato, “o fato de ndo haver uma reunido
fisica reduzem a influéncia de fatores psicologicos como, por exemplo, os efeitos da
capacidade de persuasdo, a relutincia em abandonar posi¢des assumidas e a dominancia
de grupos majoritarios em relacao a opinides minoritarias. (Wright e Goivinazzo, 2000,

p. 55)

O objetivo da aplicagdo do Delphi nesta investigacao € alcangar um consenso nos
Aspetos que podem vir a auxiliar a identificagdo dos atributos e valores culturais
ferroviarios, fundamentado na expertise dos especialistas internacionais que podem trazer
grandes contribui¢des ao contemplar particularidades locais e consolidar os Aspetos

como uma ferramenta que pode extrapolar as fronteiras nacionais.

De acordo com Wright e Goivinazzo (2000) e Lira (2010), a operacionaliza¢iao do
Delphi consiste em quatro etapas gerais. A primeira ¢ a elaboragcdo do questionario e a
selecdo dos especialistas. Em funcdo da especificidade do estudo, diferentes questdes
podem ser utilizadas e a interacdo entre os coordenadores do estudo com especialistas €
importante para aprimorar o inquérito. Atendendo a este aspeto, a investigacdo seguiu
orientacdo e foram contatados alguns especialistas para realizar o inquérito como teste

antes de aplicé-lo de modo final.

Os especialistas escolhidos para responder devem ser contatados individualmente
para lhes explicar a técnica Delphi, qual o objetivo do estudo em questdo e a importancia

da participagdo deles no estudo. A segunda ¢ a entrega do questionario que pode ser

192

pessoalmente, via correio postal ou eletrénico'”=. Deve estar clara a explicacdo dos

motivos do projeto, instru¢des para o preenchimento e indicacdo do prazo desejavel de
resposta. Segundo Wright e Goivinazzo (2000), ¢ esperado uma abstencao de 30% a 50%

dos respondentes na primeira rodada, e de 20% a 30% na segunda rodada'®>.

192 A opgdo eletrénica seria escolhida nesta pesquisa apenas com os especialistas fora de Portugal,
entretanto, devido a crise sanitaria provocada pelo coronavirus SARS-CoV-2 toda a aplicagdo foi realizada
através de inquérito online.

193 De acordo com Kayo e Securato (1997), em grande parte das vezes, duas rodadas sdo suficientes € o
maximo aconselhavel sdo quatro, ja que, apds esse numero predispdem a repeticao das respostas.
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Fig. 68: Sequéncia de execucdo de uma pesquisa Delphi.
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Fonte: Wright e Goivinazzo (2000, p. 57)

Em um cenério padrao para a aplicagdo do Delphi, com as respostas da primeira
rodada, inicia-se a terceira etapa que € a tabulacdo, analise dos dados da rodada anterior
e ajustes dos novos questionarios para aplicagdo da segunda rodada de perguntas. As
questdes que alcangarem consenso na primeira rodada ndo precisam estar na etapa
seguinte. E obrigatorio apresentar os resultados da primeira etapa aos painelistas na
aplicacdo da segunda rodada. Ao atingir o consenso, chega a quarta e tltima etapa, que ¢

a analise dos dados ¢ a elaboracao do relatério final.

Como afirmado, a investigagdo ndo seguiu todas as etapas que configuram o
Delphi. Nao foi possivel realizar a troca de informagdes e opinides entre os respondentes
devido ao cendrio de crise sanitaria global que nos encontramos, as respostas da primeira
rodada atenderam satisfatoriamente a baliza dos aspetos propostos e a constitui¢ao do seu

significado.

Com o desenvolvimento dos aspetos através de revisdo e reflexdo tedrica, chegou-

se a conclusdo que deveria ser aplicado inquérito a académicos e especialistas do
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patrimoénio ferrovidrio, com o objetivo de estabelecé-los como pardmetro na identificagdo

dos atributos ferrovidrios que devem ser conservados.

O inquérito foi elaborado tanto em lingua portuguesa, como inglesa e aplicado
pela plataforma Google Forms. Foram escolhidos 23 especialistas do Brasil, Portugal,
Espanha, Inglaterra, Austria e Franga. A selegdo deu-se pelo envolvimento com o tema,
visto que a maioria deles j& havia contribuido de alguma forma para a pesquisa, seja
pessoalmente, via e-mail ou através mesmo dos seus trabalhos. Todos os participantes
foram contatados por e-mail entre o dia 22 e 23 de setembro com justificacdo da
importancia da sua participagdo e o link de acesso ao inquérito. Na pagina eletronica do
inquérito havia uma introdugdo que constava de maneira clara e resumida a apresentagdo
e justificativa da investigacdo, assim como o entendimento tedrico e conceitual da tese.
A seguir, estavam expostos os 8 aspetos identificados e o objetivo especifico do inquérito
que compreendeu em ter um feedback de especialistas de varios paises e com diferentes
formacdes, de modo a estabelecé-los como parametro na identificagdo das principais
caracteristicas dos bens culturais ferrovidrios que devem ser conservados. Era solicitado
que fizessem as consideracdes que julgassem necessarias, tanto a respeito da

nomenclatura dos aspetos como sua explicacao.

Como forma de o inquérito ndo ficar muito extenso e manter a atencdo dos
especialistas, o significado dos aspetos foi apresentado de maneira resumida. Assim, o
inquérito consistia nos dados pessoais dos especialistas como Nome, Formacdo

Académica, Nacionalidade e Instituicao, seguido das perguntas especificas, que foram:

Proveniéncia - Estd associada aos registos que compdem a historia do bem
ferroviario. Faz-se relevancia o contexto de sua concegdo até os dias atuais com os
registos historicos de pertinéncia, inclusive os sinais e efeitos fisicos da sua passagem no

tempo. Também esté incluido objetos obsoletos.

Localizagao - Estd associada as caracteristicas geograficas de implantagcdo dos

caminhos de ferro, como edificios e obras d'arte.

Composicio dos equipamentos e sua relacio com o entorno — A leitura da

composicao espacial e funcional dos equipamentos permite compreender a organizagao
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ferrovidria e as consequéncias no territério, assim como sua paisagem, ja que os conjuntos

ferroviarios definiram um novo nucleo e uma nova ordem urbana.

Concecio construtiva, técnica e tecnologica — Relacionada com as
caracteristicas do saber fazer ferroviario, o desenvolvimento de novas técnicas e
tecnologias, manipulacdo de novos materiais € novas tipologias construtivas que

proporcionaram construgdes antes impossiveis para a engenharia.

Material circulante e bens méveis - Pega-chave para a compreensao da atividade
ferroviaria. Como protagonistas na fun¢do de deslocamento sobre os trilhos estd o
material circulante, composto por locomotivas, carruagens, vagdes e etc. Nao menos
importante na compreensdo ferrovidria e com grande poder didatico estdo os demais
objetos moveis como o reldgio da estagdo, o apito do guarda do comboio, sinos, os
uniformes dos funciondrios, entre varios outros. Também compde este aspeto o acervo

documental.

Funcionalidade — A légica funcional do sistema ferroviario ¢ proporcionar o

deslocamento, que vai desde transportar pessoas e mercadorias a ideia e cultura.

Relacio socioecondomica e territorial — As ferrovias transformaram a vida das
pessoas ao possibilitar o acesso a localidades antes distantes ou de dificil acesso. Esse

deslocamento proporciona novas relagdes sociais, territoriais € econdmicas.

Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais — Estd relacionado com
a imaterialidade, ou seja, com sensagdes como o afeto, emogdo e paixdo. Ligado a
memoria, que de maneira simbolica remete as tradigdes, rituais, rotinas, as técnicas e a

operacionalizacao ferrovidria.

Para cada Aspeto apresentado havia quatro possibilidades de respostas, que eram:
Concordo totalmente; Concordo com sugestdes; Nao concordo e Sem opinido. Assim, a
seguir a cada resposta havia a pergunta “Se ndo concorda ou tem alguma sugestdo, qual
0 vosso comentario?” onde os respondentes podiam fazer suas sugestdes ou
considerag¢des. E por fim, havia um espaco para uma sugestdo geral sobre os aspetos, caso

quisessem fazer algum comentario de contexto amplo relacionado ao inquérito.
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No prazo de 45 dias, foram obtidas 15 respostas, que correspondem a 65% do total
de inquéritos aplicados. Os alcances geograficos das respostas foram proporcionais as
aplicagdes (fig. 69) e suas areas de formacdo sdo predominantemente Historia,

Arquitetura e Urbanismo, Patrimonio e Geografia.

Fig. 69: Nacionalidade dos especialistas
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Para o aspeto da Proveniéncia, dois especialistas apontaram que o termo remete a
biografia e que assim ndo contemplaria todo o significado proposto, como o contexto
historico e a patina. O termo mais comum para a categorizagdo desse significado ¢ Facto
Histérico, porém, a investigacdo compreende que na atribuicdo de significados, o

2194

“percurso” histdrico e a patina vao além dos “tradicionais factos historicos”'”*. Ainda que
o termo tenha uma carga muito forte com o registo biografico do objeto, conclui-se que é
possivel, através de detalhada descricdo tornar claro que o significado proposto extrapola

a compreensao tradicional do termo.

194 Peter Burke (1992) define que a Historia inclui todo o trago e vestigio de tudo o que 0 homem fez ou
pensou desde seu primeiro aparecimento sobre a terra. Dessa forma, pode-se compreender por factos
historicos, os acontecimentos que o historiador o distingue de um fato comum devido a sua importancia e
relevancia. Fernand Braudel, na classica obra “O Mediterraneo e o mundo mediterraneo na época de Filipe
11, afirma que os acontecimentos sdo como espumas nas ondas do mar da historia.
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Fig. 70: Respostas dos especialistas para o aspeto da Proveniéncia

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes /
Agree with suggestions

) Nao concordo / Disagree

No aspeto Localizagdo as respostas convergiram em concordar com a relevancia
dessa caracteristica. Alguns especialistas fizeram referéncia para os bens modveis e
material circulante como uma questdo de ndo estarem em um determinado local. Porém,
como citado no enunciado, este aspeto esta fortemente relacionado com os bens imoveis
e obras d’arte na sua concecdo da arquitetura e engenharia, tanto que hd um aspeto
exclusivo para os bens moveis. Outro especialista fez referéncia as transformacdes
urbanas e socioculturais na area de entorno do bem ferrovidrio, que também ¢

contemplado em outros aspetos.

Fig. 71: Respostas dos especialistas para o aspeto da Localiza¢ao

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes /
Agree with suggestions

A composi¢ao dos equipamentos e sua relagdo com o entorno foi outro aspeto bem
avaliado pelos especialistas com apenas duas consideracdes. A primeira € a relagdo das
ferrovias com a constitui¢do de novos nucleos, ainda que isso tenha acontecido, de fato
ndo ¢ uma regra. A outra consideracdo apontada por um especialista ¢ a sugestdo de
separar a composi¢ao dos equipamentos do entorno, justificando que sdo duas relagdes

diferentes, uma associada a complexidade e funcionalidade ferroviaria e o entorno

associado a paisagem natural e construida. Essa consideracdo ¢ de grande valia e na
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reflexdo das especificidades dos bens culturais ferroviarios, a investigacdo concorda que
este aspeto deve ser abordado de maneiras separadas quando o objeto em questao for um
trogo ferroviario, no qual contempla uma paisagem de maior escala e maior impacto. Para
conjuntos ferroviarios, a investigagdo compreende que o aspeto pode ser unificado
quando as composi¢des dos equipamentos também estdo inseridas no mesmo contexto e

na mesma paisagem.

Fig. 72: Respostas dos especialistas para o aspeto da Composi¢@o dos equipamentos e sua relagdo com
o entorno.

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes /
Agree with suggestions
Nao concordo / Disagree

O aspeto da concegdo construtiva, técnica e tecnoldgica tem como objetivo
procurar destacar o saber fazer ferrovidrio, além do desenvolvimento da engenharia e
arquitetura para concretizar construgdes e tipologias impares ou que até entdo era
impossivel de ser realizada. As contribui¢cdes dos especialistas centraram-se na aten¢ao
dos materiais originais € novos, assim como as novas tecnologias. Sobre os materiais a
investigacdo abordou essa relagao no topico sobre a autenticidade e o significado cultural
ferrovidrio com a comum necessidade de seu aperfeicoamento tecnoldgico (salvo excegdo
dos objetos testemunhos de uma geragdo ferrovidria) que ultrapassa a perspetiva de
originalidade. Essa dialética também ¢ um fator particular de cada objeto em processo de
patrimonializa¢do, visto que um pode ter mais valor pelo aperfeicoamento tecnolégico e

outro pela manutencao de sua tecnologia arcaica.
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Fig. 73: Respostas dos especialistas para o aspeto da Concecdo Construtiva, Técnica e Tecnoldgica.

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes / Agree
with suggestions

@ Sem opinido / No opinion

O material circulante e bens moveis € o unico aspeto que nao foi encontrado em
nenhum outro estudo que a investigacdo adotou como referencial tedrico-metodologico.
Entendido como uma especificidade do objetivo de estudo e através de uma compreensao
moderna de patriménio como uma peca-chave para compreender o bem cultural na
esséncia da sua atividade e memoria social. Os especialistas convergiram que esse aspeto
¢ tdo importante quanto a infraestrutura, além de ser uma rica fonte das memorias
ferrovidrias. Também foi ressaltado a importancia da sua contextualiza¢do (didlogo com
outros aspetos) para contribuir na narrativa histérica da memoria do trabalho, dos
trabalhadores e ndo ser abordado como uma reliquia do progresso que enaltece apenas as

companhias e seus empreendedores.

Fig. 74: Respostas dos especialistas para o aspeto do Material circulante ¢ bens méveis.

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes / Agree
with suggestions

) Néo concordo / Disagree

O aspeto da funcionalidade foi o mais dificil para os especialistas compreenderem
e convergirem o significado proposto. Isto deve-se ao fato da abordagem para com os

caminhos de ferro estarem comumente associados a um objeto especifico e isolado,
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renunciando o deslocamento, esséncia que contempla o planeamento e objetivo da

implantacao ferroviaria.

Entre as respostas que explicitavam a dificuldade de compreensdo do significado
do aspeto, um dos especialistas fez referéncia a citagdo de 1851 do engenheiro chefe da
estrada de ferro Semmering, Carl Ghega “as ferrovias fazem desaparecer as distancias, os
interesses materiais sdo promovidos, a cultura ¢ elevada e difundida” que atestou a

esséncia do significado proposto para o aspeto.

Fig. 75: Respostas dos especialistas para o aspeto da Funcionalidade

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes / Agree
with suggestions

@ Nao concordo / Disagree

@ Sem opinido / No opinion

O aspeto Relagdo socioecondmica e territorial que destaca a transformagao
proporcionada pelo deslocamento ferroviario foi o que obteve maior concordancia entre
os especialistas. As sugestdes apenas reforcaram a proposta do entendimento do aspeto
para os bens culturais ferroviarios quando foi dado énfase na relagdo com o espago, a
nova perspetiva para as distancias e que o impacto € mais explicito no passado,

identificavel através de uma pesquisa histdrica.

Fig. 76: Respostas dos especialistas para o aspeto da Relacdo socioeconomica e territorial

@ Concordo totalmente / Totally Agree

@ Concordo com sugestoes / Agree
with suggestions
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O ultimo aspeto Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais também
obteve grande consenso. Associado exclusivamente a imaterialidade como sentimentos e
principalmente a memoria ferroviaria, as consideragdes dos especialistas focaram-se na
materializagdo desses dados. E fato que esse aspeto demanda uma relagdo proxima entre
sujeito-objeto. Assim, a materializacao desses dados, da-se através de pesquisas historicas
que expressam esses sentimentos e entrevistas com a comunidade envolvida. Importante
sugestao apontada por dois especialistas € que nem todos os sentimentos € memaorias sao
bons e ¢ comum a ma experiéncia ou as mas memorias. A investigacdo compreende
perfeitamente essa sugestao e entende que mas memorias também sdo importantes serem

rememoradas.

Fig. 77: Respostas dos especialistas para o aspeto Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais

@ Concordo totalmente / Totally
Agree

@ Concordo com sugestdes / Agree
with suggestions
Nao concordo / Disagree

4.2 Identificacao dos Atributos

Com base nos aspetos estabelecidos e a seguir a premissa [ de Lira (2020) para a
identifica¢do dos atributos patrimoniais, a pesquisa historico-documental'®® é o ponto de
partida. E sugerido pesquisa em acervos fisicos e virtuais, além de fontes primérias e
secundarias sobre o bem. Lira ainda ressalta que para os bens ja classificados
institucionalmente ou em processo de classificacdo, os dossi€s ou estudos tematicos sdo
fontes fundamentais, pois apontam as caracteristicas mais importantes e os valores
atribuidos ao bem. O método utilizado foi a analise de conteudo. Bardin (1977) considera

a analise de conteildo como um

conjunto de técnicas de analise das comunicagdes que visa obter, por
procedimentos, sistematicos e objetivos de descrigdo do conteudo das

195 O ICOMOS (1994) define como fontes de informagdo para a conservagido do patriménio cultural todas
as fontes fisicas, escritas, orais e figurativas que permitem conhecer a natureza, especificidades, significado
e historia do patrimonio cultural.
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mensagens, qualitativo ou ndo, que permitam a inferéncia de conhecimentos
relativos as condi¢des de producdo/recegdo destas mensagens. (p.42)

De acordo com Minayo (2007, p. 15) consiste na apreensao “de uma realidade que
ode se manifestar também nas “entrelinhas” do texto, com varios significados”, através
b
de uma andlise “pré-compreensiva do objeto, suas manifestagdes, suas interagdes com o

contexto, e principalmente requer um olhar meticuloso do investigador™.

Para Bardin, parte-se da organizagdo dos dados a serem analisados para aplicagao
do método e apresenta trés etapas cronologicas, a pré-andlise; a exploragdo do material;

e o tratamento dos resultados.

A pré-analise consiste no levantamento, coleta e organiza¢do do material que sera
util para a pesquisa, assim como a organizacao das ideias e dos objetivos da analise. A
familiaridade com o contetido ¢ fundamental para o desenvolvimento do método, assim,

a relagdo entre os documentos e o objetivo estabelecido.

A etapa seguinte compreende a — exploragdo do material — que ¢ a descrig¢@o
analitica do estudo proposto e corresponde a analise propriamente dita dos documentos
apontados anteriormente. E nessa etapa que deve definir categorias e classificar os
elementos constitutivos. A terceira e Ultima etapa ¢ a apresentagdo dos dados obtidos a
partir da interpretacdo do material construido na segunda etapa, que normalmente

apresentam-se por meio de tabelas, figuras ou outros esquemas didaticos.

A seguir os procedimentos sugeridos para a pré-analise, o objetivo definido foi
identificar os atributos, ou seja, as principais caracteristicas com potencial de transmissao
do significado cultural do bem e associa-los aos aspetos anteriormente estabelecidos para

o0 patrimodnio ferrovidrio.

Vale ressaltar que o Complexo Ferrovidrio do Barreiro estd em processo de
classificagdo pela Direcdo Geral do Patrimonio Cultural, através de processo solicitado
pelo Movimento Civico para Salvaguarda do Patrimoénio Ferroviario no Barreiro. Isso
quer dizer que ha um documento de solicitacdo de classificacdo que procura argumentar
e justificar esse pedido, assim como um parecer sobre a proposta de abertura do processo

de classificagdo por parte da DGPC.
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A Associacdo Barreiro Patriménio Memoéria e Futuro ¢ uma instituicdo sem fins
lucrativos, de natureza civica, ndo vinculada a preceitos de ordem religiosa ou partidaria
que tem como objetivo garantir a preservacao da memoria coletiva de forma a reforgar a
identidade da comunidade. Constitui-se em um centro de difusdo cultural acordada na
intervengao critica do passado e na defesa do seu patrimonio historico, cultural, social e
natural. A ABPMF produz a Revista Fundicdo em formato material e digital com o
proposito de divulgar o patrimonio local através de importantes matérias, artigos, videos,
documentos e trabalhos académicos, como também informar e sensibilizar a sociedade

sobre a situagdo atual na luta pela preservacao da memoria cultural do Barreiro.

A ABPMF junto com o Movimento Civico para a Salvaguarda do Patrimdnio
Ferroviario no Barreiro mantém o Espacgo L, a antiga Estacdo Ferroviaria do Lavradio
como um espaco de preservacdo da memdria ferrovidria do concelho do Barreiro. No
local ¢ possivel encontrar varias informagdes e materiais relacionados a atividade
ferroviaria, que sem davidas ¢ um rico espago de salvaguarda da memoria ferroviaria do

Barreiro.

Fig. 78: Localizagdo Estacdo Lavradio. Fig. 79: Imagem Estagdo Lavradio
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Na margem esquerda inferior esta a Estacdo ferro-fluvial Fonte: ABPMF.
do Barreiro e na margem direita superior o pin vermelho
a indicar a Esta¢ao Lavradio. 2,5 km distante. Fonte:
Googlemaps com edi¢do do autor.

Além dessas fontes, também foram consultados trabalhos académicos como teses
de doutoramento, artigos em revistas especializadas, anais de eventos relacionados a
atividade industrial no Barreiro. Também foi pesquisado a Gazeta dos Caminhos de Ferro,

através da hemeroteca digital de Lisboa, que se constitui como uma inestimavel fonte.

Ao analisar os diversos documentos sobre o Complexo Ferroviario do Barreiro,

com objetivo de realizar um levantamento preliminar dos atributos correspondentes, foi
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construido uma lista. (ver Anexo 02) A seguir, essa lista foi resumida e alcangou-se o

material abaixo.

Tabela 14: Atributos Identificados no CFB

Aspeto

Atributos identificados no Conjunto Ferroviario do Barreiro através de analise de
conteudo

Proveniéncia

Primeira construgao ferroviaria de raiz, em alvenaria, a ser edificada em Portugal; Presenca
do Rei D. Pedro V ¢ a familia real em 2.2.1859; Primeira estacdo Multimodal (ferroviaria
e fluvial) do pais; Gare do Barreiro ¢ a mais antiga estagdo ferroviaria edificada em
Portugal. Primitiva esta¢do (atual Oficina) concluida em 1859; Conjunto como testemunho
da historia e evolugdo do caminho-de-ferro no Pais; Marca de fumo expelido ao longo de

quase cem anos pelas maquinas de carvao; Cidade conhecida como a Catedral do Diesel.

Localizacao

O conjunto esta localizado na margem sul do Tejo; Esta¢do Ferro-Fluvial, literalmente as
margens do rio.

Funcionalidade

Estacdo multimodal Ferro-Fluvial; Rotunda e Cocheira como equipamentos que
representam a dimensdo e importincia do conjunto ferroviario.

Concegao
construtiva,
técnica e
tecnologica

Importacdo de mado de obra qualificada (conhecimento especializado e cientifico) de
preparagdo técnica para instalacdo ferroviaria; Construcdo da Estagdo com elevada
dificuldade técnica e complexidade hidraulica, devido a proximidade do rio; Opulente
estacdo com extensa gare, coberta com uma altiva estrutura metalica; Elementos
arquitetonicos que articulam tematica maritima e vegetalista, em estilo neomanuelino;
Raridade da Rotunda por suas dimensdes fisicas e técnicas.

Composigdo
dos
equipamentos e
sua relagdo
com o entorno

Estagdo Ferroviaria e Fluvial; Paisagem especial em acesso por barco; A rotunda como raro
e notavel exemplar de carater historico e significativa heranga cultural ferroviaria do pais;
Enquadramento paisagistico do conjunto com frente ribeirinha; Presenga do Bairro
ferroviario; Estruturas edificadas compdem a paisagem e o imaginario da populagao local.

Relagao socio,
econdémico e
territorial

Importacdo de mao de obra qualificada para a regido; Caminhos de ferro como elementos
preponderantes para o desenvolvimento econdmico, social, urbano e industrial da Regido
sul do Pais. Expansdao demografica de 300% entre 1850 e 1930, com 62% da populagdo a
trabalhar na industria; Importancia suprarregional em termo de infraestruturas e fluxos
ferroviarios; Desenvolvimento de novas mentalidades e constru¢do de uma imagem dos
ferroviarios com elevada consciéncia social, esclarecida e politizada; Miscigenacdo dos
povos do Algarve e Alentejo provenientes da cortiga para trabalharem na ferrovia;
Transformacdo de uma sociedade piscatdria em profissionais com conhecimento técnico
especializado; Desenvolvimento do comércio ¢ um dos principais centros industriais do
pais; Sistema de transporte que provocou o desenvolvimento econdmico e social de toda a
regido.

Material
circulante e
bens méveis

Exemplares de locomotivas diesel-elétrica; Exemplar da Locomotiva série 1200 CP, N°
1211 e 1214: Primeiras locomotivas diesel a ser construidas em Portugal e uma das
primeiras de origem europeia a circular. Exemplar de locomotiva diesel-elétrica fabricada
no Canada. Exemplar das primeiras carruagens fabricadas pela Sorefame para a CP.
Exemplar de carruagem de prestigio devido ao conforto com bancos individuais e
inclindveis; Material circulante tem funcdo pedagdgica da memoria ferrovidria.

Espirito,
Sentimento e
outras
caracteristicas
Imateriais

Oficinas Gerais do Barreiro lugar de destaque na memoria social dos caminhos de ferro em
Portugal; A Rotunda destaca-se entre os bens mais significativos da heranga ferroviaria do
pais; Ferrovia esta associada a memoria da cidade; Criagdo de movimentos
sindicais/associativismo operario; Imagem dos caminhos de ferro como marca da
vitalidade econdmica do Barreiro no séc. XX.

Fonte: O Autor, 2021

O inquérito deve ser aplicado apenas a quem conhece o objeto de estudo, primeiro

com especialistas e depois com a comunidade interessada na conservagao do bem cultural.

A tabela acima ¢ tida como guia do levantamento dos atributos com base na pesquisa
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historico-documental. A aplicagdo, a ter como base os aspetos, consiste na identificagdo
e sele¢@o dos atributos que acham de maior relevo para o bem cultural, assim como qual

o valor que cada atributo remete, ja que, de acordo com Lira (2020)

compreender os valores atribuidos ¢ como eles se conectam aos atributos
patrimoniais ¢ o caminho para uma visdo integralizada entre as trés nogdes.
Pode-se, assim, afirmar que o nivel de significancia cultural influi diretamente
na forma como se conduzird a agdo de conservacdo. Valores podem estar em
conflito e o entendimento da significancia cultural do bem permite hierarquiza-
los e orientar o processo de conservagdo para que seja priorizada a manutengao
no tempo daqueles mais relevantes. (...) Quanto mais valorado for um bem,
menos se deve modificar os seus atributos patrimoniais. (p. 13)

A tabela abaixo ¢ um exemplo de como o inquérito deve ser preenchido tanto pelo

especialista como pela comunidade.

Tabela 15: Exemplo da construgao dos aspetos.

. Grau de importancia do
Aspeto Atributo b Valor
atributo
Proveniéncia Presenga do Rei D. Pedro V Médio Historico
. . Valor técni
Localizacao Margem de rio Alto . (? ;¢ CQ/
arquitetonico/raridade
Relagdo ~ . o
. §a0 Transformacao de sociedade S Valor historico/
socioecondmico ¢ , o Naio sei . .
. agricola para ferroviaria socioecondomico
territorial
. . . . Valor
Concecao técnica Dificuldade da engenharia Muito Alto L o
técnico/cientifico

Fonte: O autor, 2021

4.3 Operacionalizacio e avaliacdo dos atributos

Em seguimento as etapas propostas por Lira (2020), com os atributos pré-
selecionados por levantamento historico-documental, foi aplicado o inquérito com
especialistas (técnicos e académicos) que tinham conhecimento do Complexo Ferroviario
do Barreiro (CFB). O primeiro grupo contatado foram técnicos da Direcao Geral do
Patrimonio Cultural (DGPC). Devido a pandemia, todo o contacto foi realizado via email.
Primeiramente enviado para a Diretora do Departamento de Bens Culturais, a Senhora
Doutora Maria Catarina Gomes Coelho que encaminhou para a Chefe de Divisdo do
Patriménio Imovel, Movel e Imaterial, a Senhora Doutora Teresa Albino que indicou o
Técnico responsavel pelo parecer de abertura do processo de classificagdo do CFB, o

senhor Paulo Martins. Conforme combinado, nos encontramos na DGPC, Palacio
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Nacional da Ajuda, onde tive oportunidade de apresentar a pesquisa € o inquérito, além
de ler os documentos do processo de classificagdo. O documento preparado para aplicagao
do inquérito consistiu na apresentacdo dos principais conceitos abordados na tese como
patrimoénio ferrovidrio, autenticidade, integridade, significancia cultural, valor e atributo.
Também foi apresentado os oito aspetos construidos para identificagdo dos atributos com
respetiva descri¢do. Por ultimo, consistiu no inquérito propriamente dito, onde o
respondente pdde avaliar o grau do atributo e facultar o(s) respetivo(s) valor(es). Foi
explicitado a possibilidade de atribuir mais de um valor para cada atributo, assim como a
indicacdo de novos atributos. O grau de avaliagdo dos atributos foi estabelecido com base
na publicagdo do ICOMOS, 2011, Guidance on Heritage Impact Assessments for
Cultural World Heritage Properties. A publicagdo propde uma escala de classificacao
para os valores dos atributos do patriménio avaliado, seja em estancia internacional ou
nacional como Muito Alto; Alto; Médio; Baixo; Insignificante ¢ Desconhecido.!”® Em
relacdo aos valores, a pesquisa ndo tinha intencao de indicar quais podiam ser apontados,
de modo aos respondentes terem liberdade de atribui¢do. Entretanto, como forma de
suporte, no material do inquérito apresentado estava exposto a tabela 6 com os valores
dos sitios industriais expostos na Carta de Nizhny Tagil, Carta de Riga, Principios de

Dublin, Carta de Sevilha e a Carta de Burra.

Ficha 01: Consulta aos Especialistas sobre os atributos do Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Nome:

Formacéo: | Cargo:

Avalie o grau de importancia de cada um dos atributos para o Conjunto Ferroviario do Barreiro como um
todo e faculte o(s) respetivo(s) valor(es). Também ¢ possivel indicar novos atributos.

Grau de importancia do atributo
Valor

Atribut 3 -
fouto M | e | Miste | Beve || T | D20 | @)
alto sabe

Aspeto

Primeira construcao
ferroviaria de raiz, em H
alvenaria, a ser edificada em
Portugal

[

Presencga do Rei D. Pedro V e
a familia real em 2.2.1859

N

(ferroviaria e fluvial) do pais

PROVENIENCIA

Gare do Barreiro ¢ a mais
antiga estacdo ferroviaria
edificada em Portugal

O oo o
O oo o
O oo o
O oo o

[]
Primeira estagdo Multimodal H
[]

[
[
[

196 A escala é Very High; High; Medium; Low; Negligible; Unknown. Para fins praticos e estéticos no
planeamento da tabela foi adotado em portugués os termos: Muito alto; Alto; Médio; Baixo; Intitil e Nao
sabe.
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Ficha 01: Consulta aos Especialistas sobre os atributos do Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Nome:

Formacgao:

| Cargo:

Avalie o grau de importancia de cada um dos atributos para o Conjunto Ferroviario do Barreiro como um
todo e faculte o(s) respetivo(s) valor(es). Também ¢ possivel indicar novos atributos.

Aspeto

Atributo

Grau de importancia do atributo

Muito
alto

Alto Médio Baixo | Inutil

Nao
sabe

Valor
(es)

Primitiva  estacdo  (atual
Oficina) concluida em 1859

[

[ 0| o

Conjunto como testemunho
da histéria e evolugdo do
caminho-de-ferro no Pais

Marca de fumo expelido ao
longo de quase cem anos
pelas maquinas de carvao

Cidade conhecida como a
Catedral do Diesel

LOCALI-

ZACAO

O conjunto esta localizado na
margem sul do Tejo

Estacao Ferro-Fluvial,
literalmente as margens do rio

FUNCIONALIDADE

Estacdo multimodal Ferro-
Fluvial

I I B O B

0o dgop oo g
I I B O B
I I B O B
I I B O B

I I B O B

Rotunda e Cocheira como
equipamentos que
representam a dimensdo e
importdncia do  conjunto
ferroviario

[

[
[
[
[

[

CONCECAO CONSTRUTIVA, TECNICA E

TECNOLOGICA

Importacdo de mao de obra
qualificada  (conhecimento
especializado e cientifico) de
preparagdo  técnica  para
instalagdo ferroviaria;

Construgdo da Estagdo com
elevada dificuldade técnica e
complexidade hidraulica,
devido a proximidade do rio;

Opulente estagdo com extensa
gare, coberta com uma altiva
estrutura metalica

[

[
[
[
[

[

Elementos arquiteténicos que
articulam tematica maritima e
vegetalista, em estilo
neomanuelino

Raridade da Rotunda por sua
dimensao fisica e técnica.

Estacgao desenhada e
construida por engenharia
portuguesa

COMPO
SICAO
DOS

Estagdo Ferroviaria e Fluvial;

Paisagem especial em acesso
por barco;

oo O g d

oo O g d
oo O g d
oo O g d
oo O g d

oo O g d
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Ficha 01: Consulta aos Especialistas sobre os atributos do Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Nome:

Formacgao:

| Cargo:

Avalie o grau de importancia de cada um dos atributos para o Conjunto Ferroviario do Barreiro como um
todo e faculte o(s) respetivo(s) valor(es). Também ¢ possivel indicar novos atributos.

Aspeto

Atributo

Grau de importancia do atributo

Muito
alto

Alto

Meédio

Baixo

Inutil

Nao
sabe

Valor
(es)

A rotunda como raro e notavel
exemplar de carater historico
e  significativa  heranca
cultural ferrovidria do pais

[

[

[

[

[

Enquadramento paisagistico
do conjunto com frente
ribeirinha

O O

O O

O O

O O

O O

O O

Presenca do Bairro
ferroviario;
Estruturas edificadas

compdem a paisagem € O
imagindrio da  populacao
local.

MATERIAL CIRCULANTE E BENS MOVEIS

Exemplares de locomotivas
diesel-elétrica

Exemplar da Locomotiva
séric 1200 CP, N° 1211 e
1214

O oo O

O oo O

O oo O

O oo O

O oo O

O oo O

Primeiras locomotivas diesel
a ser construidas em Portugal
e uma das primeiras de
origem europeia a circular

[

[

[

[

[

[

Exemplar de locomotiva
diesel-elétrica fabricada no
Canada

Exemplar das primeiras
carruagens fabricadas pela
Sorefame para a CP

Exemplar de carruagem de
prestigio devido ao conforto
com bancos individuais e
inclinaveis

Material  circulante  tem
fungdo  pedagobgica  da
memoria ferroviaria

o
O
>
1<Of4‘o
O Z
<0
nls
e
QO
o
w2

E TERRITORIAL

Importacdo de mado de obra
qualificada para a regido

Caminhos de ferro como
elementos  preponderantes
para o desenvolvimento
econdmico, social, urbano e
industrial da Regido sul do
Pais
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Ficha 01: Consulta aos Especialistas sobre os atributos do Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Nome:

Formacgao:

| Cargo:

Avalie o grau de importancia de cada um dos atributos para o Conjunto Ferroviario do Barreiro como um
todo e faculte o(s) respetivo(s) valor(es). Também ¢ possivel indicar novos atributos.

Aspeto

Atributo

Grau de importancia do atributo

Muito
alto

Alto

Meédio

Baixo

Inutil

Nao
sabe

Valor
(es)

Expansdo demografica de
300% entre 1850 ¢ 1930, com
62% da populagdo a trabalhar
na industria;

[

[

[

[

[

Importancia  suprarregional
em termo de infraestruturas e
fluxos ferrovidrios

Desenvolvimento de novas
mentalidades e construgao de
uma imagem dos ferroviarios
com elevada consciéncia
social, esclarecida e
politizada

Miscigenag¢do dos povos do
Algarve e Alentejo
provenientes da cortiga para
trabalharem na ferrovia;

Transformagdo de  uma
sociedade  piscatéria em

profissionais com | [] L] ] ] ] ]
conhecimento técnico

especializado

Desenvolvimento do

comeércio e um dos principais
centros industriais do pais

Sistema de transporte que
provocou o desenvolvimento
econdmico e social de toda a
regido.

ESPIRITO, SENTIMENTO E OUTROS
IMATERIAIS

Oficinas Gerais do Barreiro
lugar de destaque na memoria
social dos caminhos de ferro
em Portugal

A Rotunda destaca-se entre os
bens mais significativos da
heranga ferrovidria do pais

Ferrovia estd associada a
memoria da cidade

Criagdo de  movimentos
sindicais / associativismo
operario

Imagem dos caminhos de
ferro como marca da
vitalidade econémica do
Barreiro no séc. XX
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Este inquérito estava planeado para ser aplicado presencialmente, entretanto, no
contexto da pandemia, foi decretado novamente o recolhimento obrigatorio, que veio
exigir a aplicagdo online desta atividade. Outra técnica da DGPC disponibilizou-se em
responder o inquérito de modo virtual e percebeu-se que era necessario transformar o
material construido na plataforma “Microsoft Office Word” para o formato online,
através do Google Forms, com link, que facilitasse o preenchimento dos especialistas e
principalmente da comunidade diretamente relacionada com o Complexo Ferrovidrio do

Barreiro.

Alguns ajustes foram efetuados para adapta-lo ao Google Forms, foi excluido o
nome do respondente, de modo que o anonimato tornasse todas as respostas com igual
peso. Foram incluidas a Formacdo Académica, Area de Formacao, Profissao, Distrito de
morada e qual a Relagdo com o Conjunto Ferrovidrio do Barreiro. Como forma de
aperfeicoar o inquérito para esta plataforma e facilitar as respostas, principalmente da
comunidade, foi limitar a atribuigdo para até trés valores. A atribui¢do de valores que a
principio deveria ser de livre expressdo do respondente, estavam sempre relacionados a
tabela de exemplo com os valores e quando ndo estava, ndo se enquadravam como
valores, por exemplo “tradi¢ao” ou “formas de expressao”. Assim, as op¢des de atribui¢ao
estavam restritas as opg¢des dos respetivos valores expostos na tabela. Outra observagao
¢ que quando esteve livre para atribuir quantos valores achasse importante, a tendéncia
era aplicar varios valores e ndo distinguir os valores que mais se destacavam, dessa forma,
para a aplicagdo virtual, foi limitado a atribuicao de até trés valores expostos na tabela de

exemplo.!®’

O link foi encaminhado para especialistas e académicos locais que conhecem ou
estudam o objeto, assim como para a Associagdo Barreiro Patriménio Memoria e Futuro,
que divulgou entre os sdcios € amigos para que pudessem responder. O inquérito também
foi disponibilizado na pagina de grupos portugueses de entusiastas dos caminhos de ferro

no Facebook.

197 As respostas que foram realizadas pelo documento do Microsoft Word foram passadas para o Google
Forms pelo autor para centralizar todas as respostas. Como havia solicitado para atribuir os valores que
achavam mais importantes primeiro, quando houve mais do que trés valores atribuidos, apenas os trés
primeiros foram transcritos.
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Para analisar e compreender os dados sdo apresentados dois graficos para cada
Aspeto. O primeiro demonstra o grau da avalia¢do de cada um dos atributos selecionados
com base na escala pré-definida, de modo a perceber quais sdo as caracteristicas mais
importantes ¢ que merecem ser salvaguardadas. Ao todo, houve 22 pessoas que
responderam ao inquérito, de modo que a avaliagao dos atributos dentro da escala definida
tenha um total de 22. O segundo grafico demonstra os valores mais atribuidos e através
das cores ¢ possivel identificar quais atributos foram mais valorados. A legenda dos
graficos que apontam os valores facultados por atributos segue a sequéncia dos atributos
do quadro anterior. Por exemplo, no Aspeto da Proveniéncia, o primeiro atributo ¢é
“Primitiva estacdo ¢ a primeira constru¢cdo ferrovidria de raiz, em alvenaria, a ser
edificada em Portugal”, assim, no grafico com os valores, estara apontado como 1°
atributo. O segundo atributo ¢ “Presenc¢a do Rei D. Pedro V e a familia real em 2.2.1859”,
logo, no grafico com os valores, estara representado como 2° atributo e assim

respetivamente.

No aspeto da Proveniéncia, quase todos os atributos selecionados foram
classificados como muito alto, com excecdo da Presenga do Rei D. Pedro V e familia real
no dia de sua inauguracdo, que obteve um equilibrio entre muito alto, alto, médio e baixo,
e Marca de fumo expelido pelas maquinas de carvao, que traz o carater da patina para
bem cultural, foi classificadas como de média importancia para a proveniéncia. Para os
atributos bem avaliados, destaca-se como a Primeira estagdo ferroviaria e fluvial do pais;
além do Conjunto como testemunho da historia e evolucao do caminho-de-ferro no pais;

Gare do Barreiro e a Primeira constru¢do ferroviaria de raiz.
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Fig. 80: Avaliacdo dos atributos do aspeto Proveniéncia

m Muito Alto mAlto m Médio Baixo mInutil m N3o sei

17
13 14 14
9 , 9 3
6 66 6
22 3 4 4 > > 3 44
I2 1 II 2 211 I 11 |12 I 11 2
i = | [ 1 | I | I | i mm | Blas il
Primeira  Presengcado  Primeira Gare do Primitiva Conjunto Marca de Cidade
construgdo ReiD.Pedro  estagdo Barreiro é a estagdo como fumo conhecida
ferrovidria de V e afamilia ferrovidriae mais antiga (atual testemunho  expelido comoa
raiz real fluvial do pais  estagdo Oficina)  da histéria e pelas Catedral do
ferrovidria concluida em evolugdo do maquinas de Diesel
edificada em 1859 caminho-de- carvdo
Portugal ferro no Pais

Como a defini¢do dos atributos do aspeto da Proveniéncia estdo relacionados com
a composi¢ao da histéria do bem, desde o contexto de sua concegdo até os dias atuais, €
natural e de certa forma, j& era esperado que entre os valores facultados para este aspeto
predominasse fortemente o valor histérico com 133 atribuigdes. Os valores de memoria
(56), simbolico (53) e arquitetonico (52) foram os mais atribuidos respetivamente. Com
menor expressao estdo os valores técnico (31), representatividade (27), tecnologico (26),
socioecondmico (26). Através desses dados, conclui-se que a Proveniéncia do Complexo
Ferroviario do Barreiro ¢ muito alta e dialoga entre especialistas e comunidade seus

valores historicos, de memoria, simbdlico e arquitetonico.

Na tabela abaixo ¢ possivel verificar os principais valores facultados para cada

atributo do aspeto proveniéncia.
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Fig. 81: Valores facultados aos atributos do aspeto Proveniéncia
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Para o aspeto da Localizagdo, que esté relacionado as caracteristicas geograficas

da implantacdo do conjunto apenas dois atributos foram associados. A estacdo ferro-

fluvial as margens do Tejo foi praticamente unanimidade entre muito alto e alto, com 19

dos 22 votos, enquanto, que, o conjunto estd localizado na margem sul obteve seis

avaliagdes como média importancia.

Fig. 82: Avaliacdo dos atributos do aspeto da Localizagao.
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O conjunto esta localizado na margem sul do Tejo Estagdo Ferro-Fluvial, literalmente as margens do
rio




O principal valor atribuido para a Localizagdo € o paisagistico (21), seguido do
valor socioecondémico (14) e funcional (13). Assim, ¢ interpretado que associado a
localizagdo, os atributos da Estacdo Ferro-Fluvial do Conjunto do Barreiro, ao dialogar
com especialistas e comunidade, transmite um forte valor paisagistico que contribui para

a constru¢do do seu significado cultural.

Fig. 83: Valores facultados aos atributos do aspeto Localizagao.
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Para a compreensdo da logica funcional ferroviaria, ou seja, do seu deslocamento,
a composi¢ao dos equipamentos e sua relagdo com o entorno sdo fundamentais. Através
da possibilidade de uma leitura organizada, pode-se compreender muitas vezes questdes
sociais relacionadas a atividade e até uma nova ordem urbana a partir do conjunto, assim
como também a sua relacdo com a paisagem. Os atributos selecionados para o aspeto
“Composicao dos equipamentos e sua relacdo com o entorno” foram avaliados entre
muito alto e alto, com destaque para a “Rotunda” e para as “Estruturas edificadas que
compdem o conjunto ja fazem parte da paisagem e do imagindrio da populagdo local”,

com relevo também para a presenca do bairro ferroviario e a estacao ferrovidria e fluvial.
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Fig. 84: Avaliacdo dos atributos do aspeto Composi¢ao dos equipamentos e sua relagdo com o
entorno.
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Ferroviaria e especial em raro e notdvel  paisagistico do Bairro ferrovidrio  edificadas
Fluvial acesso por barco exemplar conjunto com compdem a
frente ribeirinha paisagem e o
imaginario da
populagdo

Para o aspeto “Composicdo dos equipamentos e sua relagdo com o entorno”,
especialistas e a comunidade interessada atribuiram como os principais valores o
Historico (59), Arquitetonico (55) e Paisagistico (52). Podemos afirmar através dos dados
que o valor Social (33), Socioecondmico (28), Simbdlico (26) e de Memoéria (26) como

um segundo bloco de importantes valores atribuido para esse Aspeto.

Conclui-se que os vestigios materiais relacionados a atividade ferrovidria no
Barreiro tem um forte significado, que conecta diretamente a memoria social e simbolica

da regido, assim como a relagdo fluvial que permite uma especial experiéncia ferrovidria.
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Fig. 85: Valores facultados aos atributos do aspeto Composi¢do dos equipamentos e sua relagdo com o

entorno.
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O aspeto “Conce¢do construtiva, técnica e tecnologica” ¢ uma caracteristica
fundamental na compreensdo do patrimoénio industrial e consequentemente no patriménio
ferrovidrio, visto que esta associado a particularidade de um saber fazer especifico desta
tipologia. E inerente a natureza industrial o desenvolvimento de novas técnicas,
tecnologias e materiais. A propria ferrovia € o motivo e muitas vezes ¢ literalmente o

caminho da circulagdo e do intercambio desse conhecimento.

Na avaliagdo dos atributos correspondentes a este aspeto apenas os elementos
arquitetonicos tiveram uma média equilibrada entre muito alto, alto e médio. A
dificuldade técnica na construcao da estagdo ferro-fluvial foi altamente avaliada, assim
como o carater exclusivo portugué€s na sua construgdo. Cabe destacar os atributos que
ainda que bem avaliados, receberam algumas classificagdes como “médio”, sdo eles, a
Gare como sindénimo de opuléncia e grande obra da engenharia, a Rotunda como elemento
ndo comum, juntamente com a importacdo de mao de obra qualificada, responsavel pela

impulsdo e desenvolvimento da construcdo do trogo ferroviario.
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Fig. 86: Avaliacdo dos atributos do aspeto Concecdo construtiva, técnica e tecnologica.
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Com forte associacdo as novas técnicas, tecnologias e materiais, os valores

facultados para este aspeto que se destacaram foram o arquitetonico (67), o técnico (64),
o tecnologico (45) e o historico (36). Dentro do esperado, os valores estiveram associados
a questdo material e técnica. Apenas o valor cientifico (29) que também tem estreita
relagdo ndo foi atribuido com destaque, entretanto, ainda foi mais atribuido que os demais
valores. E possivel interpretar que o cariz técnico e tecnolégico da ferrovia esté refletido

na matéria e principalmente na arquitetura.

Fig. 87: Valores facultados aos atributos do aspeto Conce¢ao construtiva, técnica e tecnologica.
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A heranga imével ocupa boa parte dos pensamentos sobre a salvaguarda do

patrimoénio cultural e no universo ferroviario nao ¢ muito diferente. De modo a ampliar a
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contribuicdo nos estudos de salvaguarda desse patriménio a investiga¢do indicou um
aspeto que comumente ¢ negligenciado, o material circulante e bens moéveis. E
praticamente unanimidade o seu papel para a compreensdo da atividade ferroviaria, ja que
representam um saber fazer e sdo a materializacdo do aperfeicoamento técnico,
tecnoldgico e cientifico, além de serem fontes didaticas e portadoras da heranga intangivel

dos caminhos de ferro.

Os exemplares de locomotivas expostas como atributos representam tanto
inovagdes tecnoldgicas como também um pouco do desconhecimento popular. Esse
desconhecimento ¢ refletido nas respostas, quando ndo houve respostas para “inutil”,
entretanto, todos os atributos receberam ao menos uma resposta “nao sei”. Ainda que com
boa avaliacdo, quatro dos sete atributos obtiveram avaliagdo maioritaria como “Alta”.
Dos outros trés atributos, dois tem um cariz historico de primeiros exemplares e o outro,

o cariz pedagogico do material circulante para a memoria ferrovidria.

Fig. 88: Avaliagdo dos atributos do aspeto Material Circulante e Bens Moveis.
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Na atribui¢do dos valores do material circulante e bens mdveis, destacaram-se os
valores histérico (82), tecnologico (75) e técnico (49). Em uma segunda escala, ¢
apontado o valor de memoria (36), simbdlico (32) e representatividade (25). Entre os
valores com menos atribui¢gdes e que poderiam ser mais facultados, estdo o valor
cientifico (20) e raridade (18). Vale destacar que o valor arquiteténico ndo recebeu uma

unica atribui¢do para este aspeto.
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Fig. 89: Valores facultados aos atributos do aspeto Material Circulante e Bens Moveis.
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Interpreta-se que o material circulante e os bens moveis ferroviarios sao
constituidos de significado cultural ao ter seus atributos avaliados ndo s6 como
importantes, mas ser facultado do valor historico, tecnologico e técnico, além do seu

carater pedagogico para a memoria ferroviaria.

A principal fungdo ferrovidria ¢ o deslocamento, seja o transporte de matéria-
prima, de produtos, mercadorias ou passageiros. Ao transportar bens e pessoas, levavam
também ideias e cultura. Ainda que os equipamentos sejam fruto de um obsoletismo
técnico, a fungdo remete a memoria ferrovidria e a sua histéria. Na figura a seguir ¢
possivel observar que a estacdo ser multimodal, servir como estagdo ferroviaria e fluvial
¢ o atributo funcional fortemente avaliado, junto com o outro atributo selecionado, a
rotunda e a cocheira. As vinte vias presentes que ainda permitem fazer inversdo de marcha
ou parquear as locomotivas, conferem a Rotunda e a Cocheira, como simbolos de
representatividade do Conjunto Ferroviario do Barreiro, devido ndo so6 pela sua presenga,

como pela sua dimensao.
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Fig. 90: Avaliacdo dos atributos do aspeto Funcionalidade.
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Mesmo que atualmente a sua func¢ao, ou o seu uso seja exiguo, € possivel observar
na tabela abaixo que a materialidade funcional dessa heranca dialoga fortemente através
dos respondentes com a atribui¢ao do valor historico (19), técnico (15), arquitetonico (13)

e funcional (12) que confere significado cultural para o Conjunto Ferroviario do Barreiro.

Fig. 91: Valores facultados aos atributos do aspeto Funcionalidade.
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Talvez o aspeto “relagdo socioecondmica e territorial” seja uma das principais
categorias na compreensdo e valorizagdo do patrimdnio ferroviario. Comumente
abordado através do argumento da memoria, as relagdes construidas fruto da implantagao

e conexao ferrovidria sdo refletidas fortemente no campo territorial, social e econémico.
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Com o objetivo de deslocar, a implantacdo dos caminhos de ferro permitiu o acesso de
mercadorias, pessoas e ideias a localidades antes distantes ou de dificil acesso geografico.
Esse aspeto procura demonstrar alguns atributos que identificam a transformagdo na

regido e o impacto social e econdmico.

Para respaldar a importancia que a investigacao credita para este aspeto, os atributos
foram maioritariamente avaliados entre “muito alto” ¢ “alto”. Nesse sentido, vale conferir
os atributos que tiveram votos de baixa avaliagdo, como a “importacdo da mao de obra
qualificada” que ainda chegou a receber 5 votos como médio, 1 baixo e 1 nio sabe. E fato
que esse atributo ¢ fruto da implantacdo dos caminhos de ferro e provoca uma elevada
consequéncia social. Os caminhos de ferro do Sul e do Sueste conectou e proporcionou a
regido do Alentejo e do Algarve uma miscigenagdo, entretanto, este atributo foi

classificado como baixo por trés respondentes.
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Fig. 92: Avaliacdo dos atributos do aspeto Relagdo socioecondmica e territorial.
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Para este aspeto, todos os valores foram facultados ao menos alguma vez, como o

arquitetonico, raridade e design, todos com apenas uma atribui¢do, além de paisagistico

com 3 e funcional com 4. Contudo, hd uma predominancia com os valores

socioecondmico (146), social (112) e historico (76). Essa expressiva interpretacdo aponta

que a comunicagdo dos atributos do bem cultural com especialistas e comunidade remete

que o significado cultural do conjunto ferrovidrio estd fortemente relacionado com o

carater social.

Fig. 93: Valores facultados aos atributos do aspeto Relagdo socioecondmico e territorial.
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O aspeto “espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais” procura traduzir

os atributos que constroem uma relacdo imaterial com a ferrovia que ndo estdo

contempladas nos outros aspetos e que possam ser identificadas através de documentos

historicos, relatos orais de antigos utilizadores e até do proprio inquérito. E sabido

caracteristicas singulares e culturais provenientes do universo ferroviario como rituais,

rotinas e até os horarios que remetem a um sentimento nostalgico do equipamento

ferroviario.
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As avaliacdes dos atributos deste aspeto pelos respondentes diferem praticamente
entre “muito alto” e “alto”, tendo apenas 5 votos do total atribuidos como médio. Destaca-
se a forte relagdo da ferrovia com a cidade do Barreiro através do atributo “ferrovia
associada a memoria da cidade” com 13 atribui¢des de muito alto ¢ 8 de alto. Com a
mesma avaliag@o estd a criagdo de movimentos sindicais e associativismo operario. Um
exemplo que reflete bem esse atributo € a ativa Associa¢ao Barreiro Patriménio Memoria
e Futuro, que atua como um centro de difusdo cultural com promocao de visitas, da
publicacdo da revista Fundicdo e que solicitou o pedido de classificagio do Conjunto

Ferrovidrio com fim de garantir a preserva¢ao da memoria coletiva.

Outros dois atributos que se destacaram foram “Oficinas Gerais como lugar de
memoria social” e “Imagem da ferrovia como vitalidade econémica”, que sdo também

muito associados a questdo da memoria e tempos gloriosos.

Fig. 94: Avaliagao dos atributos do aspeto Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais.
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Os valores facultados para o aspeto imaterial que esta relacionado com o
sentimento e com o espirito do lugar foram predominantemente o histérico (59), seguido
do social (41), e do valor de memoria (40). Também atribuidos com relevo estao o valor

socioecondmico (35), o de representatividade (29) e o valor simbdlico (28).
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Fig. 95: Valores facultados aos atributos do aspeto Espirito, Sentimento e outras caracteristicas

imateriais.
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Assim, € possivel interpretar através dos dados acima que o poder de comunicacao
dos atributos com os respondentes para este aspeto contempla seu lado intangivel e seu
significado cultural ¢ refletido através dos valores social, de memoria e principalmente

do valor historico.

Apb6s uma interpretagdo fragmentada por cada Aspeto, partimos para uma
avaliagdo global, de modo a compreender a avaliagdo dos atributos e os valores facultados
como um todo.Na figura abaixo € possivel ter uma visao geral dos valores facultados por
aspetos, de modo a facilitar a leitura e compreensao do volume de atribui¢do e presenca

dos valores para cada aspeto.
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Fig. 96: Valores facultados para cada Aspeto
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Nesses graficos € possivel perceber que sdo poucos os valores que nio sio

facultados. Para este objeto de estudo do universo ferrovidrio, os valores de design e

raridade, seguidos dos valores de funcionalidade e cientifico foram os que tiveram menor

frequéncia de atribui¢do, porém, ¢ esperado que os valores se alterem de acordo com os

objetos e a comunidade em que estd inserido, ou seja, outro bem ferroviario vai ter outros

valores facultados. Abaixo, na tabela 16, ¢ possivel uma leitura diferente para quantidade

de vezes que os valores foram atribuidos para cada aspeto.

Tabela 16: Resumo dos valores de acordo com os Aspetos

e8| &3 £ 23
< S22 | 55| g, 3 o 2 g o

g g | 2286 | 2| =5 3 BE | 2€.49

<] 33 9 g Z s s 2 2 o g E 0=

£ | | BEc|E5 22| % | 22|22

s = | 288 | Ok | & £ 2% | 588

°© | 53| €S| go| 22| & | 8| 5%

3 3 = IS s g o <= o O &

= | 3| 558 | 88| 528| £ | 25| Eg”
A Q3 S o 'g e & K g = g
O s g9 5 5] SR
°B | & = g | @53
Historico 133 11 59 36 82 18 76 59
Arquitetonico 52 5 55 67 0 13 1 11
Técnico 31 3 18 64 49 15 18 5
Tecnologico 26 5 10 45 75 9 13 13
Social 19 4 33 17 11 6 112 41
Cientifico 9 0 2 29 20 4 16 0
Raridade 7 7 4 7 18 8 1 5
Design 5 0 4 18 15 1 1 1
Funcional 15 13 17 14 12 12 4 5
Representatividade 27 8 18 16 25 8 17 29
Socioecondémico 26 14 28 13 7 8 146 35
Paisagistico 12 21 52 10 4 7 3 5
Simbolico 53 5 26 10 32 4 9 28
Memoria 56 4 26 7 36 7 27 40
Nenhum 2 1 0 1 8 0 0 0

Para uma compreensdo ampla dos valores mais facultados em todos aspetos

através dos atributos selecionados no inquérito ¢ possivel visualizar através do gréafico

abaixo que o valor historico com 474 atribui¢cdes ¢ o mais facultado, seguido do valor

socioecondmico com 277 atribuigdes e do valor social com 243 atribui¢des. Também
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bastante atribuido foi o valor arquiteténico com 204, o técnico e o valor de memoria com

203 e o valor tecnologico com 196.

Fig. 97: Soma dos valores atribuidos para todos os atributos dos oito Aspetos
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Como abordar todos os atributos de modo equivalente com as classificagdes
adotadas no inquérito? Apenas dois tiveram mais avaliagdes com “Médio” e “Baixo”, do
que “Alto” e “Muito Alto”, foram “Presencga do Rei D. Pedro V e a familia real” e “Marca
de fumo expelido pelas maquinas de carvao”. O atributo “marca de fumo” que representa
a patina, foi o Unico a ndo ter nenhum voto facultado como “Muito Alto”. Entdo, de modo
a definir um parametro e determinar uma hierarquia entre todos os atributos, foram
definidos pesos para as classificagdes, de forma que “Muito Alto” tem peso 5, “Alto”
peso 4, “Médio” peso 3, “Baixo” peso 2 e “Inutil” peso 1. O “Nao sei” fica como peso 0

e ndo entra na equacao. O coeficiente do atributo ¢ calculado através da média ponderada,

ou seja, a soma do produto de cada valor pelo seu respetivo peso, dividido pela soma dos

seus pesos. Representado através da formula:

_ (MAX p5) + (AXxp4)+ (M xp3)+ (B Xxp2)+ (U Xpl)
p= p5 + p4 +p3 +p2 +pl

Como exemplo pratico, apresento o atributo “Primeira constru¢do ferrovidria de

raiz” (ver tabela 17 abaixo):
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p = (13x5)+(6x4)+2x3)+(0x2)+((0x1)

65 24 6
PRCOLICORIO

5+4+3+2+1

—

95

— =6,33

15

O coeficiente mais alto que pode ser alcangado ¢ se o atributo obtivesse 100% das

respostas, nesse caso 22 classificagdes “Muito Alto”, o que levaria ao Coeficiente do

Atributo a 7,33 ¢ o mais baixo serie se o atributo obtivesse 22 classificagdes como inutil,

tendo o Coeficiente assim 1,46. Na tabela abaixo ¢ possivel verificar as avaliacdes de

cada atributo, com destaque em cinzento para a classificagdo mais atribuida. Os atributos

estdo na mesma ordem aplicada no inquérito e separados por uma linha mais escura para

distinguir os aspetos.

Tabela 17: Lista com a avaliacdo de todos os atributos e seu respetivo Coeficiente.

ATRIBUTOS hi‘l‘;;" Alto | Médio | Baixo | atil | Nao sei gg‘fggﬂg

Primeira construgao ferroviaria de raiz 13 6 2 1 6,33
Presenca do Rei D. Pedro V e a familia real 5 5 6 6 5,00
Primeira estagdo ferrovidria e fluvial do pais 17 2 3 6,80
o o & o, T S g g o L
Il)fr;;n;tlva estagdo (atual Oficina) concluida em 9 7 4 1 1 573
Contm oo et daisiniscooio g 5
Marca de fumo expelido pelas maquinas de carvao 5 9 6 1 1 4,00
Cidade conhecida como a Catedral do Diesel 8 3 4 4 2 1 4,93
O conjunto esta localizado na margem sul do Tejo 6 9 6 1 5,73
Ezta(;ﬁo Ferro-Fluvial, literalmente as margens do 1 ] 3 6.20
Estacdo Ferroviaria e Fluvial 10 10 2 6,40
Paisagem especial em acesso por barco 9 9 3 1 6,13
A rotunda como raro e notavel exemplar 12 6 1 2 1 6,07
Er;?ltlea;lirs;nireizgltl(; paisagistico do conjunto com 7 12 3 6.13
Presenca do Bairro ferroviario 11 8 3 6,40
Estruturas edificadas compdem a paisagem e o 12 9 | 6.53
imaginério da populagdo ’

Importagdo de mao de obra qualificada 7 11 4 6,07
t(é(c)ﬁisé;ugﬁo da Estacdo com elevada dificuldade 1 10 | 6,53
Opulente estacdo com extensa gare 8 11 3 6,20
Elementos arquitetonicos 7 8 5 1 1 5,60
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Tabela 17: Lista com a avaliacdo de todos os atributos e seu respetivo Coeficiente.

Muito e . ot ~ . | Coeficiente
ATRIBUTOS Alto Alto | Médio | Baixo | Inutil | Nao sei do Atributo
Raridade da Rotunda 9 9 3 1 6,07
Estagdo desenhada e construida por engenharia ] 12 | 1 6.20
portuguesa
Exemplares de locomotivas diesel-elétrica 8 13 1 6,13
Exemplar da Locomotiva série 1200 CP, N° 1211 5 13 | 3 533
e 1214
Primeiras locomotivas diesel a ser construidas em 12 9 1 6.40
Portugal
Exemplar'de locomotiva diesel-elétrica fabricada 4 12 2 1 3 5.07
no Canada
Exemplar das primeiras carruagens fabricadas
11 7 3 1 6,13

pela Sorefame para a CP
Exemplar de carruagem de prestigio devido ao 5 12 ) | ’ 5.40
conforto
Materrlgl c1rculz.1¥1t.e tem funcdo pedagogica da 12 ] | 1 633
memoria ferroviaria
Estacdo multimodal Ferro-Fluvial 13 8 1 6,60
Rotgnda e Cocheira como representatividade do 14 7 | 6.73
conjunto
Importagdo de mao de obra qualificada 6 11 4 1 5,87
Caminhos de ferro como desenvolvimento

. . . . 17 4 1 6,93
econdmico, social, urbano e industrial
Expansio dpm9gra_1ﬁca com predominancia a 11 9 2 6.47
trabalhar na industria
Importancia suprarregional em termo de
. s 8 11 3 6,20
infraestruturas e fluxos ferroviarios
Desenvolvimento de novas mentalidades 11 10 1 6,53
Miscigenacdo dos povos do Algarve e Alentejo 7 11 1 3 5,87
Tyran_sfonnac;a_o _de uma sociedade piscatoria em 1 3 ) | 6.33
técnico especializado
Dgser_wawmento _ do comércio e um dos 9 9 | 5 1 5,87
principais centros industriais do pais
Tra_nsporte que desenvolveu econdémico e 14 7 | 6.73
socialmente a regido
Oficinas Gerais como lugar de memoria social 12 10 6,67
A th,u.nda como significativa da heranca ] 12 > 627
ferroviaria
Ferrovia esta associada a memoria da cidade 13 8 1 6,67
Crlagfﬁp de movi. sindicais/associativismo 13 ] | 6.67
operario
Imagem da ferrovia como vitalidade econdémica 12 9 1 6,60

Na tabela a seguir podemos ver os atributos mais avaliados, hierarquizados com

base no coeficiente do atributo e que se apresentam como essenciais para a salvaguarda

do objeto de estudo. Nessa tabela também ¢€ possivel ver quantas vezes os valores foram

respetivamente facultados para cada atributo e em qual aspeto foi avaliado.
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E fundamental mostrar que ha alguns atributos que se repetem em diferentes
Aspetos. Dessa forma foram avaliados sob diferentes oOticas e consequentemente os
resultados diferem tanto no Coeficiente do Atributo como os valores facultados. A
exemplo do atributo “Estacdo Ferrovidria e Fluvial” que foi avaliada sob as perspetivas
da Proveniéncia (CA-6,80), da Funcionalidade (CA-6,60), da Composi¢do dos
equipamentos e sua relacdo com o entorno (CA-6,40) e da Localizagdo (CA-6,20).
Através dessa analise podemos observar que o mesmo atributo ¢ possivel estar em
diferentes aspetos e que como consequéncia vao ser avaliados de modo diferente,

conferindo assim um diferente significado cultural.
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Tabela 18: Atributos mais bem avaliados de acordo com o Coeficiente e respetivas atribui¢des de valores

Coeficiente Valores atribuidos
ASPETO ATRIBUTOS do
Atributo His Arq Téc  Tecno  Soc Cient  Rari Des Fun  Repre SocEco Paisa Sim Mem Nen
Caminhos de ferro como desenvolvimento 9 1 1 11 1 1 18 4
USCEN - conen, el it 6 sl 693 400% 0 as%  45%  s0% | 45% O asw O O gigw  © 0 1820 O
12 9 7 5 1 1 3 8 2 4 4 4 4
PROV _ 080 susv. 409% 318% 227%  45%  45% 13.6% O 364%  9.1%  182%  182% 182% 182%  °
FUNC Rotunda e Cocheira como representatividade 673 9 5 9 8 1 2 3 1 5 5 3 3 3 4 0
do conjunto ’ 409% 227% 409% 364% 45% 91%  13.6% 45% 227% 227% 13,6%  13,6% 13.6% 182%
Transporte que desenvolveu econdémico e 9 2 10 2 18 1 3 2
RSET  gocialmente a regifio 6713 4009 ° O 919 4ss5% O 0 0 O 919 818%  45% 13.6% 91% @ °
Oficinas Gerais como lugar de memoria 11 2 1 5 9 2 1 6 5 3 9
ESOCT | cocial 557 50%  91%  45% 227% 409% 0 91% 0 4s5% 273% 27% 0 136% 409% °
ESOCI | Berrovia estassociada d membria da cidad 6,67 14 2 0 0 6 0 ! 0 0 6 6 2 8 14 0
Crrovia esta assoc emo cidade g 63,6%  9,1% 27,3% 4,5% 273%  273%  9,1%  364%  63,6%
Criagdo de  movimentos  sindicais/ 8 21 8 9 4 6
ESOCT | associativismo operdrio 067 364% 0 L 0 o559 O L L O 364% 4090% O 182% 273%
o : , 9 8 6 1 5 2 5 7 3 5 4 1 3
FUNC e EeRde e e 6,60 400% 364% 273% 45% 227% 91% 227% O 318% 136% 227%  182% 45%  13.6% @ °
Imagem da ferrovia como vitalidade 13 1 2 4 1 1 4 15 1 7 6
ESOCI | onomica 6,60 5919 45% 0 91% 182% ° 0 45%  45%  182%  682% @ 45% 318% 273% @ °
CERE Estruturas edificadas compdem a paisagem e 6.53 11 5 1 1 6 0 0 1 0 3 6 8 8 8 0
o imagindrio da populacdo : 50% | 227%  45% @ 45%  273% 4,5% 13,6%  273%  364% 364% 364%
Construgdo da Estacdo com elevada
. o0 1 8 4 9 12 15 10 1 1 3 1 2 2 1
CCTT | dificuldade teenica devido proximidade do =633 58 1550, 40.9%  545%  682%  ©  45.5%  4S% 4% | 136% 45%  91%  9a% 4% O °
: : 10 1 2 16 4 2 13 2 4
RSET Desenvolvimento de novas mentalidades 6,53 45.5% 0 4.5% 91%  72.7%  18.2% 0 0 0 9.1% 59.1% 0 9.1% | 18.2% 0
19 7 2 4 3 2 1 5 7 1 4 8
PROV _ 04T g64% 318% 91%  182% 13.6% 91% @ ° 0 4s5% 227% 318%  45% 182%  364% °
Expansao demografica com predominancia a 7 1 1 15 4 17 1 2
RSET e balhar na indistria 64T 31890 45% 45% 0 682 0 0 0 O 8% 773% 0 45w 91% 0
A . : 10 13 8 3 3 1 1 8 1 4 8 1 1
CERE  REssionice el 6,40 4550 591%  364%  13.6% 13.6%  45%  45% 0 364%  45%  182% @ 364% 45% @ 45% @ °
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Tabela 18: Atributos mais bem avaliados de acordo com o Coeficiente e respetivas atribui¢des de valores

ASPETO ATRIBUTOS
CERE Presenca do Bairro ferroviario
MCBM
PROV
MCBM
Transformagdo de uma sociedade piscatoria
RSET e ..
em técnico especializado
PROV
ESOCI A Rot_qua como significativa da heranca
ferroviaria
CCTT Opulente estagdo com extensa gare
Estagdo desenhada e construida por
CCTT .
engenharia portuguesa
RSET Importancia suprarregional em termo de
infraestruturas e fluxos ferroviarios
CERE Paisagem especial em acesso por barco
Enquadramento paisagistico do conjunto
CERE e
com frente ribeirinha
MCBM
MCBM
CERE A rotunda como raro e notavel exemplar

Coeficiente

do

Atributo

6,40

6,40

6,33

6,33

6,33

6,27

6,27

6,20

6,20

6,20

6,20

6,13

6,13

6,13

6,13

6,07

His
10
45,5%
14
63,6%
19
86,4%
15
68,2%
8
36,4%
20
90,9%
13
59,1%
5
22,7%
5
22,7%
8
36,4%
6
27,3%
4
18,2%
7
31,8%
10
45,5%
12
54,5%

17
77,3%

Arq

8
36,4%

16
72,7%

11
50%

27,3%
13,6%
21
95,5%

36,4%

40,9%
11
50%

40,9%

Téc
0

7
31,8%

22,7%
9,1%
27,3%
18,2%
18,2%
13,6%
12
54,5%
12
54,5%
9,1%
4,5%
13
59,1%

27,3%

36,4%

Tecno

0

14
63,6%

9,1%

22,7%

9,1%

9,1%

27,3%

13,6%

18,2%

18,2%

4,5%

9,1%
14
63,6%
11
50%

18,2%

Soc
15
68,2%
1
4,5%
2
9,1%
8
36,4%
14
63,6%
1
4,5%
1
4,5%
2
9,1%

0

2
9,1%

36,4%

22,7%

18,2%

4,5%
0

Cient

0

3
13,6%

4,5%

18,2%

4,5%

4,5%

27,3%

13,6%

4,5%

36,4%

4,5%
0

Valores atribuidos

Rari
1
4,5%
2
9,1%
1
4,5%
1
4,5%

0

2
9,1%

9,1%

18,2%

4,5%
3
13,6%
3
13,6%
1
4,5%

Des

0
1
4,5%

9,1%

27,3%

4,5%

0

1
4,5%
2
9,1%
3
13,6%

Fun

1
4,5%

4,5%

9,1%

4,5%

13,6%

27,3%

13,6%

4,5%

9,1%

13,6%

4,5%

9,1%

9,1%

18,2%

Repre
7
31,8%
6
27,3%
4
18,2%
3
13,6%
1
4,5%
3
13,6%

5
22,7%
3
13,6%

0

9
40,9%

13,6%
9,1%
9,1%
9,1%
22,7%

13,6%

SocEco
7
31,8%
1
4,5%
3
13,6%
2
9,1%
17
77,3%
1
4,5%

0

7
31,8%
2
9,1%
1
4,5%
15
68,2%
5
22,7%

3
13,6%

0
1
4,5%

13,6%

Paisa
3
13,6%
1
4,5%
1
4,5%

0

9,1%

9,1%
10
45,5%

13,6%

9,1%
15
68,2%
17
77,3%

4,5%

4,5%

Sim
5
22,7%
2
9,1%
4
18,2%

8
36,4%

0

7
31,8%

27,3%
9,1%
4,5%
18,2%
4,5%
18,2%
22,7&
9,1%
31,8%

13,6%

Mem
6
27,3%
6
27,3%
4
18,2%
11
50%
4
18,2%
6
27,3%
5
22,7%
3
13,6%
1
4,5%
2
9,1%
3
13,6%
1
4,5%
5
22,7&
3
13,6%
5
22,7%

5
22,7%
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Tabela 18: Atributos mais bem avaliados de acordo com o Coeficiente e respetivas atribui¢des de valores

ASPETO ATRIBUTOS

CCTT Importagdo de mao de obra qualificada

CCTT Ra’nde.\de da Rotunda por sua dimensao fisica
€ tecnica
RSET Importacao de mio de obra qualificada

RSET Miscigenagdo dos povos do Algarve e

Alentejo

Desenvolvimento do comércio e um dos
RSET S . .. 7

principais centros industriais do pais

Elementos arquitetonicos com tematica
CCTT o .

maritima e vegetalista

Coeficiente
do
Atributo

6,07
6,07
5,87
5,87
5,87
5,73
5,73
5,60
5,40
5,33
5,07
5,00
4,93

4,00

His
5
22,7%
8
36,4%
8
36,4%
10
45,5%
9
40,9%
18
81,8%
6
27,3%
6
27,3%
10
45,5%
11
50%
10
45,5%
22
100%
13
59,1%
10
45,5%

Arq

31,8%

9,1%
20
90,9%

Téc
14
63,6%
11
50%
6
27,3%
0

1
4,5%

27,3%

13,6%

18,2%

10
45,5%

31,8%
0

4
18,2%
3
13,6%

Tecno
9
40,9%
11
50%
2
9,1%
0

3
13,6%

22,7%
9,1%
9,1%

27,3%

12

54,5%

13
59,1%

27,3%

9,1%

Soc

14
63,6%

0

13
59,1%

17
77,3%
36,4%

9,1%
9,1%

4,5%

4,5%

Cient
9
40,9%
2
9,1%
3
13,6%

18,2%
4
18,2%
1
4,5%

0

2
9,1%

Valores atribuidos

Rari

0

5
22,7%

0

13,6%
1
4,5%
2
9,1%
3
13,6%
4
18,2%
1
4,5%

0

Des

1
4,5%
1
4,5%

0

1
4,5%

0

Fun

1
4,5%
6
27,3%
1
4,5%

0

1
4,5%

9,1%

31,8%

18,2%

4,5%

4,5%

4,5%

4,5%

Repre

0

3
13,6%

4,5%

13,6%
4,5%

4,5%
22,7%
13,6%
13,6%
13,6%
13,6%
9,1%

18,2%

22,7%

SocEco
6
27,3%
1
4,5%
15
68,2%
15
68,2%
18
81,8%
5
22,7%
7
31,8%
1
4,5%
2
9,1%

0

1
4,5%
4,5%

18,2%
14,5%

Paisa

0

1
4,5%

0

0

11
50%
4
18,2%

0

1
4,5%

4,5%
4,5%
4,5%

9,1%

Sim
0

2
9,1%

0

27,3%
3
13,6%
2
9,1%
3
13,6%
5
22,7%
2
9,1%
9
40,9%
10
45,5%
9
40,9%

Mem

4,5%

13,6%
13,6%
9,1%

22,7%
4,5%

13,6%
22,7%
18,2%
22,7%
36,4%
40,9%

12
54,5%
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Através desse parametro de hierarquia do Coeficiente do Atributo, ¢ possivel
observar que varios atributos intangiveis estdo entre os mais avaliados do Conjunto
Ferroviario do Barreiro. Vale destacar a presenca de dois atributos do Aspeto Relagao
Socioeconomica e Territorial no topo do ranking, assim como quatro atributos do Aspeto
Espirito, Sentimento e outras Caracteristicas Imateriais. Também destacamos o qudo
importante ¢ a Estacdo Ferroviaria e Fluvial, pela sua presenga sob diferentes Aspetos na
parte de cima da tabela. Além da Estacdo ferro-fluvial, destaca-se a Rotunda e Cocheira
como representatividade do conjunto, as Oficinas Gerais e demais edificacdes ligadas a

memoria da cidade.

Observa-se também a presenca de alguns atributos do Aspeto Proveniéncia como
os atributos com piores classificagdes, 0 que contrasta com o valor historico, amplamente
facultado (474). Outra consideragdo ¢ também a baixa avaliagdo de alguns exemplares do
aspeto Material Circulante e Bens Moveis, enquanto o atributo “Material circulante como
fung¢do pedagogica da memoria ferroviaria” que ¢ mais amplo estd com uma melhor
classificagdo. Talvez o atributo de exemplares de bens moveis esteja fortemente associado
a necessidade visual e sem representacao da imagem como anunciado no inquérito leve a

uma dificuldade de comunicag¢ao com os respondentes.

Também pode-se observar que tanto nos atributos com melhor classificagao,
quanto nos de classificacdo mais baixa, ha uma tendéncia de atribui¢do dos mesmos
valores, havendo uma grande parcela de valores que, se ndo tiveram nenhuma, tiveram

poucas atribuigoes.

Ainda podemos observar os atributos hierarquizados pelo Coeficiente através das
dimensdes de Identidade (Proveniéncia; Conce¢do construtiva, técnica e tecnologica, e
Material circulante e bens moéveis), Ambiental (Localizacio e Composi¢do dos
equipamentos e sua relagdo com o entorno) e Social (Funcionalidade, Relacdo
socioecondmico e territorial, e Espirito, sentimento e outras caracteristicas imateriais).
Sob esta otica, os atributos mais bem classificados ¢ predominantemente da dimensao

Social, seguido da dimensdo de Identidade e posteriormente da Ambiental.

Com esta avaliacdo ¢ possivel identificar tanto os valores sob uma lente micro

(para cada atributo) quanto macro (de todos os atributos), como os atributos que sdo
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considerados mais importantes para o Conjunto Ferroviario do Barreiro e assim
representam sua significancia cultural. Como a significancia cultural corresponde aos
valores atribuidos ao bem (Zancheti e Hidaka, 2010, p. 38; Carta de Burra, 2013) de forma
coletiva e assim justifica que bens culturais sejam salvaguardados para futuras geragoes,
o Conjunto Ferroviario do Barreiro, reflete um significado cultural através dos seus
valores histérico, socioecondmico, social, arquitetonico, técnico, memoria e tecnologico.
De acordo com Silva (2012) quanto maior for o significado cultural, menos intervengdes
deve acontecer ao bem e no caso do Barreiro, os atributos mais avaliados representam a

dimensdo imaterial do patrimoénio ferrovidrio, algo que esta inserido no seu Genius loci.

Através desses dados, conclui-se que a proposi¢do metodoldgica de avaliagao dos
atributos e valores culturais ferrovidrios ¢ factivel. A investigacdo nao tem pretensdes de
esgotar o assunto e muito menos se apresentar como uma estrutura fixa. A aplicagdo do
inquérito em um contexto normal (sem pandemia e confinamento) pode reunir maior
engajamento da comunidade e maior proximidade com especialistas de modo que outros
atributos possam ser destacados. Porém, a quantidade de atributos identificados que
dialogam com a comunidade, assim como sua veracidade refletida nos documentos
oficiais e respaldadas pelos respondentes, traduzem-se na condicdo de integridade
suficiente para o bem cultural transmitir seu significado de modo auténtico, como
interpretado a condi¢@o de autenticidade. Assim, nas condi¢des que a investigacao esteve
condicionada, a ferramenta de avaliagdo trouxe um grande nimero de dados e
informagdes que possibilitam traduzir a qualidade e subjetividade do significado cultural
do Complexo Ferrovidrio do Barreiro em um procedimento objetivo que pode ser

aplicado em outros bens ferroviarios.
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CONSIDERACOES FINAIS

The cultural process and performance that is heritage
is about the negotiation of these conflicts.
(Laurajane Smith (2006, p. 82)

Esta investiga¢do foi norteada em interpretar os bens culturais ferroviarios, refletir
sobre os conceitos de conservacdo e como operacionalizd-los com objetivo de contribuir
metodologicamente na sua identificacdo e sele¢do. Ambos complexos, subjetivos e
desafiantes, alimentados por uma nostalgia ndo vivida que os caminhos de ferro
proporcionam para os utentes do século XXI. O amadurecimento conceitual e tedrico
proporcionado pela imersao da literatura levou a investigagao por caminhos que ndo eram
vislumbrados na constru¢ao do seu projeto. Nao s6 a inclusdo do conceito de significancia
cultural e valores, com os j& propostos conceitos de autenticidade e integridade, mas como
a compreensao integrada dessas trés nogdes e a possibilidade de interpreta-las através dos

atributos.

A investigagdo partiu da hipdtese de que os atributos, guiados por aspetos que
contemplem o bem cultural ferroviario em todas as suas dimensdes, sdo uma ferramenta
que permite a leitura, comunicagdo e interpretacdo dos valores patrimoniais do bem

cultural.

Composta a principio por leituras fragmentadas que se convergem cada vez mais,
esta investigacdo adota vdrias frentes conceituais como patriménio cultural, teorias da
conservagao, patrimonio internacional, cartas patrimoniais, os conceitos de conservagao
(fragmentados ou conectados), arqueologia industrial, patrimoénio ferroviario, aspetos,
atributos e valores que proporcionaram uma constante reflexdo e uma abordagem

filosofica do patrimdnio nada linear na construcao da investigacao.
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A partida da imersdo no universo industrial e ferroviario, com os desafios
historicos na luta para sua conserva¢ao e compreensao como um patrimonio que merece
ser salvaguardado para futuras geragdes exigiram uma contextualizacdo no ambito do
patrimoénio cultural, que nos leva aos conceitos contemporaneos da conservacao que lhe

ddo baliza.

Um dos objetivos especificos da investigagdo era refletir sobre os conceitos de
autenticidade, integridade e significancia cultural aplicados ao patrimoénio ferroviario. A
compreensdo fragmentada desses conceitos para os bens ferroviarios mostrava-se
interessante e entusiasmante. Os conceitos construidos para o entendimento de um
patriménio monumental, imdvel, de geragdes que ndo existiam mais, com caracteristicas
tomadas como cléssica ou tradicional, alcancavam agora os bens industriais e
ferrovidrios, que rompem diretamente com essa visdo. Fruto da industrializagdo, tem
como concec¢do a (re)produgdo em larga escala. Algumas perguntas levantadas ainda na
construc¢ao do projeto, acompanharam o desenvolvimento da investigagdo, como: Quais
bens representam o universo ferrovidrio? Como um bem ferrovidrio pode ser julgado
auténtico através da interpretacdo da originalidade? Como podem ser integros os objetos
construidos para serem utilizados e alvos de constante evolugdo e modernizagdo? Ja a
significancia, associada a uma percecdo imaterial, fortemente relacionada a atividade
ferroviaria se apresenta como um conceito que nos faz perguntar, como avaliar o
significado? Serd possivel transformar em nimeros esses conceitos qualitativos nos

objetos ferroviarios?

Porém, as imersdes na literatura dos conceitos de conservagdo apontavam
inumeras dificuldades de interpretacdo, como se da suas relacdes e as possibilidades de
avaliagdo. Stovel (2007), Vinas (2004), Silva (2012), Lira (2018 e 2020) convergem
quando apontam que a autenticidade do bem cultural esta relacionada com a capacidade
dos atributos tangiveis ou intangiveis de expressarem os valores de forma verdadeira ou
falsa. A integridade refere-se ndo apenas ao bem como originalmente concebido, mas
como transformou-se no tempo, e estd diretamente relacionada com a habilidade do
atributo do bem cultural de conseguir transmitir significado. E o significado cultural,

objetivo da conservagdo contemporanea, ¢ o conjunto de valores atribuidos ao bem
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cultural, tanto por especialistas como pela comunidade envolvida, através da

comunicagdo dos seus atributos.

Dessa forma, todos os conceitos estdo relacionados a habilidade e potencial de
comunicagdo dos atributos em transmitir seus valores patrimoniais. E entendido como
atributo, qualquer caracteristica, material ou imaterial do bem cultural que possa atribuir
valor patrimonial. (Zancheti e Hidaka, 2011) A complexidade da compreensao conceitual
e constru¢do metodologica para permitir a leitura do significado ferrovidrio tornava-se
cada vez mais evidente. O amadurecimento conceitual foi balizado pelo aporte teérico,
com base na primeira das cinco premissas de Lira (2020), que a autenticidade, a
integridade e a significancia cultural estdo relacionadas a avaliagdo dos atributos

patrimoniais que a investiga¢ao se desenvolveu.

A compreensdo de atributo adotada pela investigagdo, permitiu vislumbrar um
caminho, mas era necessario refletir de acordo com o patrimoénio industrial e ferroviario.
Ha poucos estudos que abordam atributos industriais e ferroviarios, além de diferirem na
concegdo de atributo. Este momento ¢ um 6timo exemplo dessa atividade ndo linear,

quando foi necessario abordar as suas especificidades e caracteristicas particulares.

A abordagem tedrica e conceitual esteve sempre associada ao patrimonio
industrial para depois abordar o patrimoénio ferrovidrio. O desafio constante que a
investigacdo se deparava ¢ a amplitude do universo industrial e ferroviario. Anthony
Coulls, em 1999, no seu estudo tematico defende a necessidade de identificar as
especificidades ferrovidrias em relagdo aos demais bens culturais e propor critérios para

subsidiar as inscrigdes das ferrovias na Lista do Patrimonio Mundial.

As dimensdes historica e estética comumente abordadas nos estudos de
patriménio sdo restritivas quando aplicadas a tipologia industrial. H4 necessidade de
ampliar essas dimensdes para aspetos técnicos e cientificos que remontam a um sistema
complexo de organizacdo do trabalho proporcionada por esses objetos. Como Casanelles
(2007, p. 67) afirma, os bens industriais s30 mais que rememorativos € sua conservagao
ndo deve ser realizada para que seja apenas contemplado, mas sim compreendido, j& que

tem uma fung¢ao didatica na compreensao da histdria social e econdmica.
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A compreensdo sistémica e funcional da rede ferroviaria exige uma leitura
especifica para cada objeto a ser estudado, entretanto, a investigagdo tentou construir
aspetos que pudessem contemplar o universo ferroviario independente do recorte
aplicado, seja um conjunto ferrovidrio, um trogco ou uma linha, que envolve suas obras

d’arte e inclusive sua paisagem.

Ao confrontar a literatura que aborda estratégias de conservagdo do patrimonio
cultural e também do patrimoénio industrial e ferrovidrio, havia um conflito entre os
termos atributos, dimensdes, categorias e aspetos. Dessa forma, a investigacao necessitou
equiparar esses estudos, que procuravam exemplificar caracteristicas similares, mas com
nomenclaturas diferentes. O resultado dessa andlise foi a constituicio dos Aspetos
especificos que proporcionam uma leitura ampla e completa dos objetos ferroviarios em

trés dimensdes:

A dimensao de Identidade, com os Aspetos: Proveniéncia; Concecdo construtiva,

técnica e tecnologica; e Material Circulante e Bens Moveis;

A dimensdao Ambiental, com os Aspetos: Localizagdo; Composi¢do dos

equipamentos e sua relagdo com o entorno;

E a dimensdo Social, com os Aspetos: Funcionalidade; Relagdo socioeconémico

e territorial; e Espirito, Sentimento e outras caracteristicas imateriais.

As propostas desses Aspetos foram colocadas em andlise por especialistas através

de inquérito como forma de ter uma validagao coletiva que respaldasse a proposta.

As reflexdes sobre os Aspetos para os caminhos de ferro podem ser adaptadas a
diferentes tipologias industriais. A grande contribuicao da pesquisa remete a importancia
da identificacdo dos principais atributos dos bens culturais que justificam com mais
precisdo os valores conferidos, além da participacdo de especialistas e comunidade nesse

processo valorativo.

Para colocar em préatica os Aspetos construidos, foi realizada a identificacdo dos
atributos do objeto de estudo, o Complexo Ferroviario do Barreiro. Essa atividade foi

realizada através da andlise de contetido, com base em Bardin (1977) da pesquisa
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historico-documental. Foram consultados o documento de classificacao do CFB, material
produzido pela Associagdo Barreiro Patrimonio Memodria e Futuro, como a Revista
Fundi¢do, entre outros materiais de divulgacao do patriménio local através de visitas e
exposigdes. Também fez parte do material analisado dissertagdes, teses e artigos
académicos sobre o CFB, assim como livros, videos, relatos de entusiastas e periddicos

disponibilizados online.

Os atributos identificados foram colocados nos aspetos que se enquadravam,
mesmo que fossem duplicados. Os aspetos se apresentam como uma “lente” do atributo
que pode ser interpretado de modo diferente, a variar em qual esteja atribuido. Para
averiguar a proposicdo teodrico-metodoldgica que os conceitos de conservacdo estdo
associados a avaliagdo dos atributos por especialistas e também pela comunidade

interessada, foi aplicado o inquérito.

O cendrio de crise sanitdria global exigiu uma adapta¢ao do planeamento empirico
da investiga¢do, mas, ainda assim apresentou-se de modo satisfatério com obtengdo de
um bom nimero de respostas que geraram os dados de analise dos atributos e valores do

Complexo Ferroviario do Barreiro.

Os dados permitiram interpretar que os aspetos propostos sdo fundamentais na
forma como os atributos se comunicam com as pessoas e consequentemente na atribuicao
dos seus valores. Ainda que uma pessoa pudesse identificar um atributo de modo geral,
sem direcionar o olhar do aspeto, a avaliagcdo do qudo aquele atributo ¢ importante poderia
ser mais flutuante de pessoa para pessoa e a atribuicdo do valor estaria restrita ao
conhecimento prévio e experiéncia de cada um. Dessa forma o atributo pode ser

interpretado por todas as suas caracteristicas sob a dtica de mais de um aspeto.

Os valores facultados aos bens culturais podem ser inumeros, entretanto, na
condi¢do da investigagdo ao aplicar de modo virtual, somado a experiéncia de testes
experimentais, foi limitado aos valores indicados nas cartas e recomendacdes
internacionais relacionados ao patriménio industrial e ferroviario. E sabido que em nova

aplicagdo os valores indicados podem ser alterados.
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Na avaliacdo proposta, foi possivel identificar que os Aspetos com mais atributos
classificados estao referidos a dimensao social, especificamente aos aspetos das relagdes
socioecondmicas e territoriais, assim como ao espirito, sentimento e outras caracteristicas
imateriais, concentrando assim um maior numero de atributos relacionados a dimensao
imaterial da ferrovia. Também foi possivel identificar que o valor historico,
socioecondmico, social, arquitetonico, técnico, memoria e tecnoldgico foram os valores

que mais foram atribuidos, constituindo assim o seu significado cultural.

A investiga¢ao cumpre os objetivos proposto ao se apropriar do arcabouco tedrico,
metodoldgico e operacional no desenvolvimento de uma ferramenta na conservacdo de
bens culturais ferroviarios. Além de confirmar que os atributos se apresentam como
ferramenta adequada e aplicavel para o contexto do patrimoénio cultural ferroviario,
atende seu principal objetivo ao tornar exequivel e com maior precisdo a avaliagdo dos
valores conferidos aos bens ferroviarios através de um sistema de aspetos que contempla
a identificacdo de modo amplo das principais caracteristicas desses bens e
consequentemente do seu significado cultural através da participagdo de especialistas e

comunidade nesse processo valorativo.

A contribuicdo da investigacdo perpassa desde uma reflexdo do patriménio
industrial e ferroviario, a um olhar contemporaneo dos conceitos de conservagio e
principalmente em uma ferramenta operacional da identificacdo e selecdo de bens
culturais ferroviarios. Consciente que essa proposta ¢ totalmente adaptativa de acordo
com os objetos de estudo e que tem potencial de ser ampliado, essa ferramenta teorico-
metodoldgica pode ser utilizada por instituigdes de salvaguarda que tem o patrimonio
ferroviario como um desafio a ser abordado e servir como uma referéncia para préximas

investigacdes de conservagdo e salvaguarda do patrimonio para as futuras geragoes.
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ANEXOS

ANEXO 01 - Lista dos atributos pré-identificados através de andlise de dados e pesquisa

historico-documental.

Tabela 19: Lista dos principais atributos do Complexo Ferroviario do Barreiro.

ATRIBUTOS

FONTES

Localizagdo Margem Sul Tejo e proximo de Lisboa

Regido com importantes infraestruturas como o Complexo Real de Vale
de Zebro, o Estaleiro Naval da Telha e o Forno Ceramico da Mata da
Machada

Céamara Municipal do
Barreiro e Gongalves,
2013, p. 23

Primitiva estacdo (atual Oficina) concluida em maio de 1858

Primeira construgdo ferroviaria de raiz, em alvenaria, a ser edificada em
Portugal

Presencga do Rei D. Pedro V, numerosa comitiva governamental e toda a
familia real em 2.02.1859

A revolugdo de Septembro,
4 de fevereiro de 1859

Importa¢ao de mao de obra qualificada (conhecimento especializado e
cientifico) de preparagdo técnica para instalagdo ferroviaria

Revista Fundigao

Desenvolvimento urbano com desenvolvimento industrial, expansdo
demografica e urbanistica

Gongalves, Nelson M. T.
(2013)

Crescimento populacional de 300% entre 1850 e 1930, com 62% da
populagdo a trabalhar na industria

Censos gerais censos.ine.pt

Importancia suprarregional em termo de infraestruturas e fluxos
ferroviarios

Parecer DGPC

Desenvolvimento de novas mentalidades e constru¢do de uma imagem

Carmona, Rosalina, 2011,

dos caminhos de ferro portugués

dos ferroviarios com elevada consciéncia social, esclarecida e politizada p. 03
Construcao da Estagdo Ferroviaria e Fluvial Sul e Sueste as margens do
Tejo
Dificuldades técnicas de construgdo devido a proximidade do rio. DGPC
Obra de complexidade hidraulica, destaca-se como edificio simbdlico DGPC

Primeira estagdo Multimodal (ferroviaria e fluvial) do pais.

DGPC; Alves, 2015, p.
278

Opulente estacdo com extensa gare, coberta com uma imponente
estrutura metalica

Alves, 2015, p. 278

Elementos arquitetonicos que destaca a arte e técnica aplicada. Articula

roe » . . . Parecer DGP
elementos de tematica maritima e vegetalista, em estilo neomanuelino. ecer DGPC
Paisagem especial em acesso por barco Parecer DGPC
Poucas estagdes ferro-fluviais ?? Parecer DGPC

Miscigenacao dos povos do Algarve e Alentejo provenientes da cortiga
para trabalharem na ferrovia

Engenheiro Caro
Proencga/Video 160 anos
comboio

Bairro ferroviario com 23 moradias, datado de 1933-1935

Custodio (2012, p. 38)

Movimento Civico de Salvaguarda do Patrimonio Ferroviario do
Barreiro (MCSPFB)

Os vestigios ferroviarios sdo portadores de valor histdrico, social,

Parecer da Camara
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Tabela 19: Lista dos principais atributos do Complexo Ferroviario do Barreiro.

ATRIBUTOS FONTES
estético e tecnologico, consubstanciado no conceito de “cultura Municipal do Barreiro, p. 4
Ferroviaria”

Testemunho da histoéria e evolu¢ao do caminho-de-ferro no Pais.

Parecer DGPC

Transformagdo de sociedade piscatoria para ferroviaria

Engenheiro Caro
Proencga/Video 160 anos
comboio

Presenca de profissionais especializados e livros que constituiu

Engenheiro Caro
Proencga/Video 160 anos

bibliotecas .
comboio

Barreiro & 'S anti tacio f aria edifi m

Gare do Barreiro ¢ a mais antiga estacdo ferroviaria edificada e Parecer DGPC
Portugal

Oficinas Gerais do Barreiro lugar de destaque na memoria social e
f A ~ . Parecer DGPC

simbolo da historia e evolugdo dos caminhos de ferro em Portugal

A rotunda ¢ um exemplar raro, notavel de carater historico e
. . L , Parecer DGPC
significativa heranga cultural ferroviaria do pais.
Acesso a um dos maiores centros industriais do pais Parecer DGPC
Estacdo Ferro-Fluvial como exemplar Unico e mais simbolico Parecer DGPC
do Ferro-Fluvial é inestimavel 1 luca
A Estacao Ferro-Fluvial ¢ um inestimavel exemplo da evolugdo dos Parecer DGPC
transportes
Rotunda das Maquinas Locomotivas do Barreiro como um exemplar

.. o1 - . . P Parecer DGPC

raro, talvez Unico pelas suas “dimensdes, integridade e valor técnico

Rot Maqui ¢ test h t inari I
otunda das dquinas ¢ um testemunho ex raordinario do processo de Parecer DGPC
industrializacdo iniciado em Portugal.

A Rot taca- t is significati a heranca

otunda destaca-se entre os bens mais significativos da herang Parecer DGPC

ferroviaria do pais

A Estacdo Fluvial ¢ uma pérola ambiental e paisagistica no Estudrio do

Revista Fundigao

Tejo
Enquadramento paisagistico do conjunto com frente ribeirinha Relatorio GT
Ferrovia esta associada a memoria da cidade Relatério GT
Material circulante agrega significado historico, técnico e social Relatério DGPC
riaga movimentos sindicais/associativismo operario remete ao ,
Criagdo de movimentos sind . P Relatério DGPC
valor social
Foment nvolvimento do comércio e da indistria ao ponto de L
omentou o desenvolvime NN . . p Relatério DGPC
ser um dos principais centros industriais
Material circulante contribui para autenticidade do complexo e tem ,
eial cirewante €o P P Relatorio GDPC

fun¢do pedagogica da profissdo ferroviaria.

A rotunda ¢ uma edificag@o singular, com caracteristicas proprias e

Fundagdo Museu Nacional

inigualaveis. Simbolo em extingdo da arquitetura ferroviaria nacional Ferroviario

O conjunto porta valores historicos-técnicos consubstanciados no L

. - Relatorio DGPC
conceito de cultura ferrovidria

Fonte de transmissdo de saber de determinada época que importa L

. lada epoca q P Relatorio DGPC
preservar e transmitir para geragdes vindouras

Testemunho de um sistema de transporte inovador que desenvolveu .

. . % Relatorio DGPC
economica e socialmente toda a regido

Estruturas edificadas compdem a paisagem e o imaginario da populagio Relatorio DGPC
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Tabela 19: Lista dos principais atributos do Complexo Ferroviario do Barreiro.

ATRIBUTOS

FONTES

local

Os bens imoveis tém um valor patrimonial de interesse nacional devido
ao carater matricial do bem, testemunho notavel das vivéncias ou fatos
historicos. Valor estético, técnico ou material, além da concecao
arquitetonica, urbanistica e paisagistica.

Relatorio DGPC

O telhado de chapa zincada da grande nave mostra o negro de fumo
expelido ao longo de quase cem anos pelas maquinas a carvao

Parecer MCSPFB

Os Caminhos-de-Ferro sdo uma imagem de marca do Barreiro

contemporaneo e da sua enorme vitalidade econdmica em todo o século
XX.

Parecer MCSPFB

Comboio como papel preponderante no desenvolvimento econémico e
social na regido sul do Pais (ja tem)

Parecer MCSPFB

Rotunda como um singular equipamento ferroviario e testemunho das
locomotivas presentes no Barreiro (ja tem)

Parecer MCSPFB

Material circulante refletem modo de trabalho e de vida ferroviaria. (ja
tem e pode ser resumo das pecas individuais)

Parecer MCSPFB

Locomotiva série 1500 CP, N° 1505. Diesel-elétrica. Maior rendimento
devido a resposta de aceleragdo e travagem.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Locomotiva série 1200 CP, N° 1211 e 1214. Primeiras locomotivas
diesel a ser construidas em Portugal e as primeiras de origem europeia a
circular.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Locomotiva série 1400 CP, N° 1432. Montadas nas instalagdes da
Amadora da SOREFAME, com autorizagio da fabricante britanica. E
apta para todo o tipo de tarefa devido sua poténcia média e facil
condugao.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Locomotiva série 1550 CP, N° 1550. Locomotiva diesel-elétricas
fabricada no Canada.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Locomotiva 1900 CP, N° 1936. Entrou em servigo no ano de 1981 e em
1984 quando a vila foi elevada a cidade foi batizada pelo Presidente da
Camara Helder Madeira com o nome “Cidade do Barreiro”. Laborou até
2006.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Loco trator Série 1150 da CP, N° 1170. Veiculo ferroviario motorizado
cujo objetivo era auxiliar deslocamento e manobras. Fabricadas em
Portugal, sio maquinas pequenas, resistentes e fidveis com baixa
manutencao.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Automotora Série 0600/0650 da CP, N° UTD 600 Construida pela
“Sorefame” ¢ menor que uma locomotiva, tornando-se alternativa mais
rapida e economica.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Carruagem Sorefame 85-40 001. Representa as primeiras carruagens
que foram fabricadas e construidas pela Sorefame para a CP

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Carruagem Sorefame 85-40 014. Fabricada pela Sorefame, representa os
Inter-regionais que partiam do Barreiro

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Carruagem Sorefame 10-69 511 Fabricada pela Sorefame, ¢ uma
carruagem de prestigio ja que possuem conforto com bancos
individuais, inclinaveis e rotativos.

Inventario PI. Barreiro
Ferroviario

Rotunda e Cocheira como equipamentos que representam a dimensao e
status do conjunto ferroviario

Borges
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ANEXO 02 - Dados dos respondentes do inquérito sobre os atributos e dos valores

Formacdo Académica

m Ensino basico

3 (14%) Secundario

2 (9%) Bacharelato

M Licenciatura

7 (32%)

M P6s-Graduagdo
Mestrado

m Doutoramento

Formacao

m Arquitetura e Urbanismo

H Controle e Gestdo
Histdria
Engenharias

m Informatica

M Servigo Social

M Pedagogia

m Sem formagdo

m Administragdo

m Linguas e Literaturas

Profissdao

Assistente Operacional
Gestor Financeiro
Produgdo cultural

Gestor de Projetos
Informatico

B R R R e

Arquiteta T )
Engenheiro meee——————————— )
Ferrovidrio maEeseeeeeeees—— 3
Consultor de Telecomunicagdo m——— 1
Investigador e 5
Técnica Superior DGPC meeesssssss————— )
Professor me—— s )

o
[

2 3 4 5 6
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Morada

1(s%) (5% _
m Barreiro

1 (4%)
m Lisboa

= Porto
» Lisboa
= Bruxelas

m Leiria

A
€

Relagao com o Conjunto Ferroviario do Barreiro

W Profissional
M Morador local
H Turismo
m Ex-usudrio
M Entusiasta da Ferrovia
m Estudioso
4%
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ANEXO 03 — Grafico inverso da figura 96.

Fig. 98: Soma dos valores facultados por Aspetos
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